Nachhaltigkeitsstatus 2014/2015

3.1 Umwelt und Natur

A1 Siedlungsabfalle — Restmiill und Wiederverwertung

INDIKATOR:
Siedlungsabfalle in Kilogramm
je Einwohner und Jahr

Definition des Indikators

Da fiir Friedrichshafen keine Daten zur
Menge der Siedlungsabfille existieren, wur-
den hier Werte fiir den gesamten Bodensee-
kreis verwendet: Restmiill inklusive nicht
wiederverwertbarem Hausmiill, Sperrmiill
und Pkw-Anlieferungen werden mit dem
wiederverwertbaren Altstoffaufkommen in-
klusive Biomiill, Griinabfille, Glas, Papier
und Kartonagen, Schrott, Holz, Alu, Weif-
blech, Kunststoffe und Styropor verglichen.

Die Daten wurden vom Abfallwirt-
schaftsamt des Bodenseekreises bezogen
und ausgewertet.

Entwicklung in Friedrichshafen 1990-2000

Nach Einfithrung getrennter Abfall-
sammelsysteme reduzierte sich der Anteil
nicht wiederverwertbarer Stoffe von 1990
bis 1995 deutlich, wiahrend gleichzeitig
der Anteil an verwertbaren Stoffen anstieg.
Nach Etablierung der Abfalltrennung pen-

e Langfassung

Bild: Stadt Friedrichshafen

delte sich das jeweilige Aufkommen auf ei-
nem relativ konstanten Niveau ein, wobei
sich bis zum Jahr 2000 in der Tendenz
wieder ein leichter Gesamtanstieg abzeich-
nete. Ziel war eine weitere Reduzierung des
Millaufkommens insgesamt und speziell
der nicht wiedeverwertbaren Abfallmengen
durch verbesserte Trennung recycelbarer
Anteile.

Es ist anzumerken, dass das Millauf-
kommen im Stadtbereich Friedrichshafen
wahrscheinlich deutlich tiber den Durch-
schnittswerten des mehrheitlich ldndlich
geprigten Bodenseekreises liegt.

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2014

Zwischen 2000 und 2010 ist das
Gesamt-Miillaufkommen um ca. 8 % gesun-
ken. Dabei ist das Biomiillaufkommen mit
leichten Schwankungen in etwa gleich ge-
blieben, wohingegen das Aufkommen an
sonstigem wiederverwertbaren Miill um
etwa 26% gesunken ist. Im selben Zeit-
raum ist die Menge an Restmiill konti-
nuierlich angestiegen und liegt 2010 fast
14% tiber dem Wert von 2000. Diese
Entwicklung ist zum einen auf eine abneh-
mende Trennmoral der Bevolkerung zu-
riickzufiihren und zum anderen Auswir-
kung der zunehmenden Zahl Kkleiner
Haushalte. Das Abfallwirtschaftsamt des
Bodenseekreises versucht mit vielfiltigen
Mafinahmen, wie Abfalltage in Schulen
und Kindergérten oder Informationsbro-
schiiren zur Miillvermeidung, diesem Trend
entgegen zu wirken. Der starke Riickgang
an wiederverwertbaren Stoffen ist auf
die Einfiihrung von Papiermiilltonnen
durch private Entsorgungsfirmen im Jahr
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2008 zuriickzufithren, die durch das
Abfallwirtschaftsamt des Bodenseekreises
nicht erfasst werden konnen.

Die gestiegenen Mengen im Jahr 2013
stehen im Zusammenhang mit einer ge-
anderten Datengrundlage aufgrund des

Zensus. Trotzdem ist ein deutlicher An-
stieg des wiederverwertbaren Altstoffauf-
kommens im Jahr 2014 zu verzeichnen,
der durch die Einfihrung der kommu-
nalen ,Blauen Tonne" fiir Papier zustande
kommt.

Siedlungsabfille im Bodenseekreis 1990—2014 (Menge in kg je Einwohner und Jahr)

[] Restmiillaufkommen [] Wiederverwertbares Altstoffaufkommen [ ] Bio- und Griinabfallaufkommen
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A2 Luftqualitat — Flechten als Bioindikatoren

INDIKATOR:
Luftglite gemaRl dem aktuellen
Flechtenbestand

Definition des Indikators

Flechten werden als Bioindikatoren zur
Beurteilung der Luftbelastung eingesetzt.
Die Fkartierte Flechtenvegetation ermdg-
licht Aussagen zur pflanzenschidigenden
Gesamtwirkung aller in der Luft enthal-
tenen Schadstoffe iiber einen lingeren
Zeitraum unter gleichzeitiger Beriicksich-
tigung weiterer Standortfaktoren wie z.B.
(Luft-) Feuchte und Temperatur.

Zur Ermittlung der lokalen Luftgiite
wurden 2002 erstmals in Friedrichshafen
ein Biomonitoring anhand von Flechten
durchgefiihrt und die Luftgiiteklassen gemds
VDI-Richtlinie 3799, Blatt 1, Januar 1995,
ermittelt. Fiir diese Erhebungen wurden im
Zentrum der Stadt zwischen Industriege-
biet und alter Messe 12 Messflichen mit
zusammen 34 Bdumen ausgewdhlt und
kartiert. Als Vergleichsstandort wurde der
Hauptfriedhof im Westen des Zentrums in
die Untersuchung mit einbezogen.

In den Jahren 2005, 2008 und 2013
wurde diese erste Untersuchung durch die
erneute Aufnahme des Flechtenbestandes
fortgefiihrt. Bei jeder Kartierung konnten
aufgrund von Baw- und Baumfdillmafs-

nahmen, oder weil die Stiamme durch

e Langfassung
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Gebiisch zugewachsen waren, einige der
Bdume aus der vorherigen Kartierung
nicht mehr erfasst werden. Soweit méglich,
wurden sie durch mneue Bdume ersetzt.
Gleichzeitig erfolgte eine Anpassung der
Kartierungsweise sowie der Auswertung
an die neue VDI-Richtlinie 3957, Blait
13. Durch die Einfiihrung der mneuen
VDI-Richtlinie fehlte die Vergleichbarkeit
mit der ersten Kartierung 2002. Aus die-
sem Grunde wurden in den Jahren 2005
und 2008 zusdtzlich nach der alten VDI-
Richtlinie 3799/1 kartiert und die Daten
von 2002 nach der neuen VDI-Richtlinie
3957/13 ausgewertet.

Anhand des Vorkommens und der
Hdufigkeit (Frequenz) der vorhandenen
epiphytischen — also baumbewohnenden —
Flechiten,
findlicher Arten, wurde die Luftgiite gemdfs

insbesondere immissionsemp-
den in den VDI-Richtlinien niedergelegten
Belastungsskalen bewertet. 2005 neu hin-
zugekommen ist die getrennte Auswertung
der Flechten nach Arten, die durch stick-
stoffhaltige Immissionen und Stidube gefér-
dert werden (Eutrophierungszeiger), und
allen anderen Arten (Referenzarten).

Je héher die ermittelten Luftgiitewerte
liegen, desto niedriger ist im Prinzip die
Umuweltbelastung, vor allem durch Immis-
sionen, einzustufen. Eine nicht zufrieden
stellende Situation der Luftgiite erfordert
eine genauere Ursachenanalyse und daraus
abgeleitete MafSnahmen, die zu einer Entlas-
tung fiihren konnen. Zumindest die beiden
Belastungsstufen ,sehr hoch® und ,hoch®
weisen auf einen grofsen Problemdruck hin.

Die Datenerhebung und -auswertung
wurden von der Fachberatung Umweltwir-
kungen Stuttgart — Dr. Harald Bartholmefs
durchgefiihrt.

Entwicklung in Friedrichshafen 2002-2013
Fir die erste Kartierung 2002 ergibt
sich eine Differenzierung der Luftgiite in
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die drei Stufen ,maflig“ (gelb, 3 Flachen),
shoch®, d.h. gut (griin, 5 Flachen) und ,sehr
hoch” bzw. sehr gut (blau, 5 Flichen). Im
Mittel aller Messflachen lag die Luftgiite
insgesamt auf einem hohen, also guten
Niveau.

Im Jahr 2008 ist die Luftgiite im
Stadtzentrum von Friedrichshafen nach
einem gewissen Riickgang von 2002 auf
2005 insgesamt gut. Auch wenn es an

den einzelnen Messflachen nicht generell
ersichtlich wird, nimmt der Einfluss der
eutrophierenden Luftverunreinigungen im
Untersuchungsraum zu.

Bei den Kartierungen 2005, 2008
und 2013 wurde die Flechtenvegetation
nach der neuen Vorgehensweise der VDI-
Richtlinie 3957/13 komplett neu erfasst
(Abbildung unten). Damit entspricht das
vorliegende Datenmaterial dem aktuellen

Veranderung der Luftgiite in Friedrichshafen 2002-2008
(laut Flechtenkartierung — Erhebung der Daten nach VDI 3799/1,
Bewertung der Luftgiite nach VDI 3957/13)

Vergleichsstandort
Hauptfriedhof

Y TR )

2005

2008

Vergleichsstandort
Hauptfriedhof
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wissenschaftlichen Stand und ermog-
licht weiterhin die Vergleichbarkeit der
Kartierungsdaten mit den Ergebnissen
aktueller sowie zukiinftiger Untersuchun-
gen in (Siid-)Deutschland.

Nach der getrennten Aus- und Bewer-
tung der beiden Flechtengruppen ,Eutro-
phierungszeiger® und ,Referenzarten” ist
die Luftgiite im Zentrum von Friedrichs-
hafen zwischen 2005 und 2013 dber-

wiegend mit ,maflig* einzustufen. Verin-
derungen sind am westlichen Rand des
Riedleparks festzustellen, ebenso am siid-
Ostlichen bis 0Ostlichen Teil des Gebietes
im Bereich Ailinger Strale / Ehlersstrafle —
hier nimmt auf insgesamt fiinf Messflachen
die Luftgiite jeweils um eine Stufe ab. Am
Referenzstandort (Hauptfriedhof) bleibt
die Luftgiite unverdndert auf der Stufe
,hoch*.

Veranderung der Luftgiite in Friedrichshafen 2005-2013
(laut Flechtenkartierung — Erhebung der Daten und Bewertung
der Luftgiite nach VDI 3957/13)

t [

Vergleichsstandort
Hauptfriedhof

2008

2013

Vergleichsstandort
Hauptfriedhof

O
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Der Einfluss eutrophierender Luftver-
unreinigungen liegt, iiber das gesamte
Kartierungsgebiet betrachtet, unverindert
im Bereich ,sehr hoch®.

Bei beiden Verfahren ist zwischen den
Kartierungen 2005 und 2008 insgesamt
keine Verdnderung der Luftqualitit festzu-
stellen: die Luftgiite ist hoch und der
Einfluss eutrophierender Luftverunreini-
gungen ist gleich geblieben. Obwohl die
Luftgiite noch als gut eingestuft werden
kann, zeigen die Flechtendiversititswerte
insgesamt eine leichte Zunahme der
JEutrophierungszeiger” in Verbindung mit

e Langfassung

einem entsprechenden Riickgang der
,Referenzarten®.

Bei der Wiederholungskartierung
2013 scheint sich dieser Trend zu besté-
tigen. So geht nun die Luftgiite ins-
gesamt von Stufe ,hoch auf ,maflig"
zurlick, der Einfluss eutrophierender Luft-
verunreinigungen nimmt leicht zu und
liegt weiterhin auf einem sehr hohen
Niveau. Damit ergibt sich der Hinweis
auf eine zunehmende Luftbelastung im
Stadtgebiet von Friedrichshafen. Sie diirf-
te die Folge sein von mehr Verkehr und
hoheren Luftverunreinigungen.
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A3 Luftschadstoffe im Stadtgebiet

INDIKATOR:
Gemessene Schadstoffe in der Stadtluft

!EZﬁZl:IEH HILLKOHHEN
N EHIEDHIEHSHHFEH

or Lt
s e MK

Definition des Indikators

In Friedrichshafen werden an einer zen-
tralen Luftmessstation in der EhlersstrafSe
von der Landesanstalt fiir Umwelt, Messun-

gen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg
(LUBW), Karlsruhe, wichtige Luftschadstoffe
erfasst.

Bild: Stadt Friedrichshafen

Fiir die Charakteristik der durch-
schnittlichen Luftqualitit innerhalb eines
Kalenderjahres und die Dokumentation
der Entwicklung im Verlauf mehrerer Jahre
eignet sich insbesondere der Langzeit-Luft-
qualititsindex (LaQx). Er fasst die fiinf
bedeutenden Luftschadstoffe Stickstoff-
dioxid (NOg), Feinstaub (PM10) und
Ozon sowie Schwefeldioxid und Benzol
zusammen und Dberiicksichtigt deren
Langzeitwirkungen auf den Menschen. Die
beiden letztgenannten Stoffe werden jedoch
in Friedrichshafen nicht mehr gemessen,
da sie in der Vergangenheit stets weit unter
den Grenzwerten lagen.

Die Bewertung fiir den LaQx
erfolgt im Schulnotensystem von 1 (sehr
gut) bis 6 (sehr schlecht). Dabei ist der
Ubergang von der Note 4 zu 5 definiert als
der jeweilige Grenz- oder Zielwert aus der

22. Verordnung zum Bundesimmissions-
schutzgesetz. Der Luftschadstoff mit der
héchsten (schlechtesten) Note gibt den Wert
des LaQux vor und prigt somit die Aussage
zur Luftqualitdt.

Langzeitindex LaQx der Luftqualitat in Friedrichshafen 1998-2013

|:| gut

[ schlecht

[ sehr gut
[ ausreichend

e Langfassung

[ befriedigend
[] sehr schlecht
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NO,-Jahresmittelwerte in Friedrichshafen 1997-2013 (Konzentration in pg/m3)

Grenzwert 39. BImSchV

[ o-12pg/m3  [] 13-26 pg/m3

[ 27-32 pg/m3

[ 33-40 ug/m3 [ 41-60 pug/m3  [] mehrals 60 pg/m3

Bewertung der Luftgiite in Friedrichshafen
1998-2013

Die Entwicklung des Langzeitindexes
LaQx zeigt von 1998 bis 2013 eine posi-
tive Tendenz weg von ,ausreichenden®
Werten hin zu einer ,befriedigenden Be-
wertung der Luftverschmutzung in Fried-
richshafen. Bei den Hauptkomponenten
des Langzeitindexes, namlich den Stickstoff-
dioxid- und Feinstaub-Jahresmittelwerten
sowie den Ozon-Spitzenwerten, zeichnet
sich sogar ein noch positiveres Bild mit
dem Trend zu ,guten” Werten ab.

Die Abstufung kommt durch den Kurz-
zeit-Luftqualititsindex LuQx zustande, der
in die Berechnung des Langzeitindexes ein-
flief3t, sobald seine ,Note“ schlechter ist als
4.5. Der LuQx ist ein tagesaktueller Indi-
kator fiir die Luftqualitit, der die Kurz-
zeitwirkung von Luftschadstoffen auf die
Gesundheit des Menschen beriicksichtigt.

Da in Friedrichshafen die ,maxima-
len 1-Stundenmittelwerte” fiir NOg und
Ozon tiber die Jahre nur in einem ,ausrei-
chenden®, bei Ozon teilweise sogar in einem
wschlechten“ Bereich liegen, muss hier das

e Langfassung ¢

positive Bild, das die Jahresmittelwerte er-
geben, nach unten korrigiert werden.

Stickstoffdioxide (NO,)

Stickstoffemissionen gelangen in Fried-
richshafen hauptséichlich durch den Stra-
Benverkehr, Kleinfeuerungsanlagen und
den Flugverkehr in die Luft.

Mitte der 1990er Jahre hatte sich ein
leichter Riickgang der NOy-Belastung als
Ergebnis der gesetzlichen Regelungen zur
Abgasreinigung bei Pkw abgezeichnet, der
aber in den darauf folgenden Jahren durch
das hohere Kfz-Aufkommen wieder ,aufge-
braucht” wurde. Zwischen 2001 und 2013
hat sich der Jahresmittelwert der NOo-Be-
lastung auf einem als ,gut‘ zu wertenden
Niveau von durchschnittlich 24,4 pg/m3
eingependelt. Der seit 2010 vorgegebene
Grenzwert von 40 pg/m3 wurde in Fried-
richshafen bereits seit 1990 jedes Jahr un-
terschritten.

Feinstaub (PM10)
Die Aufnahme von Schadstoffen tiber
die in der Atemluft enthaltenen Feinstaube
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Feinstaub-Jahresmittelwerte in Friedrichshafen 2000-2013 (Konzentration in pg/m3)

il

[] 0-10pug/m3 [ 1-20 pg/m3
[ 29-40 pg/m3  [] 41-80 pg/m3

Feinstaub-Spitzenwerte (PM10) in Friedrichshafen 2000-2013
(Anzahl der Uberschreitungen)

el -=n

[] Tagesmittelwert > 50 pg/m3

steht aufgrund der damit verbundenen
gesundheitlichen Auswirkungen verstérkt
im Blickfeld. Durch die geringe Partikel-
grole (Durchmesser kleiner 10 pm) ge-
langen insbesondere anhaftende Schwer-
metalle iber die Atemwege bis in die
Bronchien. Seit Beginn der Messungen
1999 bis 2006 lagen die iiber das Jahr
gemittelten PM10-Konzentrationen in der
Friedrichshafener Luft bei durchschnittlich
23,6 pg/m3 und somit deutlich unter
dem Grenzwert von 40 pg/m3. Seit 2007
werden sogar als ,gut” bewertete 17-20
pg/m3 im Jahresmittel erreicht.

e Langfassung ¢

[ 21-28 pg/m3
[] mehr als 80 pg/m3

Ab dem Jahr 2000 liegt das Augenmerk
verstirkt auf den Tagesmittelwerten. Fiir
den Schutz der menschlichen Gesundheit
ist hier ab 2005 ein Grenzwert von 50
pg/m3 vorgesehen, der nicht mehr als 35
Mal in Jahr tberschritten werden darf.
In Friedrichshafen wurden diese zuléssi-
gen 35 Uberschreitungen im Jahr bislang
nicht erreicht. Dies wird auch durch eine
Untersuchung der LUBW von Anfang
2006 bestitigt. Aus ihr geht hervor, dass
selbst in den meist feinstaubreichen Win-
termonaten an den dafiir anfilligen Ab-
schnitten der Maybachstrafle der Grenz-
wert von 35 Uberschreitungen nur bei
sehr extremen Wetterbedingungen erreicht
werden konnte. Aus diesem Grund kann
auch auf die Ausweisung einer Umwelt-
zone in Friedrichshafen verzichtet werden.

Ozon

In den LaQx flielen die kurzzeitig
auftretenden Ozon-Spitzenwerte ein,
da sie fiir den Schutz der menschlichen
Gesundheit eine hohe Aussagekraft ha-
ben. Sie treten verstiarkt bei hoherer
Sonneneinstrahlung von April bis August
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Ozon-Spitzenwerte in Friedrichshafen 1997-2013
(Anzahl der Tage mit Uberschreitungen der Informationsschwelle
—1-Stundenmittelwert - von 180 pg/m3)

[] 6-10Tage
[] 31-40Tage

[ o-5 Tage
[ 21-30Tage

auf und entstehen durch luftchemische
Prozesse aus Substanzen, die vor allem
mit den Kfz-Abgasen in die Luft gelangen.
Der 1-Stundenmittelwert zum Schutz der
Bevolkerung wurde in Friedrichshafen zwi-
schen 1996 und 2000 deutlich weniger
tiberschritten als in den sechs Jahren zuvor.
In den Jahren 2001 und 2002 gab es gar
keine Uberschreitungen. Diesen positiv
zu bewertenden Trend machte der extrem
heifle Sommer 2003 zu Nichte. Seit 2007
bis 2013 wurden keine Uberschreitungen
mehr registriert.

e Langfassung ¢

[] 1-20Tage
[] mehrals 40 Tage

Schwefeldioxid

Die Schwefeldioxid-Konzentrationen
blieben
Messungen in Friedrichshafen weit unter
den Beurteilungswerten im Bereich ,sehr

in den letzten Jahren der

niedrig“. Aus diesem Grund wurde die
Messung 2002 eingestellt.

Benzol

Der Jahresmittelwert der Benzolkon-
zentration in der Luft lag bei der letzten
Messung 2005 bei 1,2 pg/m3 und somit
weit unter dem ab 2010 geltenden Grenz-
wert von 5 pg/m3. Die Messungen der
Benzolkonzentration wurden in Friedrichs-
hafen 2006 eingestellt.
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A4 Sparsamer Umgang mit Trinkwasser

INDIKATOR:
Taglicher Wasserverbrauch
in Litern je Einwohner

Definition des Indikators
Erfasst wird der spezifische Trinkwas-
serbedarf in Litern je Einwohner und Tag.

Die hier zu Grunde gelegten Kleinver-
brauchswerte der Stadtwerk am See GmbH
& Co. KG (SWSee) beinhalten den Verbrauch
der privaten Haushalte, des Kleingewerbes,
der Landwirtschaft und dffentlicher Ein-
richtungen, solange sie unter 10000 m3
Jahresverbrauch liegen. Grofle und auch
einige kleinere Industriebetriebe sind in
diesen Daten nicht enthalten.

Hintergrundinformationen zum Was-
serverbrauch in Baden-Wiirttemberg stam-
men aus Quellen des Statistischen Landes-
amtes, Vergleichszahlen fiir die Bundes-
republik aus dem Statistischen Bundesami
bzw. vom Bundesverband der Energie- und
Wasserwirtschaft e.V.

e Langfassung

Bild: Stadt Fr;edrichsliafen

Entwicklung in Friedrichshafen 1990-2000
Der Wasserverbrauch in Friedrichsha-
fen war zwar zwischen 1990 und 2000
tendenziell ricklaufig, jedoch lag der tédg-
liche Pro-Kopf-Verbrauch mit 130 [ im
Jahr 2001 noch iiber dem Bundes- und
Landesdurchschnitt (127 bzw. 124 1).

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2014

In den Jahren 2001 bis 2014 hat
sich der Trend sinkender Trinkwasserver-
brdauche der letzten zehn Jahre in Fried-
richshafen nicht fortgesetzt. Das angestreb-
te Ziel von hochstens 100 1 verbrauchtem
Trinkwasser pro Einwohner am Tag ist
somit weiter in die Ferne gertickt, obwohl
stidtische Einrichtungen bereits versuchen,
den Wasserverbrauch moglichst gering zu
halten und jeder Einzelne ohne technischen
Aufwand viel zur Trinkwassereinsparung
beitragen kann. In Baden-Wiirttemberg ist
der tdgliche Wasserverbrauch je Einwohner
seit 1991 kontinuierlich riicklaufig und ist
bis 2010 um 18 % auf 115 I Trinkwasser je
Einwohner und Tag zuriickgegangen. Bun-
desweit verbrauchte 2014 jede Person
121 [ Trinkwasser am Tag, wobei ein gutes
Drittel auf die Korperpflege und ein weite-
res knappes Drittel auf die Toilettenspiilung
entfillt. Weitere 12 % des téglichen Wasser-
verbrauchs werden fiir das Wéschewaschen
benotigt. Friedrichshafen liegt somit in
etwa im Bundesdurchschnitt.

Der Bodensee ist eine wichtige Trink-
wasserquelle fiir weite Teile des Landes.
Auf Grund der strengen Vorschriften zur
Wasserreinhaltung des Bodensees sind die
Kosten fiir die Abwasserreinigung enorm
hoch. Die Stadt Friedrichshafen hat in den
Jahren 2001-2014 in den Ausbau des
stddtischen Kanalnetzes und des Klarwer-
kes 57,7 Mio. EUR investiert.

Das 2002 geénderte Wasserhaushalts-
gesetz des Bundes verlangt, die Abwasser-
gebithren aufzuteilen auf den Trinkwasser-
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bezug und den Regenwasserabfluss, um ins-  verstirkt Anreize zur Regenwassernutzung,
besondere bei Gewerbebetriecben zu einer Dachbegriinung und Trinkwassereinspa-
gerechteren Gebiihrenveranlagung zu kom-  rung entstehen. In Friedrichshafen ist die
men. In Verbindung mit der bereits heute vor- gesplittete Abwassergebiihr zum 1.1.2010
geschriebenen Versickerung von Regenwasser eingefiihrt worden.

auf dem Gebiaudegrundstiick werden daraus

Taglicher Wasserverbrauch von Kleinabnehmern in Friedrichshafen 1990-2014
(Verbrauch in Litern pro Einwohner und Tag)

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014. Einwohner 1990: 54 129; * 3. Quartal 2014: 58 460

Trinkwasserverwendung in deutschen Haushalten und Kleingewerbe 2014
(in Liter je Einwohner und Tag und in %)

Baden/Duschen/
Korperpflege (441)

Kleingewerbeanteil (111)
Essen/Trinken (5 1)
Geschirrspulen (71)

Raumreinigung/
Autopflege/Garten (71)

Wasche waschen (15 1)

Toilettenspiilung (33 1)

Insgesamt 121 Liter
je Einwohner und Tag

Quelle: wer-denkt-was GmbH

Nachhaltigkeitsbericht 2015 « Schriftenreihe Umwelt der Stadt Friedrichshafen Band 7 < Kapitel 3
e Langfassung ¢



A4b Abwasseraufkommen und Reinigungsleistung

INDIKATOR:
Abwasseraufkommen und Reinigungs-
leistung des Friedrichshafener Klarwerks

Definition des Indikators

Dargestellt wird das Abwasserauf-
kommen in Friedrichshafen in Form der
im stddtischen Kldrwerk ankommenden
Jahresschmutzwassermenge und die Reini-
gungsleistung des Kldrwerks anhand des
Abbaugrades von Schmutzfrachten am Bei-
spiel des Niihrstoffes Phosphat und der anfal-
lenden Klirschlammmenge. Zur Verdeutli-
chung des Energicaufwands im Kldrwerk
wird zusdtzlich der Anteil der Eigenstrom-
erzeugung am jihrlichen Stromverbrauch
des Kldrwerks abgebildet.

Die Daten stammen vom Eigenbetrieb
Stadtentwdsserung der Stadt Friedrichshafen.
Vergleichszahlen wurden dem ,Leistungs-
vergleich kommunaler Kldranlagen® der
Deutschen Vereinigung fiir Wasserwirt-
schaft, Abwasser und Abfall e. V. entnommen.

Entwicklung in Friedrichshafen 1990—2000

Die Menge an Schmutzwasser, die zwi-
schen 1990 und 2000 jéhrlich im Klarwerk
Friedrichshafen ankam, schwankte stark
und lag durchschnittlich bei 8,8 Mio. m3.
Dabei ist kein eindeutiger Trend ablesbar,
weil in Friedrichshafen Schmutzwasser
und Regenwasser in einem Mischsystem
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abgeleitet werden. Der Niederschlag hat
daher groflen Einfluss auf das Abwasser-
aufkommen. Aus diesem Grund kann die
Jahresschmutzwassermenge nur Auskunft
die Groflenordnung des
Klarwerk zu bewaltigenden Abwasservolu-

iber vom
mens geben.

Die Leistungsfiahigkeit des Klarwerks
Friedrichshafen lédsst sich besonders gut
iiber den Abbau der Schmutzfrachten im
Abwasser, beispielsweise des Phosphates,
und iiber die Klarschlammmenge nach-
weisen. Die Klarschlammmenge ist ein
Ma# fiir die aus dem Abwasser entfernten
Frachten. Seit 1990 ist sie um mehr als
das Dreifache angestiegen und erreichte
im Jahr 2000 eine Groflenordnung von ca.
4300 Tonnen.

Der Abbaugrad ergibt sich aus der
Differenz des Phosphatgehaltes im Zu-
und Ablauf. Phosphat kommt in groflen
Mengen im Abwasser vor, weil es in vielen
Reinigungs- und Waschmitteln enthalten
ist. Im Friedrichshafener Klarwerk lag der
Abbaugrad von Phosphat in den 1990er
Jahren mit leichten Schwankungen im
Durchschnitt bei 88,5% und ist somit als
hoch anzusehen.

Die im Faulturm entstehenden Faulgase
werden im eigenen Blockheizkraftwerk in
Strom und Wiarme umgewandelt und der
Anlage wieder zugefiihrt. Zwischen 1990
und 2000 wurden so zwischen 0,8 und 1
Millionen Kilowattstunden selbst produ-
ziert, das sind rund 35% des benoétigten
Stroms, der somit nicht eingekauft wer-
den musste. Zum Vergleich: mit dieser
Strommenge konnte die Klaranlage jedes
Jahr eine 1000 Einwohner zédhlende Ge-
meinde mit Strom versorgen.

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2014

Die Jahresschmutzwassermenge der
Jahre 2001 bis 2014 unterlag wie schon in
den Jahren zuvor starken Schwankungen.

Nachhaltigkeitsbericht 2015 « Schriftenreihe Umwelt der Stadt Friedrichshafen Band 7 - Kapitel 3



Die Klarschlammmenge dieser Jahre hin-
gegen scheint sich auf dem Niveau von
2000 einzupendeln und liegt weiterhin bei
etwa 4300 Tonnen pro Jahr.

Im Klarwerk Friedrichshafen erreicht
der mittlere Abbaugrad von Phosphat
im Durchschnitt stets mehr als 95 %.
Dies ist deutlich besser als der Baden-
Wiirttembergische und der bundesdeut-
sche Durchschnitt von 90% bzw. 91% im
Jahr 2013.

Der Gesamtstromverbrauch stieg von
durchschnittlich etwa 2,5 GWh in den
Jahren bis 2004 auf ca. 3 GWh ab dem
Jahr 2006 an. Grund hierfiir ist die Inbe-
triebnahme einer neuen Reinigungsstufe,
der Sandfilteranlage, im Jahr 2005.

Seit dem Jahr 2012 wird der Strom-
verbrauch der verschiedenen Anlagen im
Klarwerk einzeln erfasst. Dadurch kann
der Stromverbrauch des Einlaufthebewerks
und des Regeniiberlaufbeckens, die dem
Kanalsystem zugeordnet werden miissen,
aus dem Gesamtstromverbrauch rausge-
rechnet werden. Das erklart den um ca.
13% gesunkenen Gesamtstromverbrauch
der Kldranlage von 2011 auf 2012.

Die Versorgung der Kldranlage mit
Eigenstrom lag bis 2007 auf einem als
durchschnittlich anzusehenden Niveau
von etwa 35%. Ab dem Jahr 2008 erhohte
sich der Eigenstromanteil auf rund 50%
dank eines neuen Blockheizkraftwerks.
Der gestiegene Eigenstromanteil ab 2012
ist auf die neue Erfassung zurtickzufithren.

Jahresschmutzwassermenge im Klirwerk Friedrichshafen in 1000 m3 1985-2014
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Jahresklarschlammmenge im Klarwerk Friedrichshafen in t 1990-2014

Phosphatmenge im Zu- und Ablauf in t und Abbaugrad in % im Klarwerk Friedrichshafen 1985—-2014
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Jahrlicher Stromverbrauch des Klarwerks Friedrichshafen 1990-2014 (in kWh)
und Anteil der Eigenstromversorgung (in %)
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*ab 2012 ohne Einlaufhebewerk
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As Stromverbrauch der Privathaushalte

INDIKATOR:
Jahrlicher Stromverbrauch der Kleinab-
nehmer in Kilowattstunden je Einwohner

Definition des Indikators

Erfasst wird hier der spezifische
Stromverbrauch je Einwohner und Jahr. In
der Statistik der Stadtwerk am See GmbH &
Co. KG (SWSee) ist der Verbrauch privater
Haushalte, von Kleingewerbe, der Landwirt-

schaft und offentlicher Einrichtungen ent-
halten, solange sie unter einem Jahres-
verbrauch von 50000 kWh liegen. Die
Strombereitstellung durch andere Anbieter
war in Friedrichshafen gering und wurde
bis 2003 vernachlissigt, ab 2004 flief3t sie
in die Statistik mit ein.

Die Daten des bundesweiten Stromver-
brauchs lieferte das Statistische Bundesamit.

Entwicklung in Friedrichshafen 1990-2000

Mit Ausnahme des Jahres 1993 lag der
Stromverbrauch von Kleinabnehmern in
Friedrichshafen tiber dem Bundesdurch-
schnitt. Verbrauchten die Friedrichshafe-
ner 1996 noch 5% mehr Strom als der
Durchschnitt der Bundesbiirger, waren es
2000 schon 13 % mehr. Hier besteht ein
sichtbares Einsparpotential und grofler
Handlungsbedarf. Eine deutliche Absen-
kung des Stromverbrauchs um etwa 30%

e Langfassung

Bild: Stadt Friedrichshafen

ist machbar und ein wichtiger Beitrag zu
einer nachhaltigen Entwicklung.

Die Stadt Friedrichshafen hat ein Ener-
giemanagement fiir offentliche Gebaude
eingefiihrt und fordert seit 1998 auch ver-
schiedene private Energiesparmafinahmen
wie Wiarmeddmmungen und Solaranla-
gen, welche indirekt auch einen wichtigen
Beitrag zur Stromeinsparung darstellen.

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2014

Zwischen 2000 und 2010 ist der
Stromverbrauch der Friedrichshafener Biir-
ger mit wenigen Schwankungen in etwa
gleich geblieben und niherte sich damit
dem Bundesdurchschnitt an. Von der ange-
strebten Absenkung des Stromverbrauchs
auf 800 kWh je Einwohner und Jahr
sind die Einwohner Friedrichshafens
aber noch deutlich entfernt. Hier besteht
Handlungsbedarf nicht nur im Rahmen
des kommunalen Energiemanagements,
sondern gerade auch in den Privathaus-
halten. Anzumerken ist allerdings, dass
ein Grof3teil des hier betrachteten Strom-
verbrauchs aus regenerativen Quellen
(insbesondere Wasserkraft) stammt und
dass auch der Anteil des im Stadtgebiet
erzeugten Solarstroms stindig steigt (vgl.
Indikator A7).

In den Jahren 2013 und 2014 scheint
sich ein leichter Abwaértstrend anzukiin-
digen, der durch energiesparende Haushalt-
gerite zustande gekommen sein konnte.
2014 wurden in Friedrichshafen insgesamt
98735201 kWh Strom durch Kleinabneh-
mer verbraucht, das sind durchschnittlich
1692 kWh pro Einwohner und somit fast
10% weniger als noch im Jahr 2012. Es
bleibt abzuwarten, ob sich dieser Trend
fortsetzt oder durch den weiter steigenden
Gebrauch von IT-Gerdten wieder aufge-
braucht wird.
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Jahrlicher Stromverbrauch von Kleinabnehmern in Friedrichshafen 1990-2014
(Verbrauch in kWh pro Einwohner)

Ab 2004 gilt eine gednderte Berechnungsgrundlage;

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014. Einwohner 1990: 54 129; 2014: 58 350
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A6 Klimaschutz in stadtischen Gebauden

INDIKATOR:

Energieverbrauch kommunaler Liegen-
schaften und damit verbundene
Kohlendioxid-Emissionen in Kilogramm
je Einwohner

1) www.iinas.org/

gemis-de.html

Definition des Indikators

Erhoben werden die in den kommau-
nalen Liegenschaften benétigte Endenergie
fiir Strom und Wirme in Kilowattstunden
(kWh) sowie entstehende COg-Emissionen
in Kilogramm (kg). Um einen Vergleich zwi-
schen Kommunen zu ermdoglichen, werden
alle erhobenen Werte auf die Einwohnerzahl
umgerechnet.

Die verwendeten Daten wurden im
Rahmen der Erstellung des Energieberichts
des Kommunalen Energiemanagements der
Stadt Friedrichshafen (KEM) im Stadtbau-
amt erhoben. Der Wirmeverbrauch wird
unter Beriicksichtigung der Heizgradtage
gemdfs VDI 3807, Blatt 1 witterungsberei-
nigt dargestellt.

Die Stadt Friedrichshafen beteiligt sich
seit 2006 am FEuropean Energy Award
(eea), einem Qualitdtsmanagementsystem
die
Klimaschutzaktivititen der Kommune. Um

und Zertifizierungsverfahren  fiir

den Anforderungen des eea gerecht zu
werden, wurden die Berechnungsverfahren
der COg-Emissionen an die Vorgaben der
Klimaschutz- und Energieagentur Baden-

e Langfassung
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Wiirttemberg (KEA) angepasst. Danach
wird bei den Emissionen aus Strom nur
noch der vom Umweltbundesamt in der
Fachreihe ,Climate Change* (7/2013) ver-
Offentlichte bundeseinheitliche Strom-Mix
beriicksichtigt. Um eine Vergleichbarkeit zu
gewdhrleisten, wurden daher alle Emis-
sionen new berechnet. Zur Berechnung der
Emissionen aus Wirme wurde von 1990
bis 2000 ein Anteil von 10% Ol als
Energietrdger und bis 2009 ein Anteil von
7% zugrunde gelegt. Seit 2010 liegt der
Anteil nachweislich bei etwa 5%.

Fiir die Ermittlung der Hohe der COo-
Emissionen je Primdrenergietriger wur-
den Kennwerte aus GEMIS und Angaben
der Energieversorger verwendet. GEMIS
ist eine wissenschaftliche Datenbank, die
die wesentlichen Emissionsfaktoren der
Energietrdiger zur Emissionsberechnung
bereitstellt.() Die Daten werden zum Teil
auch im Energiebericht 2015 des Stadt-
bauamts verwendet.

Entwicklung in Friedrichshafen 1990-2014

Seit 1994 werden in Friedrichshafen
stiddtische Liegenschaften verstirkt energe-
tisch saniert. Auf Basis der dabei gemach-
ten Erfahrungen wurde im Jahr 1997
im Stadtbauamt mit der Einfiihrung eines
Kommunalen Energiemanagements (KEM)
begonnen. Hauptaufgaben des KEM sind
Gebéaudeanalysen und ein automatisiertes
Energiemonitoring in Form von Verbrauchs-
erfassung und -kontrolle mit Begleitung
der Anlagenbetreuer, der Energieeinkauf
sowie die Mitwirkung bei Bau und Sanie-
rung von Gebéduden. Auflerdem beteiligt
sich Friedrichshafen im Rahmen des KEM
seit 2006 am European Energy Award (eea).

Zur Steuerung und fachlichen Beglei-
tung des KEM wurde 2000 der d&mter- und
dezernatsiibergreifende Arbeitskreis Kom-
munales Energiemanagement gebildet, in
dem neben weiteren Abteilungen des

Nachhaltigkeitsbericht 2015 « Schriftenreihe Umwelt der Stadt Friedrichshafen Band 7 - Kapitel 3



Stadtbauamts und der Abteilung Umwelt
und Naturschutz im Amt fiir Blirgerservice,
Sicherheit und Umwelt bei Bedarf auch die
selbstindigen stddtischen Betriebe mitar-
beiten.

Entwicklung der Flachen kommunaler Gebaude je Einwohner
in Friedrichshafen 1990-2014 (in m*/EW)

KEM Stadt Friedrichshafen und © Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014.
Einwohner 1990: 54 129; * 3. Quartal 2014: 58 460

Warmeverbrauch der kommunalen Liegenschaften je Einwohner
in Friedrichshafen 1990-2014 (in kWh/EW)

kWh/EW
600

KEM Stadt Friedrichshafen und © Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014.

Einwohner 1990: 54 129; * 3. Quartal 2014: 58 460

Als ein wichtiges Zwischenergebnis hat
der Oberbtirgermeister im Jahr 20071 stra-
tegische Ziele zur Reduzierung von COo-
Emissionen, Energieverbrauch und Kosten
festgelegt. Ein umfassender Kommunaler
Energiebericht legt die Entwicklung des
Endenergie- und Wasserverbrauchs sowie
die relevanten COg-Emissionen fiir alle
stadtischen Gebdude im Vergleich zum
Referenzjahr 1990 dar.

Auflerdem hat der Gemeinderat das
Energie- und Klimaschutzkonzept 2020
beschlossen, um auch in Zukunft eine
sichere, wirtschaftliche und umweltvertriag-
liche Energieversorgung zu gewéhrleisten.
Kernstiick des Energie- und Klimaschutz-
konzeptes — und Voraussetzung fiir die
Zertifizierung mit dem European Energy
Award in Gold (s. Indikator A7d) — sind
ein Leitbild mit messbaren Zielen und ein
Mafinahmenplan.

Die Fliachen der kommunalen Liegen-
schaften sind von 1990 bis 2010 kontinu-
ierlich angestiegen und anschliefend bis
2014 gleich geblieben. Die Einwohner-
zahlen sind im selben Zeitraum ebenfalls
stetig angewachsen, wurden allerdings
2011 aufgrund des Zensus nach unten kor-
rigiert. Die Gesamtflache der stddtischen
Gebiaude, erhoben als Bruttogeschossfla-
che je Einwohner, hat sich bis 2014 gegen-
uber 1990 um ca. 4% erhoht, die Schwan-
kungen in der Grafik sind durch die Um-
rechnung auf die Einwohnerzahl bedingt.

Die Einsparungen beim Wairme-
verbrauch betrugen 15% je Einwohner
im Vergleich 2001 zu 1990. Durch
kontinuierliche Mafinahmen
(Gebaudesanierungen, Erneuerung von
Heizungsanlagen sowie Einsatz moder-
ner Automatisierungstechnik) konnte der

investive

Wairmeverbrauch kontinuierlich weiter
gesenkt werden. Bis zum Jahr 2012 redu-
zierte sich der spezifische Verbrauch um
insgesamt 38 %. Er lag in 2012 fast 10000
MWh unter dem Wert von 1990, ist da-
nach allerdings wieder auf den Wert von
2000 gestiegen.
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Der Stromverbrauch der stiddtischen
Liegenschaften ist im gleichen Zeitraum
deutlich und kontinuierlich gestiegen.
Im Jahr 2004 und 2009 erreichte er
mit einer Uberschreitung von iiber 70 %
jeweils eine Spitze. Grund fiir die massiven
Verbrauchszunahmen ist zum einen der
technische Wandel mit Zunahme der EDV
in fast jedem Gebédude. Aber auch gestie-
gene Komfort- und Sicherheitsbediirfnisse
haben zu einer Erhohung der tech-

Stromverbrauch der kommunalen Liegenschaften je Einwohner
in Friedrichshafen 1990-2014 (in kWh/EW)

KEM Stadt Friedrichshafen und © Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014.
Einwohner 1990: 54 129; * 3. Quartal 2014: 58 460

nischen Ausstattung von Gebéduden, wie
z.B. Aufziige, Liiftungsanlagen, Brand-
schutzeinrichtungen, gefiihrt. Seit 2009
ist ein kontinuierlicher Riickgang des
Stromverbrauchs festzustellen. In 2014
betrug er rund 160 % von 1990.

Die COg-Emissionen der stddtischen
Gebaude lagen in 2014 — unter Anwen-
dung der neuen Bilanzierungsregeln — rund
18 % unter dem Wert von 2002, bzw. 17 %
unter dem Wert von 1990. Seit 2002 ist
ein kontinuierlicher Riickgang festzustel-
len. Dies lag vor allem am Riickgang des
Wairmeverbrauchs. In den letzten Jahren
haben auch die Umriistung auf erneuer-
bare Energien im Waéarmebereich (Aus-
bau von Wiarmenetzen, Pelletheizanlagen,
Kraft-Wéarme-Kopplung) und die Umriis-
tung auf LED-Technik bei der Straflen-
beleuchtung einen signifikanten Anteil an
der Verbesserung ausgemacht (siehe auch
Indikator A6b).

Um die Klimaschutzziele zu erreichen,
sollten die begonnen Mafinahmen konse-
quent weiter verfolgt werden, wie z.B.
der Ausbau der Energieeigenerzeugung in
stddtischen Gebéduden durch Photovoltaik-
Anlagen und Kraft-Warme-Kopplung oder
die Effizienzsteigerung bei den kommu-
nalen Einrichtungen Klarwerk und Bauhof.

CO,-Emissionen der kommunalen Liegenschaften je Einwohner
in Friedrichshafen 1990-2014 (in kg/EW)
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KEM Stadt Friedrichshafen und © Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014.

Einwohner 1990: 54 129; * 3. Quartal 2014: 58 460
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A6b Umstellung der StraBenbeleuchtung auf LED-Technik

INDIKATOR:

Anteil der StralRenziige mit LED-Stral3en-
laternen in Prozent des beleuchteten
StralBennetzes und damit verbundener

Stromverbrauch

Definition des Indikators

Der Indikator zeigt den Stromver-
brauch der Straffenbeleuchtung in Fried-
richshafen sowie dessen Anteil am Gesamt-
stromverbrauch der stidtischen Liegen-
schaften auf. Auferdem wird die Umstellung
der Beleuchtung auf sparsamere LED-
Technik anhand des Prozentanteils der um-
geriisteten Straf$enziige verfolgt. Die Daten
wurden vom Sachgebiet Kommunales Ener-
giemanagement im Stadtbauwamt der Stadt
Friedrichshafen erhoben und ausgewertet.

Hintergrund und allgemeine Ziele

Im April 2011 startete die KfW (Kre-
ditanstalt fiir Wiederaufbau) das Forder-
programm ,Energetische Stadtsanierung
— Stadtbeleuchtung®. Der Deutsche Stéddte-
und Gemeindebund fasste dazu auf sei-
ner Homepage im Internet die Situation
deutscher Kommunen wie folgt zusam-
men: Aufgrund oftmals veralteter Technik
werden flir die Beleuchtung von Straflen
und anderen 6ffentlichen Rdumen jéhrlich
bis zu vier Milliarden Kilowattstunden
Strom verbraucht — das entspricht etwa

e Langfassung

Bild: Stadt Friedrichshafen

dem Stromverbrauch von 1,2 Millionen
Haushalten und erzeugt mehr als zwei
Millionen Tonnen COg. Der Deutsche
Stadte- und Gemeindebund ermittelte,
dass durch den Einsatz neuer, energiespa-
render Stralenbeleuchtung jihrlich bun-
desweit bis zu 1,7 Milliarden Kilowatt-
stunden oder 260 Millionen Euro Energie-
kosten eingespart werden konnten.

Hinzu kommt, wie die Oberoster-
reichischen Landesregierung in ihrem Leit-
faden ,Besseres Licht* ausfiihrt, dass etwa
ein Dirittel des Lichts aus herkémmlicher
Straflenbeleuchtung nicht dort ankommt,
wo es gebraucht wird und somit zusitz-
lich Energie verschwendet wird. Aulerdem
wirkt sich diese starke Abstrahlung oft
negativ auf Tiere wie beispielsweise Zug-
vogel oder Insekten aus.

Der Rat der Stadt Friedrichshafen hat
mit Sitzung vom 16.05.2011 ein Energie-
und Klimaschutzkonzept beschlossen, das
u.a. zum Ziel hat, bis zum Jahr 2020 35%
des Strombedarfs im Stadtgebiet regene-
rativ zu erzeugen. Zudem sollen der Ener-
giebedarf um 209% sinken und die CO9-
Emissionen um 20% gesenkt werden.
Alle Werte beziehen sich dabei auf das
Vergleichsjahr 1990.

Im Bereich der Gebdude und Anlagen
bietet die Straflenbeleuchtung das grofite
Potential diese Ziele konsequent umzu-
setzen.

Entwicklung in Friedrichshafen 1990-1999

Zwischen 1990 und 2000 lag der
Stromverbrauch fir die Straflenbeleuch-
tung in Friedrichshafen mit geringen
Schwankungen bei durchschnittlich rund
3300 MWh im Jahr. Das entspricht
einem Anteil von im Mittel 62% am
Gesamtstromverbrauch der o6ffentlichen
Liegenschaften.

In Friedrichshafen sind hauptséachlich
Quecksilber- und Natrium-Dampflampen
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Stromverbrauch der StraBRenbeleuchtung und stadtischen Gebaude
in Friedrichshafen 1990-2014 (in MWh/Jahr)
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in Betrieb, wovon die &ltesten Leuchten
um die 40 Jahre alt sind. Solche Lampen
verbrauchen bei gleichen Lichtverhélt-
nissen bis zum Dreifachen einer LED-
Leuchte, die dabei oft sogar eine bessere
Ausleuchtungsqualitit aufweist.

Entwicklung in Friedrichshafen 2000—2014

Mit Beginn des 21. Jahrhunderts
ist der Gesamtstromverbrauch der stid-
tischen Liegenschaften stark angestiegen.
Dies ist auf den vermehrten Einsatz von
EDV-Technik und die allgemein gestie-
gene technische Ausstattung der Gebéude

Anteil der StraBenziige mit LED-StraBenlaternen
in Friedrichshafen 2010-2015 (in %)

*in Planung
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zurlickzufiihren. Auf diese Weise hat sich
der Anteil der Stralenbeleuchtung am
Gesamtstromverbrauch zwar reduziert,
nahm aber im Jahr 2010 immer noch
einen Anteil von einem Drittel des stdd-
tischen Stromverbrauchs ein. Dabei fallt
ins Auge, dass die Straflenbeleuchtung
seit 1990 anndhernd die gleiche Menge
an Strom verbraucht. Mit einer kontinuier-
lichen Umriistung der Straflenbeleuchtung
auf LED-Technik kann mit vergleichs-
weise glinstigen Investitionskosten und
kurzen Amortisationszeiten eine deutliche
Verbrauchsreduktion erreicht werden.

Im Jahr 2010 wurde daher mit der
Umristung der Friedrichshafener Stralen-
beleuchtung auf stromsparende LED-Tech-
nik begonnen. Bis zum Jahr 2014 sind
bereits 15% der Stralenziige umgeriistet
worden. Durch den vermehrten Zubau
im Bereich neuer Baugebiete macht sich
dies allerdings in 2014 nicht durch einen
geringeren Stromverbrauch bemerkbar.
Im langjéhrigen Vergleich ist jedoch ein
Verbrauchs- und Kostenriickgang zu erken-
nen. Bis Ende 2015 werden insgesamt
23 % der Stralenziige umgertistet sein.
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A7 Zukunftsfahige Energiegewinnung — Solarenergie

INDIKATOR:
Solarflachen und fotovoltaisch produzier-
ter Strom pro Einwohner in Friedrichshafen

Definition des Indikators

Dargestellt wird der jihrlich ins Netz
eingespeiste Strom aus Fotovoltaikanlagen
auf Friedrichshafener Stadtgebiet bezogen
auf die Einwohnerzahl. Die Energiever-
sorgungsunternehmen sind auf Grund des
.Gesetzes fiir den Vorrang erneuerbarer
Energien (EEG)® dazu verpflichtet, diesen
Solarstrom zu einem festgelegten Mindest-
preis abzunehmen.

Der Jahresertrag der Fotovoltaikanlagen
ergibt sich aus deren Nennleistung multipli-
ziert mit einer angenommenen jihrlichen
Stromproduktion von 950 EWh je kWp. Dies
ist ein Mittelwert, der die geringere Strom-
ausbeute von Altanlagen und die héhere
Ausbeute neuer Anlagen beriicksichtigt.

Auflerdem werden die Fotovoltaikfldi-
chen der Solarstromanlagen sowie die Kol-
lektorflichen zur solarthermischen Brauch-
wassererwdrmung, ggf. mit Heizungsun-
terstiitzung, in Friedrichshafen erfasst. Die
Zusammenstellung aller Daten iibernahm
Erwin Bdr vom Agendakreis Umwelt und
Klimaschutz aus Kluftern mit Unterstiitzung
der Abteilung Umwelt und Naturschutz
im Amt fiir Biirgerservice, Sicherheil und
Umawelt der Stadt Friedrichshafen.

e Langfassung
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Entwicklung 1998-2014

Die staatlichen Forderprogramme fiir
erneuerbare Energietrager und die wach-
sende Sensibilisierung der Bevolkerung fiir
die Energiekosten und den Klimaschutz
spiegeln sich auch im Anstieg der instal-
lierten Solarflichen in Friedrichshafen wi-
der.

Als Alternative zu fossilen Energie-
tragern bietet sich in Friedrichshafen auf-
grund der geographischen Lage besonders
die Solartechnik an. Seit dem Inkrafttreten
des Erneuerbare-Energien-Gesetzes im Jahr
2000 ist der eingespeiste Strom aus
Solarenergie pro Einwohner bis 2003 um
das iiber 5-fache angewachsen. Durch die
Novellierung des EEG zum 1. Januar 2004
ist bis 2014 nochmals ein Anstieg um
das mehr als 60fache gegeniiber 2003
hinzugekommen. Mit Stand 31.12.2014
sind im Stadtgebiet insgesamt 681 Foto-
voltaikanlagen mit zusammen 11074 kWp
elektrischer Leistung installiert. Sie erzeugen
rund 16% des privaten Strombedarfs in
Friedrichshafen, berechnet auf der Grund-
lage eines gemittelten Jahresverbrauchs von
1100 kWh je Einwohner. Im Jahr 2014
wurden somit insgesamt 10279 665 kWh
Strom durch Fotovoltaikanlagen produziert,
das sind 176 kWh pro Einwohner.

Weniger spektakulédr als der Zuwachs
der Fotovoltaik zeigt sich die Flachenent-
wicklung der installierten Sonnenkollek-
toren fiir die Brauchwassererwdarmung und
Heizungsunterstiitzung. Hier stehen auf
den Déchern der Stadt zum 31.12.2014
insgesamt 667 solarthermische Anlagen
mit 11414 m? Flache. Rechnerisch decken
sie 13,1% des privaten Warmwasserbedarfs
im Stadtgebiet, wenn man einen mittleren
Bedarf von 1,5 m? Kollektorfldche pro Ein-
wohner zugrunde legt.

Neben der gesetzlich garantierten Ein-
speisevergiitung und anderen Forderquellen
hat auch die Stadt Friedrichshafen mit ih-
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Fotovoltaisch produzierter Strom in Friedrichshafen 1998-2014 (in kWh pro Einwohner)

[ |

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014. Einwohner 1998: 56 809; 2014: 58 350

rem Programm zur Forderung energie-
sparender Mafinahmen und erneuerbarer
Energietrdger zwischen 1998 und 2009
165 Fotovoltaikanlagen und bis 2014 431
solarthermische Anlagen bezuschusst.
Obgleich anerkennenswert in ihren Be-
mihungen, ist die Stadt Friedrichshafen
von einer nachhaltigen Energieversorgung
insgesamt noch weit entfernt. Auch in
Friedrichshafen miissen noch enorme
Anstrengungen fiir Energiesparmafinah-
men und den Einsatz erneuerbarer Ener-

e Langfassung ¢

gien unternommen werden. Ein zukunfts-
gerichteter Ansatz ist die Eigennutzung
solar erzeugten Stroms durch Hinzufiigen
intelligenter Speicher, die 2014 in das
stddtische Forderprogramm aufgenommen
wurden. In der gegenwirtig so kontrovers
wie emotional gefithrten Diskussion tiber
die Subventionierung der Solarenergie wird
iibersehen, dass die Energiewende auch in
unseren Breiten ohne die Fotovoltaik nicht
zu erreichen ist.
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Solarflichen in Friedrichshafen 1998-2014 (Flachen aufaddiert in m?)

i

& Fotovoltaik [ solarthermie [] Flache insgesamt
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A7b Forderprogramm Energie und Klimaschutz

INDIKATOR:

Bewilligte stadtische Zuschiisse und
geplante Investitionen fiir Energie-

und KlimaschutzmaBnahmen im privaten
Wohnungsbau und dadurch bewirkte
Kohlendioxid-Minderung

Definition des Indikators

Der Indikator verdeutlicht den Umfang
der finanziellen Forderung, welche die
Stadt Friedrichshafen den Eigentiimern
von Wohngebduden fiir MafSnahmen zur
Energieeinsparung und zur Verwendung er-
neuerbarer Energie gewdhrt. Zu den gefér-
derten EnergiesparmafSnahmen in Wohnge-
biuden gehoren Wirmeddmmung, Wirme-
schutzverglasung, geregelte Liiftungsanla-
gen und die Errichtung von Passivhdusern
sowie eine Energieberatung. Die Verwen-
dung erneuerbarer Energie wird hauptsdiich-
lich in Form von Solaranlagen und Holz-
zentralheizungen wunterstiitzt, und zwar
auch bei gewerblich genutzten Gebduden.

Dargestellt sind die bewilligten stdd-
tischen Zuschiisse und die geplanten
privaten Investitionen in den jeweiligen
Jahren. Hierbei ist jedoch zu beriicksichti-
gen, dass die im laufenden Jahr bewilligten
Gelder hdufig erst im darauf folgenden Jahr
ausgezahlt werden; dennoch werden sie in
der Darstellung dem Bewilligungsjahr zuge-
ordnet. Zudem iibersteigen die getdtigten

e Langfassung

Investitionen héufig die Veranschlagungen,
wihrend die bewilligten Gelder oftmals
nicht in voller Héhe in Anspruch genom-
men werden, z.B. wenn nicht alle bean-
tragten MafSnahmen ausgefiihrt
den. Die Daten stammen von der Abtei-

wur-

lung Umwelt und Naturschutz im Amt fiir
Biirgerservice, Sicherheit und Umwelt der
Stadt Friedrichshafen.

Durch die geforderten MafSnahmen ent-
steht eine jihrliche COg-Minderung, die
anhand eines hypothetischen Beispiel-
gebiudes von Dipl.-Ing. Manfred Ertle,
Friedrichshafen, errechnet wurde. Dieses
Beispielgebdude reprisentiert den fiir Fried-
richshafen typischen Gebdudebestand.

Entwicklung in Friedrichshafen 1998-2014

Im Jahr 1998 wurde das Forder-
programm ,Klimaschutz durch Energie
sparen” mit einem Haushaltsansatz von
50000 EUR ins Leben gerufen. Bis ein-
schlieflich 2014 verfiigte das Forder-
programm der Stadt Friedrichshafen tiber
einen Jahresetat von durchschnittlich
115000 EUR (zwischen 50000 EUR und
225000 EUR pro Jahr).

Bis Ende 2014 wurden 1,7 Mio. EUR
an Zuschiissen gewéhrt. Dieses Geld leis-
tete nicht nur einen Beitrag zum KIi-
maschutz, sondern sicherte gleichzeitig
auch heimische Arbeitsplidtze, denn der
finanzielle Anreiz der Fordergelder beweg-
te 1838 Eigentiimer (bewilligt Antrige)
dazu, insgesamt 68 Mio. EUR in die
klimaschutzgerechte Umsetzung notwen-
diger Renovierungsarbeiten bzw. von Neu-
baumafinahmen zu investieren. 18% des
Wohngebiudebestands in der Stadt sind
seither zumindest teilweise energetisch
optimiert worden. Im Jahr 2014 ergab
sich daraus eine Energieeinsparung von
32778 MWh und eine Reduktion der
COg-Emissionen um 8522 Tonnen. Diese
jahrliche COg-Einsparung entspricht der
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Bindungskapazitit von 7101 Hektar Wald
(zum Vergleich: Friedrichshafen verfiigt
iiber 1350 ha Waldflache auf 19,3% des
Stadtgebiets).

Im Jahr 2014 wurde vor allem die
Wérmedammung von Altbauten geférdert
(insgesamt 35% der bewilligten Mafinah-
men), der Einbau von neuen Fenstern und
Tiren (22 %) sowie geregelte Liiftungsan-
lagen mit Warmertickgewinnung (18,7 %).
Zuschiisse fiir den Finsatz erneuerbarer
Energien konzentrierten sich auf solarther-
mische Anlagen (17,1%), Fotovoltaik wird
seit 2009 nicht mehr gefordert.

Mit einem Verhéltnis der Zuschiisse zu
den Investitionen von 1:35 bis zum Jahr
2014 und einem
von einmalig nur ca. 8 Euro pro einges-
parter Tonne COg9 (umgerechnet auf eine
mittlere Lebensdauer der Mafinahmen von
30 Jahren) zahlt das Férderprogramm der
Stadt Friedrichshafen zu den effizien-
testen kommunalen Klimaschutz-Forder-
programmen in der Bundesrepublik. Die
Erfolgsfaktoren liegen in der Gewihrung
einmaliger, nicht riickzahlbarer Zuschiisse,
der Kontinuitit des Programms und
einem geringen Verwaltungsaufwand fiir
Antragsstellung und Abwicklung.

stadtischen Zuschuss

Bewilligte stadtische Fordermittel pro Jahr 1998-2014 (in 1000 EUR)

]

e Langfassung ¢

LEE

] bewilligte stidtische Fordermittel
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Bewilligte stadtische Fordermittel und geplante private Investitionen
in 1000 EUR pro Jahr sowie vermiedene CO,-Emissionen in Tonnen pro Jahr
in der Summe aller geférderten MaBnahmen von 1998-2014

1000 EUR

130

v

L

geplante private Investitionen

bewilligte stadtische Fordermittel

Nachhaltigkeitsbericht 2015 « Schriftenreihe Umwelt der Stadt Friedrichshafen Band 7 < Kapitel 3
e Langfassung ¢



A7c Energie- und CO,-Bilanz Friedrichshafen

INDIKATOR:

Endenergieverbrauch und damit ver-
bundene CO,-Emissionen nach
Verursachern und je Einwohner in
Friedrichshafen

Definition des Indikators

Erfasst wird der Endenergieverbrauch
in allen Nachfragesektoren der Stadt Fried-
richshafen: private Haushalte, Gewerbe/
Handel & Dienstleistungen (GH&D), dffent-
liche Liegenschaften, Verkehr und Industrie.

Verbrauchsdaten der stidtischen Liegen-
schaften werden von der Stadtverwaltung
Friedrichshafen monatlich erhoben und
im Energiebericht dokumentiert. Die Zu-
sammenstellung und Aufbereitung der Daten
hat die Klimaschutz- und Energieagentur
Baden-Wiirttemberg GmbH (KEA) im Auf-
trag der stidtischen Umweltabteilung
durchgefiihrt und in der ,Energie- und
COg-Bilanz 1990-2025 (Stand 2010)°
dokumentiert.

Verbrauchsdaten fiir leitungsgebundene
Energietrdger Strom, Gas und Fernwdrme
in den Sektoren (Haushalte, GH&D, Indus-
trie) wurden von der Stadtwerk am See
GmbH & Co. KG bereitgestellt.

Der Verbrauch der nicht-leitungsgebun-
denen Energietrdger Heizol, Holz, Benzin
ist auf regionaler Ebene nicht genau be-
kannt. Der Verbrauch wird anhand von

e Langfassung

Bild: Michael Hifner

Kennzahlen fiir den Landkreis, das Land
Baden-Wiirttemberg oder Deutschland auf
Friedrichshafen umgerechnet und auf die
Sektoren verteilt.

Die COo-Emissionen werden aus dem
Energieverbrauch und den Emissionsfak-
toren berechnet. Die Emissionsfaktoren be-
riicksichtigen die direkten Emissionen aus
dem Finsatz der Energietrdiger und die
zusdtzlichen Emissionen aus Gewinnung
und Transport sowie dem Energieeinsatz bei
der Herstellung der Energiesysteme (sog.
CO9-Aquivalent). Fiir die Berechnung der
Emissionen aus dem Stromverbrauch wird
der Strom-Mix fiir Deutschland zugrunde
gelegt.

Die Verbrauchsdaten und die COo-
Emissionen werden durch die Anzahl der
Einwohner in Friedrichshafen geteilt, um
den spezifischen Kennwert zu erhalten.

Entwicklung in Friedrichshafen 1990-2000

Zwischen 1990 und 2000 hat sich
der Energieverbrauch pro Kopf in allen
Nachfragesektoren aufler den Haushalten
und den offentlichen Liegenschaften ver-
groflert: In der Industrie ist der Verbrauch
um 19%, beim GH&D um 6% und beim
Verkehr um 0,5% gestiegen. Insgesamt ist
der Verbrauch aber nur um 6% angewach-
sen, da die Haushalte im selben Zeitraum
ihren Energieverbrauch pro Kopf um 2%,
die offentlichen Liegenschaften sogar um
mehr als 12 % senkten.

Durch die Substitution von Heizol
durch Frdgas, den Einsatz von erneuer-
baren Energien und die Steigerung der
Energieeffizienz bei der Stromerzeugung
sind die COg-Emissionen pro Kopf ledig-
lich um weniger als 1% gestiegen: 10%
Zunahme bei der Industrie stehen 2-18%
Reduktion in den tbrigen Bereichen
gegeniiber.
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Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2010

Zwischen 2001 und 2007 ist der End-
energieverbrauch pro Kopf bedingt durch
die Zunahme in der Industrie (ca. 22 %)
und im Gewerbe (ca. 5 %) insgesamt noch-
mals um rund 6% gegeniiber dem Jahr
2000 gestiegen. Der Riickgang bei den
Haushalten betrug 3% und bei den o6ffent-
lichen Liegenschaften etwa 24 %.

Der grofle Riickgang bei den o6ffentli-
chen Liegenschaften zeigt, welches Einspar-
potenzial durch konsequente Effizienz-
mafinahmen und durch Gebaudesanierung
erschlossen werden kann. Seit 2007 ist ein
Riickgang des Endenergieverbrauchs pro
Kopf in allen Sektoren zu verzeichnen.

Die Entwicklung bei den CO9-Emissio-
nen pro Kopf verlief analog zum Energie-
verbrauch. Haushalte (-5%), oOffentliche
Liegenschaften (-23 %) und Verkehr (-6 %)
verzeichnen einen Riickgang. Gewerbe
(+3%) und Industrie (+25%) haben
einen Zuwachs. Insgesamt ergibt sich ein
Zuwachs von 7,7% seit dem Jahr 2000.
Die COg-Emissionen pro Kopf nahmen in
Friedrichshafen zwischen 2007 und 2010
insgesamt um mehr als 8% ab.

Zukunftige Entwicklung in Friedrichshafen

Basierend auf den Trends der letz-
ten Jahre wurde fiir alle Sektoren eine
Verbrauchsprognose von 2011 bis 2025
erstellt.

e Langfassung

Dabei sind bereits absehbare Entwick-
lungen bei Energieeffizienz und Einsatz
erneuerbarer Energien beriicksichtigt wor-
den.

Im Bereich der Industrie hangt die
Entwicklung von Entscheidungen bei eini-
gen wenigen groflen Betrieben ab und ist
damit im Vergleich zur Entwicklung bei
den privaten Haushalten und dem Verkehr
sehr schwer vorhersehbar.

Ohne die Industrie wird das 2011
im ,Energie- und Klimaschutzkonzeptes
2020 festgelegte CO9-Minderungsziel von
-20% gegentiber 1990 bis 2017 ungefihr
erreicht. Pro Kopf ergibt sich aufgrund
der weiter zunehmenden Bevolkerung bis
2025 eine CO9-Minderung von —28%.

Wird die Industrie auf dem Niveau
von 2010 berticksichtigt, wird das Klima-
schutzziel von -20% gegeniiber 1990 un-
gefihr im Jahr 2025 erreicht. Bis dahin
ergibt sich eine Abnahme von —24-% ins-
gesamt bzw. —23 % pro Kopf.

Die Verbrauchsprognose zeigt, dass
sich die bereits erreichten Einsparungen
auf lokaler Ebene zukiinftig auszahlen wer-
den. Vorausgesetzt die Anstrengungen aller
Akteure lassen nicht nach, konnen die
COg-Emissionen um 20% verringert wer-
den, wie es zur Stabilisierung des Klimas
notwendig ist.

Nachhaltigkeitsbericht 2015 « Schriftenreihe Umwelt der Stadt Friedrichshafen Band 7 - Kapitel 3



[] Haushalte [C] Gewerbe, Handel, Dienstleistungen
[ of. Liegenschaften [] verkehr [] Industrie

Endenergieverbrauch in Friedrichshafen 1990-2025 (in GWh pro Jahr)

[] Haushalte [C] Gewerbe, Handel, Dienstleistungen
[] oft. Liegenschaften [] verkehr [] Industrie
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CO,-Emissionen pro Kopf in Friedrichshafen 1990-2025 (in t pro Jahr)

[] Haushalte [[] Gewerbe, Handel, Dienstleistungen
] oft. Liegenschaften [] verkehr  [] Industrie

CO,-Emissionen in Friedrichshafen 1990—-2025 (in kt pro Jahr)

307,8

231,8 I

[] Haushalte [C] Gewerbe, Handel, Dienstleistungen
[ of. Liegenschaften [] verkehr [] Industrie
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A7d Qualitatsmanagementsystem European Energy Award (eea)

INDIKATOR:
Zielerreichungsgrad nach den
eea-Kriterien in Prozent

Europaische Energie- und
Klimaschutzkommune

Stadt

Friedrichshafen

ausgezeichnet mit dem European Energy Award GOLD

european
energy award

2012

Definition des Indikators

Grundlage des Indikators ist das Qua-
litditsmanagementsystem des European
Energy Award ® (eea). Dabei werden
anhand eines Mafnahmenkatalogs die
bisherigen Energie- und Klimaschutz-
bemiihungen der Kommune erfasst und
deren Zielerreichungsgrad festgeschrieben,
um anschliefend ein ,Energiepolitische
Arbeitsprogramm®  fiir das kommen-
de Jahr festzulegen. Die bewerteten
Mafnahmen teilen sich auf die fol-
genden sechs Handlungsfelder (HF) auf:
HF 1 - Entwicklungsplanung

& Raumordnung

HF 2 — Kommunale Gebdude & Anlagen
HF 8 — Versorgung & Entsorgung
HF 4 — Mobilitdt
HF 5 — Interne Organisation
HF 6 — Kommunikation & Kooperation

Die Daten werden von einem kommai-
nalen Energieteam erhoben, das sich aus
Vertretern der verschiedenen Fachbereiche
der Verwaltung und der Eigenbetriebe,
teilweise auch externen Energieexperten
und engagierten Biirgern zusammensetzL.
Das Energieteam wird durch einen aner-
kannten eea-Berater begleitet und erfasst

e Langfassung

sowie bewertet jihrlich den Umsetzungs-
stand des beschlossenen Arbeitsprogramms
anhand eines vorgegebenen Musterkatalogs
bewdhrter MafSnahmen. Der Umsetzungs-
stand wird in Punkten erfasst.

Die Kommune wird mit dem European
Energy Award ausgezeichnet, wenn sie min-
destens 50% der erreichbaren Punkte erziell.
Bei mehr als 75% der mdglichen Punkte
wird sie mit dem eea gold ausgezeichnet.
Wie bei jedem Qualitdtsmanagementsystem
ist auch beim eea ein kontinuierlicher
Verbesserungsprozess notwendig, um den
Erhalt der Auszeichnung sicher zu stellen.
Dazu werden der Musterkatalog regelmd-
Big fortgeschrieben und die Anforderungen
den gesetzlichen und technischen Standards
angepasst.

Entwicklung in Friedrichshafen 2006-2014
Im Jahr 2006 wird im Rahmen des
stidtischen Umweltprogramms 2005 -
2009 die Bewerbung um den European
Energy Award als Pilotkommune in Baden-
Wiirttemberg beschlossen. Ein Energie-
team wird gegriindet, das den Zielerrei-
chungsgrad tber die sechs Handlungs-
felder im Jahr 2007 mit 56% festlegt.
Dabei stellt es beim HF 3 ,Versorgung &
Entsorgung” mit 45% Zielerreichung den
groffiten Handlungsbedarf fest und beim
HF 6 ,Kommunikation & Kooperation®
mit 70% den hochsten Zielerreichungs-
grad. 2008 wird Friedrichshafen erstmals
der European Energy Award verliehen.
Mit Vorlage der ,Energie- und COg-
Bilanz 2010“ die aufzeigt an welchen
Stellen Energie verbraucht und COo-
Emissionen verursacht werden, und dem
Gemeinderatsbeschluss
und Klimaschutzkonzept 2020“ liegen
der Stadt Friedrichshafen ab 2011 ein
Leitbild und messbare Ziele vor, wie im
gesamten Stadtgebiet unter Einbeziehung
aller Akteure Einsparpotenziale genutzt

zum Energie-
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werden konnen. Dies brachte im HF 1
LEntwicklungsplanung und Raumordnung”
die Bewerbung um den eea in gold einen
entscheidenden Schritt voran.

Starken-
und Schwichen-Profils auf Grundlage

Bei der Auswertung des

des Mafinahmenkatalogs fiir den eea
2012 wird deutlich, dass im HF 2
JKommunale Gebdude & Anlagen“ die
fir
Friedrichshafen liegen. Um diese Poten-
ziale zu nutzen

grofiten  Verbesserungspotenziale
sind kontinuierliche
Investitionen notwendig, und zwar in er-
heblichem Umfang. Erste Schritte in diese
Richtung wurden bereits unternommen
u.a. durch den Bezug von ok-power-zerti-
fiziertem Strom, neue Heizungsanlagen an
einigen Schulen und durch die kontinuier-
liche Umriistung der Straflenbeleuchtung
auf LED-Technik.

Mit der Erweiterung des kommunalwirt-
schaftlichen Zielkatalogs des Stadtwerks
um die Handlungsfelder Klimaschutz und
Nachhaltigkeit gelingt 2010 eine grofle
Verbesserung im HF 3 ,Versorgung &
Entsorgung“. Seither wurden wesentliche
Energiesparmafinahmen durchgefiihrt, wie
etwa die energetische Sanierung der
Gebdude und die Inbetriebnahme eines
neuen Blockheizkraftwerks. Ein weiterer
Baustein in diesem Handlungsfeld ist die
vom Stadtbauamt und den Technischen
Werken Friedrichshafen, heute Stadt-
werk am See (SWSee), in Auftrag gege-
bene Nahwirmepotentialstudie, die auf-
zeigt, wo z.B. Abwéarme aus der Industrie
zur Nahwérmeversorgung genutzt werden
konnte.

Im HF 4 ,Mobilitit“ sorgen der Be-
schluss eines neuen Radverkehrskonzepts,
stetige Verbesserungen im Stadtbusverkehr
sowie einige Projekte im Bereich Elektro-
mobilitit fiir eine kontinuierlich hohe
Bewertung.

Das Kommunale Energiemanagement
(KEM) im Stadtbauamt tragt entschei-
dend zur zunehmend guten Bewertung
im HF 5 ,Interne Organisation“ bei. Hier

e Langfassung

wird nicht nur der Energieeinkauf koor-
diniert und der Energieverbrauch der
stidtischen Liegenschaften iiberwacht,
sondern auch an der Mitarbeiterschulung
und gezielten Information aller Nutzer
gearbeitet. Die gute Bewertung im Jahr
2011 ist unter anderem auf die Schaffung
einer Stelle zum Klimaschutzmanagement
zuriickzufiihren.

Die kommunale Energiewende kann
nur gelingen, wenn die grofiten Energie-
verbraucher in der Stadt aus den Bereichen
Industrie, Gewerbe, Handel und Dienst-
leistungen mit einbezogen werden. In die
Bewertung fiir das HF 6 ,Kommunikation
und Kooperation® flielen daher Maf-
nahmen wie die s.g. Energieeffizienztische
ein, bei denen die groflen Industrie-
unternehmen in Friedrichshafen beispiels-
weise iiber die Ergebnisse der Nahwérme-
potentialstudie unterrichtet wurden, was
bereits zu Kooperationsprojekten mit der
SWSee gefiihrt hat. Auch die Privathaus-
halte werden angesprochen durch z.B.
eine Bauherrenmappe mit Informationen
zum energiesparenden Bauen oder dem
Forderprogramm ,Klimaschutz durch Ener-
giesparen®. Darliber hinaus konnen re-
gionale Kooperationen entscheidend zur
kommunalen Energiewende beitragen. Aus
diesem Grund wird die Zusammenarbeit
in der Energieeffizienzregion Allgéu-
Bodensee-Oberschwaben weiter ausgebaut
und die tiberregionale bzw. internationale
Zusammenarbeit im Rahmen von Stadte-
kooperationen und Stiddtepartnerschaften
unterstiitzt.

Die groflen Bewertungssteigerungen
zwischen 2008 und 2011 ermdoglichten
schlieflich den Sprung zum eea gold
mit 78% Erfullungsgrad aller Kriterien
(Voraussetzung ist ein Zielerreichungsgrad
von 75%). Trotz dieses Erfolgs miissen
die Anstrengungen kontinuierlich weiter-
gefiihrt werden, um kiinftig den Kriterien
des neu gefassten (und somit verschérften)
Mafinahmenkatalogs gerecht werden zu
konnen.
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Diese Neufassung des Kriterienkata-
logs bescherte Friedrichshafen im Jahr
2012 zunichst ein deutliches Abfallen
bei den Erfiillungsgraden in fast allen
Handlungsfeldern. Durch kontinuierliche
Anstrengungen konnten in den beiden
folgenden Jahren jedoch alle Handlungs-
felder wieder Pluspunkte sammeln, so
dass die benotigten 75% Erftillungsgrad
zum Erhalt des eea gold Status bis zur
Rezertifizierung im Jahr 2016 voraussicht-
lich wieder erreicht werden konnen.

Zwei Beispiele, welche die Handlungs-
felder 3 und 6 entscheidend voran gebracht
haben, sind:

Beim HF 3, Versorgung & Entsorgung*
fithrte beispielsweise der Beginn des
dritten Bauabschnitts der Solarsiedlung
Wiggenhausen im Jahr 2014 fiir eine
Verbesserung. Hier wurden die Restfliache
des Wohngebietes mit ca. 200 weiteren
Wohneinheiten erschlossen und mehre-
re energiesparende Mafinahmen fiir die

Bebauung festgelegt. Dazu gehort die
Nutzung der Nahwérmeversorgung aus
erneuerbaren Energien, die Vorgabe der
Energiestandards KfW 4.0 und Passivhaus,
die gezielte Griinbepflanzungen fiir den
sommerlichen Wiarme- und Windschutz,
sowie die stromsparende LED-Technologie
bei der Stralenbeleuchtung.

Dem HF 6 ,Kommunikation & Koope-
ration“ ist die Umsetzung des Modellpro-
jektes ,Nahwérme zwischen Wohnen und
Arbeiten in Friedrichshafen“ zuzuschreiben.
Im s.g. ,Nahwéarmeverbund Kernstadt* wer-
den zwei insgesamt 4,3 km lange Nahwir-
menetze errichtet, die durch eine Koopera-
tion der SWSee, der Stadt Friedrichshafen,
den groflen Industriegebieten, den Wohn-
baugesellschaften und der regionalen Ener-
gieagentur zustande gekommen
Durch diese kann der Warmetiberschuss
in Industriebetrieben als Heizwiarme fiir
angrenzende Wohngebiete und kommu-
nale Einrichtungen genutzt werden.

sind.

eea Friedrichshafen Auswertung 2007-2015 (Zielerreichungsgrad in %)

Ist Ist Ist Ist Ist Ist Plan Plan
2007 2008 2009 2010 2011 2012* 2013 2014 2015

Ist
47
75

78 73 3

eea gold

* 2012 Neufassung (Verscharfung) des Kriterienkatalogs 2014 und 2015 vorlaufige Werte
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A8 Umwelt- und sozialvertragliche Mobilitat — Pkw-Dichte

INDIKATOR:
Anzahl der zugelassenen Pkw
je 1000 Einwohner

Bild: Stadt Friedrichshafen

Definition des Indikators

Erfasst wird der Bestand der Personen-
kraftwagen (Pkw), wobei bis 2007 mnicht
zwischen angemeldeten und voriibergehend
stillgelegten Fahrzeugen unterschieden wird
Mopeds und Kraftrdder bleiben unberiick-
sichtigt. Die Daten stammen vom Statis-
tischen Landesamt Baden-Wiirttemberg.

Entwicklung in Friedrichshafen 1990-2000
1993 besallen bereits mehr als die
Hiilfte der Friedrichshafener Biirger einen
Pkw (Kinder mitgerechnet). Bis 2000 nahm
die Pkw-Anzahl stetig zu.
Hinzu kommt der steigende Verkehr
durch Messebesucher und Individual-Tou-

rismus sowie der kontinuierlich anwach-
sende Giterverkehr.

Die Stadt Friedrichshafen versucht die-
sem Trend durch vielfdltige Mafinahmen
entgegenzuwirken. Durch die Verbesserung
des offentlichen Personennahverkehrs und
der Radwege etwa soll der private Pkw-Ver-
kehr eingeddmmt werden. Dem Problem des
zunehmenden Verkehrsldrms fiir Anwoh-
ner wird durch Férderung von Schallschutz-
fenstern und dem Bau von Umgehungs-
straflen begegnet. Die Verkehrsbelastung
fiir Wohngebiete wird auf diese Weise gerin-
ger, doch letztlich zieht eine Verbesserung
der Infrastruktur wieder mehr Verkehr an.

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2013

Der Trend steigender Pkw-Zahlen hat
sich vom Jahr 2001 bis 2011 weiter ge-
steigert. Nahm die Zahl der angemeldeten
Pkw je 1000 Einwohner in den acht Jah-
ren bis 2000 noch um 3% zu, so hat sie
in den folgenden acht Jahren sogar um 7%
zugelegt. Die Zahl der privaten Pkw nimmt
demnach immer schneller zu. Der starke
Riickgang der Pkw-Zahlen im Jahr 2008
ist auf eine Anderung bei der Erfassung
zuriickzufiihren, die nur noch angemeldete
Fahrzeuge ohne Wiederanmeldung vori-
bergehend still gelegter oder aufler Betrieb
gesetzter Pkw berticksichtigt. Trotzdem ist
zwischen 2008 und 2013 die Anzahl der
zugelassenen Pkw je 1000 Einwohner wei-
ter um ca. 11% gestiegen.

Anzahl zugelassener Pkw je 1000 Einwohner in Friedrichshafen 1993-2013, ab 2008 ohne
Wiederanmeldung voriibergehend stillgelegter oder auRRer Betrieb genommener Fahrzeuge

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2013
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A8b Verkehrsunfille mit Personenschaden

INDIKATOR:

Im StraBenverkehr verungliickte Personen
pro 1000 Einwohner nach Altersgruppen
und Fortbewegungsart

Definition des Indikators

Der Indikator zeigt fiir das Friedrichs-
hafener Stadtgebiet die Zahl der im StrafSen-
verkehr verungliickten und die Zahl der
an StrafSenverkehrsunfillen beteiligten Per-
sonen, jeweils pro 1000 Einwohner. Die ver-
ungliickten Personen werden zum einen nach
den Altersgruppen Kinder und Jugendliche
(0-17 Jahre), junge Erwachsene (18-24 Jah-
re), Erwachsene (25-64 Jahre) und Senio-
ren (65 undmehr Jahre) aufgeschliisselt, zum
anderen nach Fortbewegungsart unterteilt
in Fuflgdnger, Fahrradfahrer und motori-
sierten StrafSenverkehr. Ergdnzend wird die
Zahl der bei StrafSenverkehrsunfillen leicht-
und schwerverletzten Personen sowie der
Verkehrstoten im Bodenseekreis dargestellt.

Die Zahlen der Verungliickten und Un-
fallbeteiligten stammen vom Statistischen
Landesamt Baden-Wiirttemberg, die Daten
zu Verletzten und Verkehrstoten wurden vom
Polizeiprdisidium Konstanz beigesteuert.

Entwicklung in Friedrichshafen 1990-2000

Im Jahr 1990 verungliickten im Stadt-
gebiet 445 Personen bei Verkehrsunfil-
len, das waren 8,2 Personen pro 1000

e Langfassung
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Einwohner, die Schaden an Leib und
Leben nahmen. Nach den erwachsenen
Verkehrsteilnehmern (25-64 Jahre) mit
knapp der Hilfte der Verungliickten
machte die Gruppe der 18- bis 24-Jihrigen
mit tiber einem Viertel den grofiten Anteil
der Verungliickten aus. Dies ist vermutlich
auf den hohen Anteil der unerfahrenen
Fiihrerscheinneulinge zuriickzufithren. Bis
zur Mitte der 1990er Jahre fiel die Zahl
der im Friedrichshafener Straflenverkehr
verungliickten Personen um fast ein Viertel
ab, durchschnittlich verungliickten in den
1990er Jahren 6,9 Personen je 1000 Ein-
wohner.

Diese Entwicklungen spiegeln sich
auch in den Zahlen der an Verkehrsunfillen
beteiligten Personen wider. Interessant ist,
dass die Zahl der beteiligten Kraftfahr-
zeuginsassen um ca. ein Drittel zuriickge-
gangen ist, wihrend Fuflginger und Fahr-
radfahrer in diesem Zeitraum etwa gleich
héaufig in Verkehrsunfille verwickelt waren.
Die technischen Neuerungen der letzten
Jahre haben die Kraftfahrzeuge demnach
sicherer gemacht. Dennoch machte sich
dieser Riickgang im Bodenseekreis haupt-
sichlich bei den Leichtverletzten bemerk-
bar, schwer verletzt oder getotet wurden in
den Jahren vor 20071 jeweils dhnlich viele
Personen.

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2014

In den ersten 14 Jahren des 271. Jahr-
hunderts sind mit einigen Schwankungen
sowohl die Zahl der Unfallbeteiligten als
auch die der Verungliickten Personen je
1000 Einwohner gegeniiber den 1990er
Jahren weiter zuriickgegangen. Im Jahr
2014 sind in Friedrichshafen insgesamt
356 Personen durch Verkehsunfille verun-
gliickt. 744 Personen waren an Unfillen
beteiligt, davon 30 Fufiginger, 138 Fahr-
radfahrer und 529 motorisierte Verkehrs-
teilnehmer. Dabei blieb die Zahl der an
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den Unfillen beteiligten Fuflginger und
Radfahrer im Vergleich zu den Vorjahren
in etwa konstant, wihrend die Zahl der
motorisierten Verkehrsteilnehmer, die in
Unfalle verwickelt waren, tendenziell ab-
nahm.

Nach 2001 war zu beobachten, dass
im Vergleich zu den gleich bleibenden Un-
fallbeteiligten die Zahl der verungliickten
Personen insgesamt leicht absank. Diese
Tendenz ist auch bei den Altersgruppen
der Kinder und Jugendlichen, der jungen
Erwachsenen sowie mit Schwankungen
bei den Erwachsenen unter 65 Jahren zu
beobachten. Die Anzahl der verungliickten
Senioren ist dabei allerdings leicht ange-
stiegen. Somit sind 2014 in Friedrichs-
hafen 56 Kinder und Jugendliche (unter
18 Jahren), 50 junge Erwachsene (18-24
Jahre),194 Erwachsene (25-64 Jahre) und
55 Senioren (65 Jahre und mehr) in Ver-
kehrsunféllen verungliickt.

An den Zahlen der Verletzten und
Unfalltoten im Bodenseekreis lisst sich
keine grundlegende Verdnderung able-
sen. Finzig die Zahl der Schwerverletzten
konnte Hoffnung auf einen Riickgang

von schweren Verkehrsunfillen geben,
konnte aber auch lediglich ein Hinweis
auf verbesserte Sicherheitssysteme in den
Automobilen sein. Die Hauptursachen
schwerer Verkehrsunfille sind iiberhohte
oder nicht angepasste Geschwindigkeit
sowie Vorfahrtsverletzungen. Aus die-
sem Grund setzt die Polizeidirektion
Friedrichshafen verstirkt auf Geschwin-
digkeitsiiberwachungen. Ein Grofiteil der
schweren Verkehrsunfille ereignet sich auf
den Bundesstraflen im Landkreis, dort
wird den Verkehrsteilnehmern neben der
unangepassten Fahrweise oft auch die
hohe Verkehrsbelastung in Verbindung mit
dem nicht mehr bedarfsgerechten Aus-
bauzustand der Straflen zum Verhdngnis.

Jede im Straflenverkehr verletzte oder
getotete Person ist im Sinne einer umwelt-
und sozialvertriglichen Mobilitdt inakzep-
tabel. Eine Verbesserung der Verkehrssitu-
ation mit dem Ziel ,keine Toten oder
Schwerverletzten mehr im Straflenverkehr”
ware wiinschenswert und wurde Mitte der
1990er Jahre in Schweden bereits unter
dem Namen ,Vision Zero“ als langfristiges
Ziel in die Verkehrspolitik eingefiihrt.

Bei StraBenverkehrsunfallen in Friedrichshafen beteiligte und verungliickte Personen

pro 1000 Einwohner 1990-2014

& Beteiligte pro 1000 Einwohner

[] Verungliickte pro 1000 Einwohner

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014. Einwohner 1990: 54 129; 2014: 58 350
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In Friedrichshafen im StraBenverkehr verungliickte Personen
pro 1000 Einwohner nach Altersgruppen 1990-2014

30

11 11 11 11
- 09 - - 10 - 10

[] Kinder und Jugendliche (unter 18 Jahre) [ junge Erwachsene (18—24 Jahre)
[] erwachsene (25-64 Jahre) [] senioren (64 Jahre und mehr)

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014. Einwohner 1990: 54 129; 2014: 58 350

An Verkehrsunfallen in Friedrichshafen beteiligte Personen
pro 1000 Einwohner nach Fortbewegungsart 1990-2014

il - il

O FuBganger [] Fahrradfahrer [] motorisierter StraBenverkehr

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014. Einwohner 1990: 54 129; 2014: 58 350
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Personenschaden bei Verkehrsunfillen im Bodenseekreis 1990—-2014

[ Leichtverletzte [] schwerverletzte [] Tote

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014. Einwohner 1990: 183 774; 2014: 209 386
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1) Health Council, 1994
zitiert in Ising & Kruppa
Zum gegenwdrtigen
Kenntnisstand der
Ldrmforschung:
Notwendigkeit eines
Paradigmenwechsels,
Umweltmedizin
Forschung Praxis, 2001,
181-189)

Ag Larmbelastung an Hauptstral3en

INDIKATOR:

Anzahl der von StraBenlarm besonders
betroffenen Anwohner in Friedrichshafen
nach der EU-ULR

Definition des Indikators
Der Indikator beschreibt die Lirm-
belastung der Anwohner an HauptstrafSen
im Stadtgebiet Friedrichshafen.
Die 2002 erlassene EU-Umgebungslirm-
Richtlinie (EU-ULR) — 2006 in deutsches
Recht umgesetzt — verpflichtet zur Lirmkar-

tierung und Ermittlung von Ldrmbetroffe-
nenzahlen als Vorstufe fiir die Lirmaktions-
planung. Lirmkarten fiir Bundes- und Lan-
desstrafSen wurden von der Landesanstalt
fiir Umwelt, Messungen und Naturschutz
Baden-Wiirttemberg erstellt und den Kom-
munen zur Verfiigung gestellt.

Das Ingenieurbiiro Schulze aus Mark-
dorf ermittelte 2006 im Rahmen einer
Aktualisierung des freiwilligen stddtischen
Friedrichshafen
erstmals die Betroffenenzahlen. Die Aus-

Schallschutzprogramms

wertung der Daten erfolgte nach einem in
Deutschland festgelegten Berechnungsver-
fahren: dem in der EU-URL festgeschriebe-
nen Verfahren VBUS (Vorliufige Berech-
nungsmethode fiir den Umgebungslirm an
StrafSen).

Die EU-URL sieht die Ermittlung der
Lirmpegel Lgey und Lyign; vor. Der Lgey-

Bild: Christiane Hapke

Lirmindex ist ein Maf fiir die ganztigige
Lirmbelastung (24 Stunden). Laute Pegel
am Abend (18-22 Uhr) und in der Nacht
(22-6 Uhr) werden dabei stirker beriick-
sichtigt als Pegel am Tage (6-18 Uhr).
Der LyignrLirmindex ist ein Maf$ fiir die
durchschnittliche Lautstirke in den Nacht-
stunden von 22 bis 6 Uhr, die aus Sicht
der Gesundheitsvorsorge besonders bedeut-
sam sind. In Gebdudeldrmkarten wird der
so genannte ,Fassadenpegel® festgehalten,
auf dessen Grundlage ermittelt werden
kann, wie viele Menschen vom Lirm beson-
ders stark betroffenen sind (Berechnung
nach VBEB: Vorldufige Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslirm).

Entwicklung in Friedrichshafen 2006-2015

Larm hat sich in Deutschland und der
EU zu einem der grofiten Umweltprobleme
entwickelt. Studien zum Zusammenhang
zwischen Stralenlarm und Herz-Kreislauf-
Erkrankungen zeigen, dass durch Verkehrs-
larmbelastung ab 70 dB(A) das Risiko sig-
nifikant erhéht ist. (1)

Seit der Erstellung eines ersten Strafien-
larmgutachtens 1992 hat auf zahlreichen
Hauptstraflen der Verkehr weiter zugenom-
men. Zudem haben sich Verkehrsstrome
durch die Inbetriebnahme eines ersten Teil-
stiicks der B 31 neu auf andere Straflen ver-
lagert. Dadurch wurden einige Hauptstra-
8en entlastet und andere mehr belastet.

Die Larmsituation an den Hauptstra-
len hat sich seit 1992 noch verschlechtert
und ist insbesondere nachts besorgniser-
regend. An den Ergebnissen dieses Straflen-
larmgutachtens 2006 richtet sich seither
die Bezuschussung von Larmschutzfenstern
durch die Stadt Friedrichshafen aus (s. dazu
Indikator A9Db).

Mit der Umgebungsldrm-Richtlinie hat
die EU 2002 ein europaweit einheitliches
Konzept zur Vermeidung und Verminde-
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rung von schédlichen Auswirkungen durch
Umgebungslarm festgelegt. Die EU-URL
hat zwei wesentliche Elemente: die Larm-
kartierung und die Larmaktionsplanung,
die die Mitgliedsstaaten in mehreren
Stufen innerhalb vorgegebener Fristen
erarbeiten miissen.

In der ersten Stufe mussten Larm-
karten fiir Hauptverkehrsstraflen mit
einer  durchschnittlichen  téglichen
Verkehrsbelastung von 16400 Kfz/Tag
angefertigt werden. Der Larmaktionsplan
Friedrichshafen Straflenverkehr Stufe 1
wurde am 16.05.2011 vom Gemeinderat
beschlossen. Fiir Flugbewegungen und
Schienenstrecken bestand keine Kartie-
rungspflicht, weil die jeweiligen Schwellen-
werte fiir die Pflichtkartierung in Fried-
richshafen nicht erreicht wurden.

Larmaktionspldane der Stufe 2 sollen
nach der URL fiir Stralen mit > 8200
Kfz/24h erarbeitet werden. Der Aufstel-
lungsbeschluss des Larmaktionsplans Stra-
Benverkehr Stufe 2 fiir Straflen in Fried-
richshafen mit > 7500 Kfz/24h wurde am
14.07.2014 gefasst, der Entwurfsbeschluss
am 14.12.2015.

Konkrete
Larmpegel werden im BImSchG allerdings
nicht genannt. Das Umweltministerium

Grenzwerte fur die

Baden-Wirttemberg empfiehlt daher als
Ausldsewert, bei deren Uberschreitung
eine Larmaktionsplanung der Stufe 2 zur
Pflicht wird, 65 dB(A) iiber die gesamte
Tageszeit bzw. 55 dB(A) nachts.

Nach der VBUS-Berechnung betrug
2011 die Zahl der sehr hoch belasteten
Anwohner in den Straflenabschnitten der
Pflichtkartierung der 1. Stufe (10 km unter-
suchte Stralenabschnitte) 149 Personen
ganztags (Lgen ab 70 dB(A)) und 210 Per-
sonen nachts (Lpjghe ab 60 dB(A)). Die
meisten Betroffenen wohnten im Straflen-
abschnitt Meersburgerstraie bis Zeppelin-
strafe in Fischbach wund einige in der
Friedrichstrafle zwischen Karlstrale und
Metzstrafle. In den beiden freiwillig unter-
suchten Straflenabschnitten der Maybach-

e Langfassung

strafle und Albrechtstrale betrugt die Zahl
der Betroffenen nach VBUS ganztags 146
Personen und nachts 188 Personen. Das
sind auf kiirzerer Strecke nahezu gleich viel
betroffene Anwohner als auf den deutlich
laingeren Bundesstraflenabschnitten der
LUBW-Pflichtkartierung.

Im Mai 2011 wurden darauthin der
Larmaktionsplan der Stadt Friedrichshafen
Stufe 1 vom Gemeinderat beschlossen und
im September die ersten nédchtlichen Tem-
polimits angeordnet. Auf diesen Tempo-
30-Abschnitten (B 31 Meersburger Strafle,
B 31 Zeppelinstrafie in Fischbach, sowie
die Gemeindestralen Maybach- und
Albrechtstrale) sind durch die Geschwin-
digkeitsreduktion néchtliche Larmminde-
rungen zwischen —2,2 und -2,8 dB(A) zu
erwarten (Berechnung aus Verkehrsauf-
kommen und zulédssiger Geschwindigkeit).
Da die Verstolquoten im einstelligen Pro-
zentbereich liegen, ist davon auszugehen,
dass die errechneten Larmminderungen
tatsdchlich eintreten.

Durch umfassende Verkehrszédhlungen
vor und nach Einfithrung der néchtlichen
Geschwindigkeitsbeschrankungen wurden
mogliche Verlagerungseffekte untersucht.
Nachts war allenfalls ein moderater Aus-
weichverkehr zu verzeichnen. In der Fried-
richstrafle war in 2012 eine Zunahme der
Larmbelastung von 1-2 dB(A) zu verzeich-
nen, die die Folge von Verkehrsverlage-
rungen sein konnte. Deshalb holte die
Stadtverwaltung beim Regierungsprisi-
dium Tabingen die erforderliche Zustim-
mung fiir Tempo30 nachts fir die B 31
Friedrichstrafle/B 30 Eckenerstrale (Ein-
miindung Féhrezufahrt) ein und ordnete
sie im Oktober 2014 an. Als flankierende
Mafinahme zur Vermeidung von Ausweich-
verkehren wurde in der Charlottenstrafie
gleichzeitig ein verkehrsberuhigter Ge-
schiftsbereich mit Tempo30 ganztags aus-
gewiesen.

Die Kartierung der 2. Stufe (45 km un-
tersuchte Stralenabschnitte) im Jahr 2015
ergab 487 von Straflenlirm stark Betroffe-
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ne Anwohner ganztags (Lgen, > 70 dB (A))
und 489 nachts (Lpign¢ > 60 dB(A)). Die-
se wohnen hauptséichlich in der Maybach-
und der Friedrichstrafle sowie der B 31
Meersburger Strafle und der Keplerstrafle.

Ohne Realisierung der Umgehungs-
strale B 31 neu hatdie Stadt Friedrichshafen
nur sehr begrenzte Moglichkeiten, den von
den innerortlichen Hauptverkehrsstrafien
ausgehenden Larm zu vermindern: Das
Hauptaugenmerk wird deshalb kurzfristig

auf Maflnahmen liegen, die Betroffene mit
sehr hohen Larmpegeln in der Kernstadt
entlasten und welche die Stadt in eige-
ner Verantwortung veranlassen kann. Die-
se sind hauptsédchlich stralenverkehrs-
rechtliche Mafinahmen wie Tempo30-
Regelungen innerorts. Ob und wo der
Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbelidge
machbar und sinnvoll ist, wird derzeit
iberprift.

Anzahl der von StraRenlarm besonders betroffenen Anwohner in Friedrichshafen,
berechnet nach VBUS (2006, 2011 und 2015) im Rahmen des freiwilligen Schallschutzprogrammes
und der Pflichtkartierung 1. & 2. Stufe gemaR EU-Umgebungslarm-Richtlinie

Schallschutzprogramm Pflichtkartierung 2. Stufe

- =~

B o-24 uhr

Anzahl der untersuchten StraBenkilometer in Abhangigkeit von Verkehr und néchtlichem Larmpegel von >55 dB(A):

[] 22-6 uhr

2006: 46 km, keine Kfz-Grenze; 201: ca. 10 km, 16 400 Kfz/Tag; 2015: 45 km, 7500 Kfz/Tag
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Agb Forderprogramm Schallschutz

INDIKATOR:
Im Haushaltsplan bereit gestellte
und tatsachlich ausbezahlte Zuschiisse

fur LirmschutzmafBnahmen im
privaten Wohnungsbau

Bild: Stadt Friedrichshafen

Definition des Indikators

Dieser Indikator stellt den Umfang des
stddtischen Schallschutzprogramms dar.
Die Stadt Friedrichshafen gewdhrt den
FEigentiimern und Mietern von Wohnungen
in der Einflugschneise des Flughafens und
an ldrmintensiven Strafenziigen fiir pas-

sive SchallschutzmafSnahmen wie Ldrm-
schutzfenster seit 1981 einen finanziel-
len Zuschuss.

An stark belasteten HauptstrafSen wird
der Einbau von Schallschutzfenstern gefor-
dert, wenn der in den Richtlinien fiir den
Verkehrsldrmschutz an BundesfernstrafSen
(VLdrmSchR 97) fiir Wohngebiete genannte
Grenzwertvon 70 dB(A) am Tag (6-22 Uhr)
erreicht wird. Seit 2006 werden zusdtzlich ab
60 dB(A) nachts Schallschuizfenster gefor-
dert. Der Gemeinderat reagierte mit diesem
Beschluss auf die erhohte Ldrmbelastung
durch Lkw in den DurchgangsstrafSen.

Als Voraussetzung fiir eine Bezuschus-
sung wurde in der Einflugschneise von
1994-2001 die 16-malige Uberschrei-
tung eines Maximalpegels von 82 dB(A)
durch Einzelereignisse tagsiiber (6-22

e Langfassung

Uhr) im Bezugsjahr 1992 festgelegt.
Dies entspricht nach der DIN 4109
LSchallschutz im Hochbau® einem Dauer-
schallpegel von 62 dB(A).

Im Jahr 2001 hat die Stadt Friedrichs-
hafen ihr Forderprogramm Schallschutz
der Entwicklung des Flugverkehrs und
den Empfehlungen des Umweltbundesamtes
(2000) so angepasst, dass schon bei Lirm-
belistigungen mit einem Dauerschallpegel
ab Legz> 55 dB(A) amTag und > 45 dB(A) in
der Nacht Zuschiisse fiir Lirmschutzfenster
zur Verfiigung gestellt werden.

Der Dauerschallpegel Legg beruht auf
dem Aquivalenzprinzip und wird getrennt
fiir Tag und Nacht ermittelt. Zuschlige fiir
Ruhezeiten werden dabei nicht beriicksich-
tigt. Als Halbierungsparameter (q) fiir die
Bewertung der Einwirkzeit wird q=3 ver-
wendet, das heif$t, dass sich der Pegelwert
bei einer Halbierung der Flugbewegungen
um 3 dB reduziert. Das Fluglirmgesetz geht
bei Halbierung des Flugaufkommens dage-
gen von einer Senkung des Dauerschallpe-
gels um 4 dB aus.

Aufgefiihrtwerden dieim Haushaltsplan
eingestellten und die tatsdchlich ausbezahl-
ten Mittel. Teilweise verschiebt sich die
Auszahlung ins Folgejahr oder Antrige
miissen ins nédchste Jahr zuriickgestellt wer-
den, damit die Finanzposition nicht iiber-
zogen wird. In der Darstellung entsprechen
deshalb die eingestellten Mittel nicht immer
den ausbezahlten Mitteln.

Die Daten stammen von der Abteilung
Umwelt und Naturschutz im Amt fiir Biir-
gerservice, Sicherheit und Umwelt und
vom Bauordnungsamt der Stadt Friedrichs-
hafen.

Entwicklung in Friedrichshafen 1994—2000

Seit der Aufnahme des Fluglarms
ins stddtische Schallschutzprogramm im
Jahr 1994 sind bis Ende 2000 insgesamt
165 Antrige auf Forderung von passi-
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ven Schallschutzmafinahmen an Wohn-
gebduden bewilligt worden. 143 Antriage
wurden auf Grund von Fluglairm und
22 auf Grund von Straflenlirm bewilligt.
Insgesamt wurden Zuschiisse in Hohe von
iiber 503100 EUR ausbezahlt.

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2014

Der sich verindernde Flugverkehr
hat in der Einflugschneise des Flughafens
zu einer Verlagerung von kurzzeitig sehr
hohen Spitzenbelastungen hin zu einer
hoheren Dauerbelastung bei gleichzei-
tig geringeren Maximalpegeln gefiihrt.
Die Stadt Friedrichshafen hat deshalb
2001 das
Schallschutzfenster in der Einflugschneise

im Jahr Fordergebiet fiir
vergroflert und gleichzeitig in drei nach
Larmintensitit gestaffelte Zonen aufge-
teilt, so dass schon bei Liarmbelastungen
mit einem Dauerschallpegel ab Ly;3 55
dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der
Nacht Zuschiisse fiir Larmschutzfenster
zur Verfligung gestellt werden. Gleichzeitig
wurde die Zuschusshéhe von 145 EUR/
m2 auf maximal 75 EUR/m2 gesenkt,
da der Preis fiir Larmschutzfenster in-
zwischen deutlich gesunken war.

Von 2001 bis 2014 wurden auf die-
ser Grundlage weitere 401 Antrige auf
Forderung von passiven Schallschutzmaf-
nahmen in der Einflugschneise und zu-
sitzlich 54 Antrige an Hauptverkehrs-
straflen mit einer Gesamtsumme von
438000 EUR gefordert.

Die Ausdehnung des Fordergebietes
und die Staffelung in drei Fluglarm-
Forderzonen bei gleichzeitiger Senkung
der Fordersitze geniefit eine groflere Ak-
zeptanz bei den Betroffenen als die vorhe-
rige Konstellation mit nur einer einzigen
schmaleren Forderzone. Dies schligt sich
auch in dem seither deutlich geringeren
Bearbeitungsaufwand durch die Verwal-
tung nieder, da kaum noch Einwinde gegen
die Bescheide des Bauordnungsamtes er-
hoben werden. Gleichzeitig konnte das
gegebene Haushaltsvolumen beibehalten
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werden. Die Stadt Friedrichshafen bie-
tet ihren Biirgern damit ein sehr fort-
schrittliches Forderprogramm mit sinn-
vollen Richtwerten.

Im Jahr 2006 wurde die Férderung von
Larmschutzfenstern an Straflen mit nécht-
lichen Dauerschallpegeln von 60 dB(A)
und dartiber in die Richtlinien aufgenom-
men. Die Zahl der eingegangenen Antré-
ge hat sich dadurch aber nicht nachhaltig
erhoht. Die hohe Zahl der Antragseingén-
ge im Jahr 2006 ist wohl eher der damals
bevorstehenden Mehrwertsteuererh6hung
zuzuschreiben. Die in jenem Jahr tber-
durchschnittliche Zahl an Bewilligungen
von Straflenldarm-Zuschiissen diirfte auch
damit zusammenhéingen, dass im Vorjahr
einige Antridge in Erwartung der Richtli-
nieninderung zuriickgestellt worden wa-
ren und erst 2006 eingereicht wurden.

Im Jahr 2009 konnte eine grofie Zahl
von Antrigen bewilligt werden, da durch
den Gemeinderatsbeschluss zum Kon-
junkturprogramm 2009 zusétzliche Mittel
fir das Forderprogramm Schallschutz im
Haushalt eingestellt werden konnten.

Nach dem Beschluss des Larmaktions-
plans 2011 wurde der Haushaltsansatz fiir
die Jahre 2011 und 2012 erh6éht, um dem
erwarteten Anstieg an Antriagen gerecht zu
werden. Aufgrund des Erfolgs der einge-
fithrten Tempo-30-Bereiche fiir die Nacht,
ist die Zahl der Antrige jedoch deutlich
unter den Erwartungen geblieben.

Die etwas hoheren Antragszahlen in
den Jahren 2013 und 2014 sind auf Sam-
melantridge von Bautrdgern zuriick zu fiih-
ren. Unverdndert bleibt dabei das starke
Ubergewicht der Antragszahlen beim Flug-
larm gegeniiber den nur vereinzelten stra-
flenlairmbezogenen Antrigen. Die Auszah-
lungssummen liegen 2013 erstmals nur
noch im 4-stelligen Bereich. Dies weist auf
einen tendenziell geringeren Umfang der
zur Forderung beantragten Fensterbau-
mafinahmen hin; gerade Bautréger reichen
teilweise Antridge ein fiir letzte in einer
‘Wohnung noch nicht bezuschusste Fenster.
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Fordersatze fiir die Fluglarmzonen 1, 2 und 3 in Friedrichshafen seit dem Jahr 2001

Fluglarmzone Dauerschallpegel Leqs Zuschuss/m? Fensterflache

Anzahl der Forderantrage im Rahmen des Schallschutzprogramms 1995-2014

Ll

[] Fluglarm [] straRenlarm

Haushaltsansatze und Auszahlungssummen fiir geforderte Schallschutzfenster
in Friedrichshafen von 1995-2014 (in 1000 EUR)

(T b b e

[] Haushaltsansatz | Auszahlungssumme

Daten gerundet
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A1o Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs

INDIKATOR:
Beforderungsfalle und Kilometerleistungen
im Stadtbusverkehr Friedrichshafen

Definition des Indikators

Mit diesem Indikator wird gezeigt, wie
sich der dffentliche Personennahverkehr in
Friedrichshafen entwickelt. Hierzu werden
die innerstidtischen Fahrgastzahlen im
Jahr und die tatsdchlich gefahrenen Bus-
kilometer pro Jahr (Kilometerleistungen) er-
fasst.

Die Daten wurden den Priifberichten
der Wirtschaftspriifungsgesellschaft fiir die
Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH ent-
nommen. Die Schiilerverkehre und die
von und nach Friedrichshafen fiihrenden
Buslinien der DB ZugBus Regionalverkehr
Alb-Bodensee GmbH (RAB) wurden nicht
beriicksichtigt.

Entwicklung in Friedrichshafen 1988-2000

Eine Befragung Friedrichshafener
Haushalte im Jahr 1988 zeigte, dass 56 %
der Wege mit dem Pkw und 44 % der Wege
zu Fuf, mit dem Fahrrad oder dem OPNV
zuriickgelegt wurden. Der OPNV machte
dabei 5% aus.

Seit der Griindung der Stadtverkehr
Friedrichshafen GmbH am 21.12.1990
konnten die Fahrgastzahlen und die gefah-
renen Buskilometer stetig gesteigert wer-
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den. Lediglich im Jahr 1997 war ein Riick-
gang der Fahrgastzahlen zu verzeichnen,
weil eine stark frequentierte Haltestelle in
der Altstadt aufgelost und die Fahrpreise
erhoht wurden. Insbesondere die Ausdeh-
nung des Liniennetzes, die Vermehrung
der Haltestellen und die Einfiihrung eines
festen Taktverkehrs mit sicheren Umsteige-
zeiten fithrten seit 1999 zu einem starken
Anstieg der Busnutzung.

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2015

In den Jahren 2001 bis 2004 sind die
Fahrgastzahlen und die Buskilometer wei-
ter angestiegen. Das Fahrgastaufkommen
hat die 3-Millionen-Grenze erreicht. Damit
bestitigt sich, dass die Angebotsver-
besserung (Taktverdichtungen und Anbin-
dung ,Neue Messe® im Jahr 2002) im
Stadtverkehr und die Betriebsaufnahme
des Verkehrs- und Tarifverbundes ,bodo®
(Bodensee-Oberschwaben-Tarifverbund)
eine wachsende Nachfrage nach sich zieht.
Eine isolierte Betrachtung der beférderten
Personen im Stadtverkehr Friedrichshafen
ist ab dem 01.01.2004 nicht mehr mog-
lich, da im Verkehrsverbund mit einem
Fahrausweis mehrere Verkehrsunternehmen
in Anspruch genommen werden koénnen
und neue Werte bei der Nutzungshiufig-
keit zugrunde gelegt wurden. Verbundweit
zeichnet sich aber bei den Fahrgastzahlen
ein positiver Trend ab.

In den Jahren 2007 und 2008 hat der
Stadtverkehr Friedrichshafen einen wei-
teren Anstieg der Fahrgastzahlen bei etwa
gleich bleibender jahrlicher Fahrleistung
verzeichnet. Dabei sind vor dem Hinter-
grund gestiegener Treibstoffpreise insbe-
sondere ,Berufspendler auf Bus und Bahn
umgestiegen.

Seit dem Sommer 2010 verkehren zu-
sitzlich zu den 15 Tageslinien in Fried-
richshafen 6 Abendlinien. Der Busverkehr
wurde damit bis Mitternacht ausgedehnt.

Nachhaltigkeitsbericht 2015 « Schriftenreihe Umwelt der Stadt Friedrichshafen Band 7 - Kapitel 3



[] rahrgiste

Dies triigt zu einem Anstieg der gefahrenen
Buskilometer und der Fahrgastzahlen bei.
Auflerdem wurde zum Fahrplanwechsel En-
de 2010 eine neue Buslinie eingefiihrt, die
im Folgejahr nochmals zu einem leichten
Anstieg der gefahrenen Buskilometer fiihrte.

Zwischen 2009 und 2011 konnte
durch den Austausch von 16 Fahrzeugen
fiir die Stadtbusflotte Friedrichshafen eine
Reduzierung der COg-Emissionen um
24 % erreicht werden. Die Busse hatten
dank Rufipartikelfilter — je nach Schadstoff
— um 60 bis 95% bessere Abgaswerte als
ihre Vorginger. Im Dezember 2014 wur-
den nochmal acht und im Dezember 2015
zwoOlf Fahrzeuge ausgetauscht, wodurch
wiederum eine Treibstoff-Einsparung von
rund 10% erzielt werden kann.
Die Gesellschaftkann nun auf 22 Fahrzeuge
zuriickgreifen, die davon 21 in 2014 und
2015 erworbenen Busse verursachen weni-
ger Gerdusche und entsprechen der neu-
sten Abgasnorm Euro-6. Die Busflotte des
Friedrichshafener Stadtverkehrs gehort mit
einem Altersdurchschnitt von 0,8 Jahren
im Vergleich zum Bundesdurchschnitt
von ca. 8,9 Jahren zu den jiingsten in
Deutschland.

Bei einer neuerlichen Befragung Hifler
Haushalte im Jahr 2013 zeigte sich, dass
die Verkehrsmittelwahl der Biirger in den

e Langfassung

[] Effektiv gefahrene Buskilometer

25 Jahren seit der letzten Befragung in etwa
gleich geblieben ist. Werden allerdings nur
die innerortlichen Wege betrachtet, so sind
die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
(OPNV, Radverkehr, Fufiginger) mit
499% immerhin stirker vertreten als bei
der Betrachtung des Gesamtverkehrs mit
nur 43%. Die Stadt Friedrichshafen hat
sich in ihrem Verkehrsentwicklungsplan
2013-15 als Ziel gesetzt, den Anteil des
Umweltverbundes bis 2030 auf minde-
stens 50% zu steigern. Einen Uberblick
iiber die Entwicklungen und Planungen im
Radverkehr gibt der Indikator A11 auf den
folgenden Seiten.

Der Kostendeckungsgrad im Busver-
kehr Friedrichshafen konnte seit dem
Jahr 2000 kontinuierlich von 63% auf
74 % im Jahr 2014 gesteigert werden. Die
Einfiihrung der Abendlinien im Jahr 2010
hat zu einer Abnahme des Kostende-
ckungsgrades gefithrt. Im Zentrum der
Stadt Friedrichshafen bietet die TWF mit
den drei Parkhausern ,Altstadt®, ,,Am
See* und ,Am Stadtbahnhof* attraktiven
Parkraum fiir Kurzzeitparker und auch Park
& Ride-Kunden. Die positive Entwicklung
des Kostendeckungsgrades der Parkhduser
ist auf ein intensives Kostenmanagement
und Tariferh6hungen in den Jahren 2006
und 2011 zurtickzufithren. Der Riickgang
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im Jahr 2014 ist begriindet durch umfang-
reiche Sanierungsmafinahmen im Parkhaus
am Stadtbahnhof.

Verkehrsmittelwahl der Friedrichshafener Biirgerinnen und Biirger
Binnenverkehr 2013 (135 200 Wege — 80 % des Gesamtverkehrs)

Pkw (39%)
Pkw-Mitfahrer (9%)
Kraftrad (3%)
Fahrrad (29%)
FuBgéanger (16%)
Bus (4%)

Umweltverbund: 49 %

Motorisierter
Individualverkehr: 51%

Verkehrsmittelwahl der Friedrichshafener Biirgerinnen und Biirger
1988 im Vergleich zu 2013

Fahrrad
FuRganger
OPNV
Pkw-Mitfahrer
Pkw & Kraftrad

Umweltverbund: 44 % Umweltverbund: 43 %

Motorisierter Motorisierter
Individualverkehr: 56 % Individualverkehr: 57%
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Kostendeckungsgrad der drei TWF-Parkhauser
und des Busverkehrs in Friedrichshafen 2000-2014 (in %)

Kostendeckungsgrad Parkhauser [ ] Kostendeckungsgrad Busverkehr
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A11 Gesunder Nahverkehr — Radverkehr

INDIKATOR:

Qualitat der Radverkehrsinfrastruktur

im Stadtgebiet und Umsetzungsstand des
Radverkehrskonzepts Friedrichshafen

¥
¥
o

Bild: Stadt Friedrichshafen, Arbeitskreis Radverkehr

Definition des Indikators

Dieser Indikator erfasst den Umset-
zungsstand des vom Planungsbiiro VIA aus
Kéln  entworfenen Radverkehrskonzeptes
mit 162 VerbesserungsmafSnahmen fiir die
Infrastruktur, den Service und das Handling
des Radverkehrs in Friedrichshafen sowie
die pro Jahr in den Radverkehr investierten
Mittel fiir Baumafnahmen. Die Daten wur-
den von der Abteilung Tiefbaw im Stadi-
bauamt der Stadt Friedrichshafen aufberei-
tet. In diesem Indikator werden zudem die
Gesamilinge des Radwegenetzes seit 1985
und die Ergebnisse des ADFC-Fahrradklima-
tests fiir Friedrichshafen abgebildet. Der
ADFC-Fahrradklimatest ist eine Befragung
des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-Clubs
(ADEC) zur Zufriedenheit mit dem Rad-
verkehr. Die Umfrage basiert auf einem stan-
dardisierten Fragebogen zur Bewertung
verschiedener Aspekte des Radverkehrs auf
einer Skala von 1 (gut) bis 6 (schlecht). Sie
wurde 2014 deutschlandweit in 468 Stid-
ten und zum dritten Mal in Friedrichshafen
durchgefiihrt. Es nahmen 201 Hdfler an der
freiwilligen Umfrage teil.

e Langfassung

Als weiterer Bestandteil des Indikators
wurden in Anlehnung an ein Indikatorenset
des ADFC Bodenseekreis vom Arbeitskreis
Radverkehr der Stadt Friedrichshafen fiinf
Bereiche der Radverkehrsforderung ausge-
wdhlt: Organisation, Finanzen, Radver-
kehrsinfrastruktur, Service und Offentlich-
keitsarbeit. Diese Bereiche werden einzeln
bewertet, nach einem eigenen Bewertungs-
schema gewichtet und prozentual zusam-
mengefasst. Auf diese Weise werden Einzel-
mafnahmen nicht isoliert betrachtet, son-
dern in ihrem Zusammenspiel gesehen. In
die Bewertung flossen beispielsweise ein:
1. Organisation

Existenz eines Radverkehrskonzepts,

eines stadtinternen Arbeitskreises und

externer Biindnispartner
2. Finanzen

Ausreichend Mittel fiir die Umset-

zung notwendiger und empfohlener

Mafsnahmen
3. Radverkehrsinfrastruktur

Vorhandensein fahrradspezifischer

FEinrichtungen (z.B. Schutzstreifen,

Abstellanlagen) und Verkehrsrege-

lungen (z.B. gedffnete EinbahnstrafSen)

sowie eines jihrlich fortgeschriebenen

Mafnahmenkatalogs
4. Service

Winterdienst, StrafSenreinigung

und Angebot an Leihrddern oder

Mitnahmeméglichkeiten im OPNV
5. Offentlichkeitsarbeit

Kontinuierliche Pressearbeit und Ver-

doffentlichung von Informationsmaterial

fiir verschiedene Zielgruppen in

Zusammenarbeit mit Unternehmen,

Handel, Polizei, Biirgergruppen und

anderen Kooperationspartnern.

Die Linge des Radwegenetzes im Stadt-
gebiet wurde bis zum Jahr 1997 als Summe
der Baulingen aller Radwege berechnet.
Auf diese Weise flossen méglicherweise Stra-
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Senabschnitte doppelt in die Berechnung
ein, die bis dato mit beidseitigen Radwegen
ausgestattet waren. Seit 1997 wird nun kein
Unterschied mehr zwischen verschiedenen
Radwegetypen gemacht und nur noch die
Liinge der StrafSenabschnitte mit Radwegen
in die Berechnung einbezogen. Das gesamte
Radverkehrsnetz soll mitsamt Schutzstrei-
fen, Radfahrstreifen und dergleichen in ei-
nem Straflenkataster genau erfasst werden.
Somit wird die Linge des Radverkehrsnetzes
der Linge der jeweiligen StrafSenabschnitte
entsprechen und die Art des ,Radwegs® aiuch
riickwirkend genauer definiert sein. Es kann
also eintreten, dass die Gesamtlinge der Rad-
wege kiinftig korrigiert werden muss.

Entwicklung in Friedrichshafen 1985—2000

Die Stadt Friedrichshafen bemiiht
sich, eine fahrradfreundliche Stadt zu sein.
Mit der Einrichtung des Arbeitskreises
Radverkehr 1995 und dem Beschluss eines
ersten umfassenden Radverkehrskonzepts
der Schweizer Metron Verkehrsplanung AG
im Jahr 2000 hat sie bereits einen grofien
Schritt nach vorne getan. Fahrradgruppen
in den Grofibetrieben, die Vergréfierung

e Langfassung

der Radwegestrecke, die Anschaffung von
stddtischen Dienstrddern und ein verbes-
sertes Mobilititsmanagement waren wei-
tere erfolgreiche Mafinahmen zur Verlage-
rung eines Teils des Nahverkehrs auf das
Fahrrad.

Nach dem Radverkehrskonzept sollen
sowohl punktuell als auch streckenbe-
zogen Verbesserungen fiir Alltags- und
Freizeitradler eingefiihrt werden; der Ge-
meinderat hatte hierfiir im Jahr 2000 bis
2010 bis zu 7 Mio. EUR in Aussicht gestellt
und eine zusétzliche Stelle im Stadtbauamt
zur Projektabwicklung geschaffen. Im Jahr
2000 wurde darauthin mit der Umsetzung
einer ersten Mafinahme begonnen.

Der Arbeitskreis Radverkehr entwi-
ckelte im Jahr 2000 ein Indikatorenset zur
Bewertung der Friedrichshafener Radver-
kehrsforderung und stellte in seiner ersten
Evaluation fest, dass insgesamt ein Drittel
der angesetzten Bewertungskriterien in
den Bereichen Organisation, Finanzen,
Radverkehrsinfrastruktur, Service und Of-
fentlichkeitsarbeit bereits erfiillt wurden.
Als besonders positiv wurden dabei die in
Aussicht gestellten Finanzmittel beurteilt.

Summe der Radwege im Stadtgebiet Friedrichshafen 1985-2015 (in km)
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Radverkehrsnetz Friedrichshafen 2012
(in %, erhoben als Grundlage des VIA-Radverkehrskonzeptes 2013)

Zweirichtungsradwege
(48%)

beidseitiger Radweg
(symmetrische
Fihrungsform) (30 %)

asymmetrische
Fiihrungsformen (10 %)

alternierender/beidseitiger
Schutzstreifen (8 %)

Fahrradstrae (2%)

beidseitiger Radfahrstreifen
(2%)

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2015

Eine Umfrage des Zentrums fiir Ge-
sundheit der Deutschen Sporthochschule
Koln ergab 2008, dass den Deutschen
die Infrastruktur beim Thema Radfahren
sehr wichtig ist: Haufiger Rad fahren
wiirden knapp 50% der Befragten, wenn
das Radwegenetz ausgebaut wiirde und
ca. 40%, wenn die Qualitdt der Radwege
verbessert wiirde. Das zeigt, wie wichtig
die Arbeit an der Radverkehrsinfrastruktur
in Friedrichshafen ist.

Von den im Metron-Gutachten vor-
geschlagenen Verbesserungsmafinahmen
waren bis Ende 2012 ein Dirittel vollstin-
dig und ein weiteres Dirittel teilweise oder
provisorisch umgesetzt. Dabei handelt es
sich in erster Linie um die mit weniger Auf-
wand und verhéaltnismélig kostengiinstig
zu verwirklichenden Mafinahmen.

2013 verabschiedete der Gemeinderat
die Fortschreibung des Radverkehrskon-
zeptes durch das Biiro VIA Koln. Dieses
fihrt die Infrastrukturmafinahmen des
Metron-Konzeptes weiter und zeigt darii-
ber hinaus Mafinahmen zum Service und
Handling des Radverkehrs in Friedrichs-
hafen auf (z.B. Winterdienst, Reinigung,
Baustellenmanagement, Schulwegsicher-
heit und Internetauftritt). Von den 162
Verbesserungsmafinahmen des VIA-Gut-
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achtens wurden in den ersten drei Jahren
23 Mafinahmen vollstindig oder teilweise
umgesetzt. Dabei betrugen die Ausgaben
fiir die 17 vollstindig umgesetzten Maf3-
men rund 420000 EUR; die gesamten
Kosten fiir alle Mainahmen des Radkon-
zeptes wurden 2013 vom Biiro VIA auf
rund 9 Mio. EUR geschitzt, sodass fiir die
Umsetzung ein Budget von durchschnitt-
lich 550000 EUR pro Jahr erforderlich
waére.

Aus der Grafik zur Radwegelinge geht
hervor, dass zwischen 2001 und 2015 rund
12,3 km Straffen mit neuen Schutzstreifen,
Radfahrstreifen oder Radwegen ausgestat-
tet werden konnten. Der geringe Zuwachs
der letzten zehn Jahre ergibt sich durch
den Ausbau und die Verbesserung bereits
bestehender Radwege, was zwar nicht ihre
Lange erhoht, wohl aber ihre Qualitét ver-
bessert hat. So setzen sich 48% des Rad-
verkehrsnetzes aus Zweirichtungsradwegen
(vor allem auflerorts) zusammen. Der An-
teil der beidseitigen Radwege (symme-
trische Fiithrungsform) betragt 30%. 10%
der Radwege sind asymmetrisch gefiihrt,
sodass unterschiedliche Anlagetypen an
einer Strafle existieren, z.B. ein Radfahr-
streifen in die eine und ein Radweg in die
andere Richtung. Den geringsten Anteil
an den Friedrichshafener Radwegen stel-
len Fahrradstraflen (2%) und beidseitige
Radfahrstreifen (2 %) dar.

Der weitere Fortschritt hingt ganz ent-
scheidend von den zur Verfiigung stehen-
den Haushaltsmitteln ab. Im Jahr 2005
war zu spiiren, dass es mit der Umsetzung
der Metron-Mafinahmen und der Verldn-
gerung des Radwegenetzes nicht mehr so
stark voran ging, wie in den Jahren zu-
vor. Um die verbleibenden Mafinahmen
wie urspriinglich vorgesehen bis 2010
umzusetzen, wire ein jahrlicher Etat von
iiber 1 Mio. EUR erforderlich gewesen.
Tatsdchlich standen jedoch nur 200000-
300000 EUR zur Verfiigung. Nachteilig
ausgewirkt hat sich auch, dass der ei-
gens eingestellte Sachbearbeiter fir Rad-
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In den Radverkehr investierte Mittel 2003-2015 (in 1000 EUR)

verkehrsmafinahmen im Jahr 2006 in
einen anderen Bereich versetzt worden ist.
2011 konnte er wieder in sein altes Ar-
beitsgebiet zuriickkehren. So erhéhten sich
auch die in den Radverkehr investierten
Mittel nach einem Tief von 46000 EUR
im Jahr 2010 in den Folgejahren stark. Der
Ausbau des Radverkehrsnetzes profitiert
zudem oft von grofleren Infrastrukturpro-
jekten, welche nicht in das allgemeine Rad-
verkehrsbudget mit eingerechnet werden.
So fithrte der Ausbau des Kreisverkehrs

Ehlers-/Goethe-/Lowentaler Strale (2013),
des Kreisverkehrs Ehlers-/Flugplatz-/Miihl-
Oschstrafle (2014), der Lowentaler Strafle
(2014) und des Kreisverkehrs Am Sport-
park (2015) zu einer Verbesserung der ent-
sprechenden Radwege.

Schwachpunkte im Radwegenetz der
Stadt sind nach wie vor einzelne Liicken
im Netz, einige Knotenpunkte und die
Wege entlang des Ufers. Grofie Fortschritte
wurden bei der Bereitstellung von teilweise
tiberdachten Radstindern im Stadtzentrum
sowie verschliefbaren Fahrradboxen an
wichtigen Bahnhaltepunkten gemacht.

Umsetzungsstand des Radverkehrskonzeptes
Friedrichshafen in den Jahren 2013—-2015
(in % der vorgeschlagenen 162 MafRnahmen)

2008 fiel die Bewertung der Radver-
kehrsforderung durch den Arbeitskreis
Radverkehr mit 51 % nochmals besser aus
als 2004. Dabei hebt sich die Entwicklung
der Bereiche Radverkehrsinfrastruktur und
Offentlichkeitsarbeit sowie auch Service
positiv hervor. Mit der Finanzierung der
Radverkehrsférderung war der Arbeitskreis
aus den oben genannten Griinden 2004
und 2008 weniger zufrieden als in den
Jahren zuvor. Gleiches gilt 2008 fiir den
Bereich Organisation.

[[] teilweise oder provisorisch umgesetzt Bei der Bewertung 2012 konnte po-
sitiv konstatiert werden, dass sich die Or-
ganisationsstruktur der stidtischen Radver-
kehrsférderung durch Riickkehr des einge-

[ vollstindig umgesetzt

[ summe der VorjahresmaRnahme
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Bewertung der Radverkehrsférderung durch den Arbeitskreis Radverkehr
in Friedrichshafen 2000-2014 (Erfiillungsgrad in %)

& 2000 [ 2004

stellten Sachbearbeiters wieder verbessert
hat. Die Steigerung bei der Infrastruktur
ist unter anderem der Ausweisung einer
ersten Fahrradstrafle in der Schmidstrafle
sowie der regelmifigen Uberpriifung der
Radverkehrsanlagen zu verdanken.

Die Offentlichkeitsarbeit hat durch die
Mitgliedschaft der Stadt Friedrichshafen
als Griindungskommune in der Arbeitsge-
meinschaft Fahrradfreundliche Kommune
Baden-Wiirttemberg deutlich gewonnen.
Insbesondere der Beschluss des neuen VIA-
Radverkehrskonzepts und die anschlie-
Bend realisierten Mafinahmen haben im

[] 2008 [ 2012 [ 2014

Jahr 2014 zu einer wesentlich verbesserten
Bewertung in den Bereichen Finanzen und
Infrastruktur gefiihrt.

Der ADFC-Fahrradklimatest zeigt,
dass die Bewertung des Arbeitskreises
Radverkehr mit der Wahrnehmung in der
Bevolkerung tibereinstimmt. So wurde die
Infrastruktur mit einer Note von 2,3 im
Jahr 2014 am besten bewertet; das sind
gegentiber 2005 0,5 Bewertungspunkte
mehr. Als positiv beurteilen die Héfler
vor allem den Winterdienst, die Ampel-
schaltungen fiir Radfahrer und die der-
zeitige Fahrradforderung. Negativ wirken

Durchschnittliche Bewertungen beim ADFC-Fahrradklima-Test in Friedrichshafen
2005, 2012 und 2014 (Darstellung der Antworten von 1 = gut bis 6 = schlecht)

e Langfassung ¢
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sich hingegen Konflikte mit Fuflgingern
sowie mit fahrenden und parkenden
Kraftfahrzeugen aus. Auch die Werbung
firs Radfahren scheint vielen Hiéflern
noch ausbaufihig.

Mit einer Gesamtbewertung von 3,2
im Jahr 2014 belegt Friedrichshafen im

e Langfassung

Vergleich mit anderen deutschen Stad-
ten dhnlicher Groflenordnung (50 000-
100000 Einwohnern) einen Spitzenreiter-
platz. In Baden-Wirttemberg schneidet
Friedrichshafen in dieser Grofienkategorie
nach Tiibingen sogar als zweitbeste Fahr-
radstadt ab.
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A12 Flugverkehr und Fluglarm

INDIKATOR:

Flugbewegungen, Passagier-
aufkommen und Larmbelastung am
Flughafen Friedrichshafen

Definition des Indikators

Dieser Indikator beschreibt, wie sich der
Lirmpegel bei sich dndernden Flugbewegun-
gen pro Jahr entwickelt. Die Daten wurden
von der Flughafen Friedrichshafen GmbH
(FFG) geliefert; sie werden gréfStenteils re-
gelmdfig in der Umwelterklirung der FFG
verdffentlicht (www.bodensee-airport.eu).

Im Juli 2007 trat ein neues Flugldirm-
gesetz in Kraft, das der Entwicklung des
Flugldrms besser Rechnung tréigt als das alte
Fluglirmgesetz von 1971. Die Lirmgrenz-
werte wurden reduziert und gleichzeitig das
Berechnungs- und Ermittlungsverfahren
des Fluglirms verbessert. Das neue Gesetz
erforderte neue Verordnungen und die Soft-
ware zur Berechnung des Flugldrms war
anzupassen; deshalb kénnen die Flugldrm-
pegel erst ab 2011 dargestellt werden.
Die Ermittlung der dquivalenten Dauer-
schallpegel erfolgt nach der aktualisierten
JAnleitung zur Berechnung von Lirmschutz-
bereichen® (AzB). Die Berechnungen werden
mit dem Programm ,SoundPLAN* durch-
gefiihrt, dessen AzB-Modul vom Umaweltbun-
desamt zertifiziert ist.

e Langfassung

Bild: Claudia Jungschmidt

Entwicklung in Friedrichshafen 1990-2000
Die Zahl der Fluggiste auf dem Flug-
hafen Friedrichshafen ist von 1990 bis
2000 um 100% angewachsen, obwohl die
Flugbewegungen nur um 13% gestiegen
sind. Dies ist auf den zunehmenden Ein-
satz grolerer Maschinen zuriickzufiihren.

Da die Larmemissionspegel des Flug-
zeugmix aus dem Jahr 2000 nach Angaben
des Umweltbundesamtes deutlich nied-
riger waren als 1992, hat die mittlere
Larmbelastung nur unwesentlich zugenom-
men. Wiahrend 1995 durchschnittlich vier
Bewegungen von Strahlflugzeugen pro Tag
stattfanden, waren es im Jahr 2000 schon
15,5 Bewegungen.

Daraus folgte bis 1997 entlang der
An- und Abflugachse eine Verlagerung von
kurzzeitig sehr hohen Spitzenbelastungen
hin zu einer héheren Dauerbelastung bei
gleichzeitig geringeren Maximalpegeln. So
hat sich im Jahr 1998 der Dauerschallpegel
an der Barbarossa- und der Gutenbergstra-
e um ca. 5 dB(A) verringert, obwohl die
Flugbewegungen in den verkehrsreichsten
sechs Monaten bis 2000 in etwa gleich
blieben. An anderen Standorten fiel die
Reduktion mit 2—4 dB(A) geringer aus.

Der Flughafen Friedrichshafen wies
im Jahr 1992 im Vergleich zu groflen deut-
schen Verkehrsflughéfen geringe Bewegungs-
zahlen und einen relativ niedrigen dquiva-
lenten Dauerschallpegel (Halbierungspara-
meter q=3) auf. Um trotzdem den hohen
Belastungen durch laute Einzelschallereig-
nisse entgegen zu wirken, unterstiitzt die
Stadt Friedrichshafen im Rahmen der Ge-
sundheitsvorsorge seit 1994 den Einbau von
Larmschutzfenstern (Schallschutzklasse III)
mit Zuschiissen (s. Indikator A9b).

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2015

Die Anzahl der Passagiere hat zwi-
schen 2001 und 2008 nochmals um mehr
als die Halfte zugenommen und lag nun
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bei fast bei 650000. Dabei hat sich die
Zahl der Flugbewegungen in den verkehrs-
reichsten sechs Monaten kaum verdndert,
was auf den FEinsatz grofierer Maschinen

schlielen lasst.

Dennoch ist der Dauerschallpegel im
Umfeld des Flughafens von 2000 bis 2008
nahezu konstant geblieben, weil zumeist
neuere und somit leisere Flugzeuge den

Flughafen angesteuert haben.

Trotzdem hat die Stadt Friedrichshafen
im Jahr 2001 ihr Zuschussprogramm zur
Minderung der Larmbelastung dem Flug-
aufkommen so angepasst, dass schon bei
Larmbelastigungen mit einem Dauerschall-
pegel ab Legz 55 dB(A) am Tag und 45
dB(A) in der Nacht Zuschiisse fiir Larm-
schutzfenster zur Verfligung gestellt wer-

den (s. dazu auch Indikator A9b).

Hochster dquivalenter Dauerschallpegel
aller Messpunkte nach AzB* in dB(A)
der verkehrsreichsten sechs Monaten

Nach der Novellierung des Fluglarm-
schutzgesetzes im Jahr 2007 wurde fiir
den Flughafen Friedrichshafen eine neue
luftrechtliche Genehmigung festgelegt. Sie
besagt, dass an zehn festgelegten Immis-
sionsstandorten in der Umgebung des
Flughafens der &quivalente Dauerschall-
pegel von 62 dB(A) wihrend des Tages (6
bis 22 Uhr) sowie von 58,3 dB(A) wih-
rend der Nacht (22 bis 6 Uhr) in den sechs
verkehrsreichsten Monaten eines Jahres
nicht tiberschritten werden darf.

Die Grafik der Maximalwerte zeigt
auf, dass diese Grenzen in den letzten finf
Jahren stets unterschritten wurden. Daran
war der Riickgang der Flugbewegungen
mafigeblich beteiligt sowie der dafiir ur-
sichliche Einsatz grolerer und moderner
Flugzeuge durch die Airlines.

Flugbewegungen der verkehrsreichsten 6 Monate
am Flughafen Friedrichshafen (in 1000)
und Passagierzahlen aller Monate (in 10000)

in der Umgebung des Flughafens Friedrichshafen

[[] Hochster Wert aller Messpunkte tags (6—22h)

[[] Hochster Wert aller Messpunkte nachts (22-6h)

~— Grenzwert tags (6-22h): 62 dB(A)
Grenzwert nachts (22-6h): 58,3 dB(A)

* ,Anleitung zur Berechnung von Larmschutzbereichen (AzB)“ gemaR dem

»Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm* in der Fassung der Bekanntmachung vom 31.10.2007

[] passagiere (in 10000)

[] Flugbewegungen der
verkehrsreichsten 6 Monate (in 1000)
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A13 Flachennutzung und Bevolkerungsdichte

INDIKATOR:

Bodenflachen nach Nutzungsarten
und Bevolkerungsdichte sowie
Flacheneinsatz in Friedrichshafen in
Einwohnern je km2

Definition des Indikators

Die Siedlungsfliche setzt sich zusam-
men aus Gebdudeflichen und unbebauten
Freiflichen, die den Zwecken der Gebdu-
de untergeordnet sind, den Betriebsflichen,
die iiberwiegend gewerblich oder industri-
ell genutzt werden, und den Erholungsfld-

chen, etwa Sportpldtzen. Die Verkehrsfliche
besteht aus unbebauten, aber zu einem Gut-
teil versiegelten Fldchen, die dem StrafSen-,
Schienen- und Luftverkehr dienen. Landwirt-
schaftliche Flichen werden fiir Ackerbau,
Wiesen- oder Weidewirtschaft, Garten-, Obst-
oder Weinbau genutzt. Als natiirliche Fli-
chen werden Wasser- und Waldflichen ge-
trennt ausgewiesen. Unter Flichen anderer
Nutzung werden schliefSlich Ubungsgeldn-
de, Schutzflichen wie Deiche, Ddmme und
Larmschutzwadlle, historische Flichen, Fried-
héfe und das sogenannte ,Unland® zusam-
mengefasst. Geschiitzte Fldichen im Sinne
des Landschafts- und Naturschutzes werden
unter den iibrigen Kategorien mitgefiihrt.
Fiir die Bevélkerungsdichte wird die
Einwohnerzahl durch die Gemeindefldiche in
Quadratkilometern geteilt. Zur Bewertung

e Langfassung

Bild: Stadt F;riedrichshafen

der kommunalen Entwicklung besonders
aussagefihig ist der Fldcheneinsatz, der
die Einwohnerzahl in Bezug zur reinen
Siedlungsfliche stellt.

Die verwendten Daten stammen vom
Statistischen Landesamt Baden-Wiirttem-
berg, die Vergleichszahlen fiir die Bundes-
republik vom Statistischen Bundesamdt.
Allerdings wird dort keine Differenzierung
nach der Einstufung als zentraler Ort vorge-
nommen, zum Beispiel Oberzentrum wie im
Falle Friedrichshafens mit seinen auch fiir
das Umland bedeutsamen Einrichtungen.

Entwicklung in Friedrichshafen 1988-2000
Von 1989 bis 2000 nahm in Friedrichs-
hafen die Siedlungs- und Verkehrsflache um
180 ha auf 27,2% der Gemarkungsfliche
zu; dies entspricht einer jahrlichen Flachen-
inanspruchnahme von ca. 15 ha. Diese
Inanspruchnahme ging dabei hauptséich-
lich zu Lasten der Landwirtschaftsflache,
die im gleichen Zeitraum um 204 ha
abnahm. Friedrichshafen mit seinen teil-
weise noch landlichen Teilorten liegt damit
um mehr als das Doppelte iiber dem
bereits hohen Bundesdurchschnitt von
12,3% Siedlungs- und Verkehrsfliache.

Bei steigenden Einwohnerzahlen setzt
Landschaftsschonung auch eine dichtere
Besiedlung voraus. Zwischen 1988 und
2000 ist die Zahl der Einwohner je
Quadratkilometer in Friedrichshafen zwar
um 70 gestiegen, dabei sank aber die
Zahl der Menschen, die auf einem Qua-
dratkilometer Siedlungsfliche leben, um
223. Das heif$t, dass zwar mehr Menschen
im Stadtgebiet wohnen, sie aber 2000 im
Verhiltnis zu 1988 weniger dicht zusam-
men leben. Trotzdem wohnten im Jahr
2000 in Friedrichshafen 671 Menschen
mehr auf einem Quadratkilometer Sied-
lungsfliche als in Baden-Wiirttemberg
und 1334 mehr als in ganz Deutschland.
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Friedrichshafen besitzt
als Oberzentrum grof3-
flichige Sondernut-
zungen, wie die Messe
(im Vordergrund) und
den Flughafen, die Teil
der regionalen Infrastruk-
tur sind, aber statistisch
zur Siedlungsfldche der
Stadt Friedrichshafen
hinzugerechnet werden.
Ein betrdchtlicher Teil der
Arbeitnehmer siedelt
dafiir in den Umland-
gemeinden und pendelt
tdglich nach Friedrichs-
hafen (vgl. Indikator B2).

Entwicklung in Friedrichshafen 20012013

Zwischen 2001 und 2013 nahm die
Siedlungs- und Verkehrsfliche nochmals
um 152 ha auf 29,4% der Gemarkungs-
flaiche zu. Das ging wie schon in den
Jahren zuvor hauptsichlich zu Lasten
der Landwirtschaftsflache, die im selben
Zeitraum um 124 ha abnahm.

Die Zahl der Einwohner je Quadrat-
kilometer Gemarkungsfliche nahm bis
2010 gegeniiber 2000 um 26 zu, bezogen
auf die Siedlungsfldche aber um 252 ab.

Zwischen 2011 und 2013 stieg die
Bevolkerungsdichte nochmals um 12 Ein-
wohner je Quadratkilometer an, wéhrend
sie in Bezug auf die Siedlungsfliche um
weitere 13 Einwohner abnahm.

In Friedrichshafen wichst die Sied-
lungs- und Verkehrsfliche also weiterhin
schneller an als die Zahl der Menschen,
welche die Siedlungsfliche bewohnen.
Trotzdem lebten in Friedrichshafen 2013
immer noch 531 Menschen mehr auf
einem Quadratkilometer Siedlungsfldche
als in Baden-Wiirttemberg. Das ist be-
merkenswert, weil Friedrichshafen als
Oberzentrum nicht nur tiberortliche Ein-
richtungen fiir Bildung und Kultur bereit-
stellt, sondern auch das grofiflichige
Messe- und Flughafenareal. Beide regional
bedeutsamen Infrastruktureinrichtungen
umfassen allein 180 ha.

Alle Sonder-
zusammen nahmen Ende 2010 rund

und Gewerbefldchen

Bild: Messe Friedrichshafen GmbH

475 ha oder rund ein Viertel der Sied-
lungs- und Verkehrsflichen ein. Flughafen
und Messe machen hieran knapp 40 % aus;
dies entspricht 9,4% der Siedlungs- und
Verkehrsfliche oder 2,6% der Gesamt-
gemarkung. Gegeniiber 2008 (460 ha) er-
gab sich ein deutlicher Zuwachs bei den
Sonder- und Gewerbeflichen um 15 ha.
Dieser Zuwachs erklart sich vor allem
durch ein grofles Gewerbegebiet, fiir das
in 2010 ein Bebauungsplan Rechtskraft
erlangte, ndmlich das Gewerbegebiet
LKluftern Stid“ zur Ansiedlung des Mate-
rialwirtschaftszentrums der MTU Fried-
richshafen GmbH.

Der hohe Anteil an Gewerbeflichen
(253 ha) diirfte sich dadurch ausgleichen,
dass viele Arbeitnehmer in den Umland-
gemeinden wohnen (s. dazu auch Indikator
B2).

Fir die nédchsten 10 Jahre wird da-
von ausgegangen, dass weitere Bau-
landausweisungen und Gewerbegebiete
erforderlich sein werden. Trotzdem
bemiitht sich Friedrichshafen, die heu-
te vorhandenen Freiflichen zu schiitzen
und aufzuwerten. Eingriffsminimierung,
flichensparende Bauweise, Forderung der
Innenentwicklung, Verringerung der Ver-
siegelung und Verkehrsvermeidung sind
aus diesem Grund Leitziele der Fldachen-
nutzungsplanung 2015 (s. Indikator A18).
So wurde durch Umnutzung beispiels-
weise des alten Messegelindes am Riedle-
wald eine weitere Fldcheninanspruchnah-
me, etwa durch grof}flichigen Einzelhandel
yauf der grilnen Wiese” vermieden. Auch
wendet die Stadt grofle Mittel auf, um
Konversionsflichen, wie das ehemalige
Militirgelinde am Flughafen oder im
Fallenbrunnen durch Altlastensanierung
einer neuen Nutzung als Gewerbeflichen
oder Hochschulcampus zuzufiihren.

Die Erfahrung zeigt jedoch auch, dass
eine Innenverdichtung fast immer auf
Kosten des Stadtgriins geht. Groflkronige
Biaume sind wenn tberhaupt nur noch
im oOffentlichen Raum von Bestand. In
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den meisten Gewerbegebieten und bei
vielen Investorenmodellen fillt das ver-
bleibende Begleitgriin oft tiber kurz oder
lang Erweiterungsbauten oder Parkplétzen
zum Opfer. Griindédcher sind insbesonde-
re auf privaten (Gewerbe-)Gebduden noch

87

lange nicht Standard und bisher erst bei
einzelnen Vorzeigegebduden vorhanden.
In der Erhaltung und Aufwertung der
stddtischen Griinstrukturen liegt deshalb
eine der groflen Zukunftsaufgaben der
Stadtentwicklung Friedrichshafens.

Flachennutzung im Stadtgebiet Friedrichshafen 1989—2013 (Flache in % der Gesamtflache)

247
i |“..
0 I°-5% I I11608

[ siedlungs- und Verkehrsfliche [B] Landwirtschaftsflache

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014

Bevolkerungsdichte (|n Einwohnern pro km?) und Flicheneinsatz
(in Einwohnern pro km? Siedlungsfliche) in Friedrichshafen 1988-2013

[] Einwohner/km?

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014
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A13b Landwirtschaftliche Produktionsflache

INDIKATOR:

Zahl der Haupt- und Nebenerwerbs-
betriebe sowie Anteil der 6kologisch
bewirtschafteten Flache an der landwirt-
schaftlichen Produktionsflache

Definition des Indikators

Dieser Indikator gibt die Zahl der
landwirtschaftlichen Betriebe auf Fried-
richshafener Gemarkung an, die im Haupt-
oder Nebenerwerb arbeiten. Haupterwerb
bedeutet, dass iiber 50% des Einkommens
aus dem Landwirtschaftsbetrieb erzielt wer-
den; Nebenerwerbslandwirt ist, wer sein
Einkommen in der Hauptsache nicht in
der Landwirtschaft erzielt. Diese Zahlen
zeigen, inwieweit Agrarbetriebe auf zusdtz-
liche Einkommen angewiesen sind.

Der Anteil der okologisch bewirtschaf-
teten Flichen an der gesamten landwirt-
schaftlichen Produktionsfliche des Boden-
seekreises spiegelt die Bedeutung der Oko-
Landwirtschaft im Kreis wider. Dabei sind
alle Betriebe erfasst, die ékologisch wirt-
schaften oder ihre Flichen auf dékologi-
sche Wirtschaftsweise umstellen.

Angaben zur Situation in Friedrichsha-
fen machte Dr. Hermann Gabele vom Land-
wirtschaftsamt des Bodenseekreises. Die
Kreisdaten wurden vom Statistischen Lan-
desamt Baden-Wiirttemberg, Vergleichsdaten
vom Statistischen Bundesamt bezogen.

e Langfassung
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Entwicklung in Friedrichshafen 1990-1999
Zwar blieb die landwirtschaftlich
genutzte Fliche mit etwa der Halfte der
gesamten Gemarkungsfliche zwischen
1990 und 1999 relativ konstant (ver-
gleiche Indikator A13), doch nahm die
Zahl der landwirtschaftlichen Betriebe um
15% ab. Dabei wurden nicht nur Neben-
erwerbsbetriebe aufgegeben, sondern
vor allem Haupterwerbsbetriebe. Diese
Zahlen zeigen, dass landwirtschaftliche
Betriebe zunehmend auf auflerlandwirt-
schaftliche Einkommen angewiesen sind.
Die verbliebenen Betriebe bewirtschaften
folglich immer gréflere Flachen. Eine sol-
che Vergroflerung der Betriebsfliche geht
meist mit einer Rationalisierung und mit
einer Spezialisierung auf wenige Produkte
einher. Diese Art der Bewirtschaftung hat
negative Auswirkungen fiir eine Vielzahl
Okologischer Faktoren, insbesondere auf
die Nutzungs- und Landschaftsstruktur
und auf die Artenvielfalt. Der Anteil
der Okologisch bewirtschafteten Fldche
weist auf eine nachhaltigere, umweltscho-
nendere Wirtschaftsweise hin. Im Jahr
1999 lag der Anteil der 6kologisch bewirt-
schafteten Flichen im Bodenseekreis mit
6,4 % tiber dem Landes- (5,3%) und dem
Bundesdurchschnitt (2,9 %).

Entwicklung in Friedrichshafen 1999-2010

Der Strukturwandel in der Landwirt-
schaft auf der Gemarkung der Stadt
Friedrichshafen hat sich in der ersten
Dekade des 21. Jahrhunderts unvermin-
dert fortgesetzt. Die Anzahl der landwirt-
schaftlichen Betriebe insgesamt hat zwi-
schen 1999 und 2010 um 17,4 % auf 204
Betriebe abgenommen. Haupttriebfedern
waren hierbei der technische Fortschritt
und der Wettbewerb.

Der Strukturwandel ist gekennzeichnet
durch einen anhaltenden Riickgang vor al-
lem kleinerer Betriebe. Die Aufstockungs-/
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Abstockungsschwelle hat sich auf der
Gemarkung der Stadt Friedrichshafen auf
50 ha landwirtschaftlich genutzte Fldche
erhoht. Das heif}t, lediglich Betriebe
in der Groflenklasse ab 50 ha nehmen
zahlenméflig noch zu. Die durchschnitt-
liche Betriebsgrofle hat sich im Betrach-
tungszeitraum von 13,8 auf 14,9 ha land-
wirtschaftlich genutzte Fliche erhoht.
Somit dominiert in Friedrichshafen nach
wie vor eine kleinbetrieblich strukturierte
Landwirtschaft.

Der Strukturwandel vollzieht sich
einerseits durch Betriebsaufgaben, die
meist im Generationenwechsel erfolgen.
Andererseits nehmen landwirtschaftliche
auflerlandwirtschaftliche
Zuerwerbsmoglichkeiten auf. Dadurch hat

Unternehmer

sich der Anteil der Nebenerwerbsbetriebe
von 35% auf 42% erhoht und jener der
Haupterwerbsbetriebe von 65% auf 58%
vermindert.

In der Bodennutzung steht aufgrund
der Standortgunst der arbeitsintensive und
landschaftsprigende Obstanbau mit einem
Flachenanteil von 51% im Vordergrund.
Der Anteil der 6kologisch bewirtschafteten
Flache kann fir das Jahr 2010 fir den
gesamten Bodenseekreis mit 9,4% ange-
geben werden. Mit Stand Ende 2015 lie-
gen keine aktuelleren Daten vor, deshalb
werden zur vergleichenden Einordnung
die Daten von 2007 herangezogen: Im
genannten Jahr lag der Anteil der 6kolo-
gisch bewirtschafteten Flichen im Boden-
seekreis bei 9,1% und somit deutlich Giber
dem Landesdurchschnitt von 5,9% und-

e Langfassung

dem Bundesdurchschnitt von 5,1%. Fur
die Stadt Friedrichshafen wurden keine
entsprechenden Zahlen veroffentlicht.
Stark
die Viehhaltung auf der Gemarkung
Friedrichshafen. Von 1999 bis 2010 haben
42 % der landwirtschaftlichen Betriebe die
Viehhaltung aufgegeben. Im Jahr 2010
wurden 73 Betriebe mit Viehhaltung ge-
zahlt. Darunter hielten 37 Betriebe Milch-
vieh. Notwendige Wachstumsschritte zur
Sicherung der Wettbewerbsfdhigkeit konn-

ricklaufig entwickelte sich

ten bei steigenden Anforderungen an den
Immissionsschutz auf meist in Ortslage
oder Ortsrandlage gelegenen Hofstellen
nicht verwirklicht werden. In einigen Féllen
scheiterten Viehbestandsaufstockungen
auch an der mangelnden Verfiigbarkeit der
dafiir erforderlichen Futterfliche.

Die Sperzialisierung auf Sonderkultu-
ren hat sich fiir die Mehrzahl der land-
wirtschaftlichen Unternehmen in Fried-
richshafen als zukunftsfihige Anpassungs-
strategie erwiesen. Daneben suchten Bau-
ernfamilien zusitzliche Erwerbschancen
durch Dienstleistungsangebote, wie zum
Beispiel Hofldden, Ferien auf dem Bau-
ernhof, Erzeugung regenerativer Energien
usw. Im Bodenseekreis erzeugen 25% der
Betriebe regenerative Energien und 10%
der Betriebe haben einen Betriebszweig
Agrartourismus. Die Landwirtschaft im
Bodenseekreis erfiillt neben ihrer eigent-
lichen Aufgabe der Urproduktion von
Lebensmitteln weitere wichtige Funktionen
fiir die Gesellschaft, sie ist multifunktional.
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Zahl der Haupt- und Nebenerwerbsbetriebe
in Friedrichshafen 1991-2010

O Haupterwerb [ Nebenerwerb

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014

Anteil der 6kologisch bewirtschafteten Flachen an der
landwirtschaftlichen Produktionsflache im Bodenseekreis
1999—2010 (in %)

© Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Stuttgart, 2014
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A14 Schutzgebiete fiir die Natur

INDIKATOR:
Flachenanteile ausgewiesener
Schutzgebiete am Stadtgebiet

Definition des Indikators

Mit diesem Indikator werden die Fld-
chenanteile der ausgewiesenen Schutzgebie-
te und der gesetzlich geschiitzten Biotope
am Stadtgebiet Friedrichshafen mit sei-
ner Gesamtgemarkungsfliche von 6986 ha
(rund 70 km2) erfasst. Als Schutzgebiete
sind folgende Flichen beriicksichtigt:
Naturschutzgebiete (NSG), Landschafts-
schutzgebiete (LSG), Fauna-Flora-Habitat-
Gebiete (FFH), Vogelschutzgebiete (SPA
— special protected areas), Flichenhafte
Naturdenkmale (FND), § 32-Biotope des
novellierten Landesnaturschutzgesetzes,
§ 30a-Waldbiotope und Geschiitzte Griin-
bestinde (GG). Geschiitzte Einzelbdume
(Naturdenkmale ND) sind dagegen flichen-
mdfig nicht erfasst.

Der genaue Anteil aller geschiitzten
Flichen am Gemarkungsgebiet kann nur
geschitzt werden, da die exakte Flichen-
grofse aus den Schutzverordnungen nicht

e Langfassung
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immer hervorgeht. Besonders bei Uber-
schreitungen von Gemarkungs- oder Flur-
stiicksgrenzen oder bei sich iiberlagerndem
Schutzstatus (z.B. FFH- und NSG- oder
LSG-Flichen, § 32-Biotope) sind die exak-
ten Teilflichenanteile nicht bekannt. Nicht-
stddtische Flichenanteile wie die Bodensee-
wasserfliche wurden bei gemarkungsiiber-
schreitenden Gebieten nicht beriicksichtigt.

Die Daten wurden von der Abteilung
Umwelt und Naturschutz im Amt fiir
Biirgerservice, Sicherheit und Umwelt der
Stadt Friedrichshafen in Zusammenarbeit
mit dem Landratsamt Bodenseekreis erhoben.
Vergleichszahlen stellte die Landesanstalt fiir
Umwelt, Messung und Naturschutz Baden-
Wiirttemberg zur Verfiigung.

Entwicklung in Friedrichshafen 1980-2000

In einer zunehmend naturfernen Kul-
turlandschaft stellen Schutzgebiete und
extensiv genutzte Biotope oftmals die
letzten Uberlebensriume fiir zahlreiche
Tier- und Pflanzenarten dar. Deshalb sind
der Schutz und die Pflege gefihrdeter
Lebensriume und Okosysteme sehr wich-
tig. Die als Schutzgebiete ausgewiese-
nen Fldchen in Friedrichshafen nahmen
zwischen 1990 und 2000 weniger als
10% ein. Hier dominieren auf Grund der
klimatischen und landschaftlichen Gunst
am Bodenseeufer Siedlungs- und landwirt-
schaftliche Nutzfldachen.

Das mit 114 ha grofite Landschafts-
schutzgebiet im Verwaltungsbereich von
Friedrichshafen ist das LSG Wiirttem-
bergisches Bodenseeufer. Es wurde
bereits 1940 unter Schutz gestellt. Ab
1982 kamen vier Naturschutzgebiete,
drei Landschaftsschutzgebiete und 11
Flachenhafte Naturdenkmale hinzu.

Trotz aller Schutzbemiihungen sind
insbesondere die Landschaftsschutzge-
biete durch die Intensivierung der land-
wirtschaftlichen Nutzung und durch Bau-
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mafinahmen in Teilbereichen entwertet
worden. Dieser schleichende Trend ist
in seiner Summe gravierend. Geschiitzte
Griinbestdnde nach § 33 NatSchG Baden-
Wiirttemberg (BW) wurden keine ausge-
wiesen.

Die landesweite Biotopkartierung
gemafl § 32 NatSchG BW bot die Chance,
den Biotopschutz in Friedrichshafen zu stér-
ken. Auf der Gemarkung Friedrichshafen
wurden 367 schiitzenswerte Lebensraume
mit insgesamt 1079 Teilflichen aus 14
Biotoptypen kartiert. Sie haben zusammen
eine Fliche von 141 ha (Stand 2000).

Haufigste Biotoptypen sind Feldhecken
und Feldgeholze (157; 38,7 ha), gefolgt
von Rohrichten und Grofiseggenrieden
(114; 41,0 ha), Nasswiesen (24; 35,1 ha)
und naturnahen Flachwasserbereichen des
Bodenseeufers (11; 6,4 ha). Die genann-
ten Biotoptypen machen 85% der Fliche
aller gesetzlich geschiitzten Biotope in
Friedrichshafen aus.

e Langfassung ¢

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2014

Zielsetzung des Landschafts- und Fla-
chennutzungsplans ist es, die wichtigsten
Griinzdsuren zwischen der Uferzone und
dem landschaftlich vielfiltigen Hinterland
um die Ortschaften Kluftern/Efrizweiler,
Schnetzenhausen, Raderach, Ailingen und
Ettenkirch dauerhaft von einer weiteren
Bebauung frei zu halten und fiir Landwirt-
schaft und Naherholung zu sichern.

Durch Ausgleichsflichen fiir baube-
dingte Eingriffe in Natur und Landschaft
entwickelt die Stadtverwaltung neue, natur-
nahe Flachen. In diesem Rahmen werden
beispielsweise auf zuvor intensiv genutzten
Flachen Streuobstwiesen angelegt oder
Feuchtbiotope wieder hergestellt.

Seit dem Jahr 2000 blieb Friedrichs-
hafen trotz der Ausweisung des nordost-
lich von Ailingen gelegenen Haldenbergs
als Landschaftsschutzgebiet (105 ha) im
Jahr 2001 im Vergleich zum Bodenseekreis
und zum Land Baden-Wiirttemberg weiter
hinter den Durchschnittswerten zuriick.

Schutzgebiete und geschiitzte Biotope in Friedrichshafen 1990, 2001, 2008 und 2014 (Flache in ha)
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Im Jahr 2005 konnten ca. 62 ha als
FFH-Gebiet nachgemeldet und ausge-
wiesen werden (Gebiets-Nr. 8222-342).
Konkret handelt es sich dabei um das
sRotachtal Bodensee* mit dem Flief3ge-
wisser Rotach von der Miindung bis zur
Teuringer Gemarkung mit Hangquell-
mooren und uferbegleitenden Geholzga-
lerien und Auwéldern (auf den Gemarkun-
gen Friedrichshafen und Ailingen) sowie
den ,Drumlinkomplex Ramensburg”® mit
Feuchtwiesen, Niedermooren und Orchi-
deen-Buchenwilder (auf der Gemarkung
Ettenkirch). Durch die neue Sicherung
und Entwicklung dieser wertbestimmen-

den Biotopstrukturen und geomorphologi-
schen Sonderbildungen soll ihr umfassen-
der Schutz gewéhrleistet werden. Die sei-
tens der Stadt angestrebte Unterschutz-
stellung des gesamten Rotachtales konnte
im Rahmen der FFH-Meldungen aller-
dings nicht erreicht werden.

Seit der Landesverwaltungsreform
2005 sind die grofien Kreisstiadte nicht nur
fiir die Geschiitzten Griinbestinde bzw.
Geschiitzten Landschaftsbestandteile son-
dern auch fiir die Naturdenkmale zustén-
dig. Die Stadt Friedrichshafen beabsichtigt
in den nachsten Jahren schrittweise insbe-
sondere Feuchtbiotope als Flachenhafte Na-
turdenkmale zu sichern.

Anteile der ausgewiesenen Schutzgebiete
an der Gesamtflache Friedrichshafens, des Bodenseekreises
und Baden-Wiirttembergs 2014 (in %)

i

[ Friedrichshafen
E] Bodenseekreis
[] Baden-wiirttemberg
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A15 Zustand des Bodenseeufers

INDIKATOR:
Anteil unbefestigter und renaturierter
Uferstrecken am Friedrichshafener

Bodenseeufer

Bild: Stadt Friedrichshafen, 2015

Definition des Indikators

Mit diesem Indikator werden der Stre-
ckenanteil an ,naturnahem Bodenseeufer®
sowie das Renaturierungspotenzial auf
der Gemarkung Friedrichshafen erfasst.
Dabei werden durch die Internationale
Gewdsserschutzkommission fiir den Boden-
see (IGKB) im Rahmen der Bodensee-Ufer-
bewertung folgende Zustinde der Ufer- und
Jnatiir-
lich®, ,naturnah®, ,beeintrdchtigt’, ,natur

Flachwasserzone unterschieden:

fern®und ,naturfremd®. Als Referenzzustand
dienen natiirliche, ékologisch intakte Ab-
schnitte des Bodenseeufers. Die Gesami-
bewertung der IGKB setzt sich aus ins-
gesamt 15 wunterschiedlich gewichteten
Einzelkriterien zusammen, die die struktu-
rellen (hydromorphologischen) und biolo-
gischen Zustinde des Gewdssers abbilden.
Dabei wurde in 50m-Abschnitten bewertet,
ob standorttypische Strukturen vorhanden
sind, wie z.B. Buchten in der Uferlinie
oder natiirliches Ufersubstrat, oder ob
standortfremde Strukturen iiberwiegen, wie
Betonmauern oder Rasengittersteine. Als
biologische Kriterien wurden die langlebige
Ufervegetation, wie das Vorhandensein na-
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turnaher Bestdinde von Ufergeholzen und
Roéhricht, und die kurzlebige Ufervegeta-
tion, wie die Entwicklung von Unterwasser-
pflanzen und Algen, beurteilt. Die Eignung
des Lebensraums Uferzone fiir verschiedene
Tierarten wurde u.a. durch die Vernetzung
mit dem Hinterland gemessen. Die genaue
Zusammenselzung, Bedeutung und Bewer-
tung der Einzelkriterien werden im Bericht
Nr. 55 zur Limnologischen Bewertung der
Ufer- und Flachwasserzone des Bodensees
der IGKB erliutert. Die IGKB erfasste im
Jahr 2009 das Renaturierungspotenzial als
Verbesserungsmdoglichkeiten der Uferzone
unter idealen Bedingungen.

Vergleichsdaten fiir die Uferbewer-
tung von 1978 und 2002 wurden vom
Institut fiir Seenforschung, Langenargen,
Dr. Berthold Siessegger, zur Verfiigung
gestellt. Weiterhin konnten Erhebungen fiir
die Zustandsbeschreibung des Bodenseeufers
von Dr. Petra Teiber-Siessegger eingearbei-
tet werden.

Von der Abteilung Umwelt und Natur-
schutz im Amt fiir Biirgerservice, Sicherheit
und Umwelt der Stadt Friedrichshafen wur-
den alle renaturierten Uferlingen und
Kosten erfasst. Erhebungen von strukturellen
Zustinden der Uferzone sind schwierig und
je mach BetrachtungsmafSstab dndern sich
die Uferlingen. Die bisherige Ldnge des
Friedrichshafener Bodenseeufers wurde mit
11 500 m veranschlagt. Die neueste Betrach-
tung von aneinander gereihten und bewer-
teten 10-Meter-Uferabschnitten kommt auf
11120 m Uferlinie.

Entwicklung in Friedrichshafen bis 2014

Naturnahe Uferbereiche sind ein we-
sentlicher Bestandteil
Seenokosystems und stellen wichtige Le-
bensrdume fiir zahlreiche Pflanzen und

eines intakten

Tiere dar. Der Wasserwechselbereich mit
einem flach geneigten natiirlichen Ufer-
profil ist aulerdem fiir die mikrobiolo-
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Schilfrenaturierungs-
flache Strandbad
Friedrichshafen 20 Jahre
nach ihrer Anpflanzung
Die Zdune dienen

vor allem dem Schutz

vor Treibholz.

Renaturiertes
Bodenseeufer vor der
ostlichen UferstraBe
Friedrichshafen mit
aufkommenden Weiden
und Pionierpflanzen
sechs Jahre (links) und
13 Jahre (rechts) nach
Abbruch der Ufermauern

im Jahr 2002

gische Selbstreinigung des Wassers von
Bedeutung. Leider unterliegen Seeufer oft-

mals starken Schadeinfliissen, z.B. durch
Ablagerungen, Uferbefestigungen, Boots-
verkehr und intensive Erholungsnutzung.
Aus diesem Grund sollen moglichst
alle Uferstrecken in ihrem naturnahen Zu-
stand erhalten oder in einen solchen zu-
rickgefithrt werden. Seit 1978 wurden
im Stadtgebiet Friedrichshafen zahlrei-
che stark beeintrichtigte Uferstrecken sa-
niert. Von 1983 bis 2000 wurden {iiber
3 Mio. EUR in die Renaturierung von fast
2400 m Uferabschnitten investiert, z.B. am
Strandbad Friedrichshafen und vor dem
Seehag Fischbach. Weitere 800 m Uferlan-
ge konnten in diesem Zeitraum durch Wa-
ckenschiittung strukturell aufgewertet wer-
den (z.B. DB-Mole und Hinterer Hafen).
Trotz der groflen Anstrengungen und
Erfolge entsprechen renaturierte Abschnitte
mit Kiesvorschiittungen oder entfernten
Mauern lédngst nicht den natirlichen Ver-

Bild: Stadt Friedrichshafen, 2008

Bild: Stadt Friedrichshafen

héltnissen. Denn hierzu bedarf es einer
langen Entwicklungszeit fiir Strandrasen,
Rohrichte und Geholze und einer insge-
samt schonenden Nutzung; auch bleiben
O0kologische Beeintrichtigungen landseitig
meist bestehen, die nicht abgestellt werden
kénnen. Im Jahr 2006 sind 5,25 km der
Uferabschnitte faktisch ,naturfern“ oder
Lhaturfremd” und stellen noch immer 47 %
der Friedrichshafener Gesamtuferstrecke
von 11120 m Lange. Eine weitere Ver-
besserung der Uferzone ist deshalb vor
dem Zeltlager Seemoos in Vorbereitung.
2015 wurde ein 1,25 km langer offent-
licher Uferweg in Friedrichshafen-Manzell
realisiert, der direkt am MTU-Werk 2 vor-
beifiihrt. Die Kosten beliefen sich auf
2,4 Mio EUR. Allerdings handelt es
sich bei dieser Mafinahme nicht um eine
Renaturierung.

Somit hat sich die Bewertung des
Bodenseeufers zwischen 2006 und 2014
nicht verdndert. In der Bewertung der
Ufer- und Flachwasserzone der IGKB wur-
den 33% des Ufers in Friedrichshafen als
ynatiirlich” oder ,naturnah” eingestuft. Der
Anstieg des ,natiirlichen” oder ,naturna-
hen* Ufers im Vergleich zum Jahr 2002
(19 %) ist grofitenteils auf die unterschied-
lichen Bewertungskriterien zuriick zu fiih-
ren. Wahrend in den Erhebungen 1978
und 2002 rein strukturelle Kriterien erfasst

wurden, beinhaltet die Bewertung 2006
auch biologische Aspekte, wie z.B. die
Ufervegetation.
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Uferzustand in Friedrichshafen 1978 und 2002

Uferzustand* 1978 2002 Bemerkungen

1978 nahezu die Halfte der Abschnitte
19% 2,19 km

mit Vegetationsschaden, bis 2002 alle

saniert

Stand Jahr 2002, Massives Mauerwerk

81%  9,31km

3620 m, Wackenschiittung vor
Mauer/Spundwand 670 m, Block- und
Bauschuttbéschungen 1440 m,
Wackenschiittung, zu steile Boschung,
sonstige Beeintrachtigungen g1o m

0% 0,00 km

100% 11,50 km

*Quellen 1978: Institut fiir Seenforschung, Langenargen, Dr. B. Siessegger

*Quellen 2002: Dr. P. Teiber, B. Schmidt

Bodensee-Uferbewertung Friedrichshafen 2006/2014 (in km)

nattirlich (1,3 km)
naturnah (2,35 km)

[l beeintrachtigt (2,2 km)
naturfern (4,45 km)
naturfremd (0,8 km)

Renaturierungspotenzial Friedrichshafen (in km)

natdrlich (1,3 km)
naturnah (6,2 km)

[ beeintrachtigt (1,3 km)
naturfern (2,05 km)

naturfremd (0,25 km)

Der Anteil der ,natiirlichen® und
,haturnahen“ Uferzonen ist in Friedrichs-
hafen mit insgesamt 33% im Vergleich
zum gesamten Bodensee mit 40% etwas
geringer. Grof3teile der natiirlichen Boden-
seeuferstrecken liegen am Uberlinger See
und am Untersee, aber auch die Uferzone
am Eriskircher Ried weist natiirliche struk-
turelle und biologische Gegebenheiten auf.
Insbesondere am Untersee iiberwiegen mit
53% die als ,natirlich® oder ,naturnah“
bewerteten Uferabschnitte.

Das von der IGKB erhobene Rena-
turierungspotenzial ist als Leitbild zu ver-
stehen und zeigt an, wie bei optimaler
Verbesserung der Uferzone in Friedrichs-
hafen der Zustand des Bodenseeufers
bewertet werden konnte. Die Anzahl der
yhatlrlichen Uferstrecken kann nicht
mehr gesteigert werden, jedoch waére
ein Anstieg des als ,naturnah“ bewer-
teten Bodenseeufers in Friedrichshafen
um 35% moglich. Gleichzeitig kénnten
die ,naturfernen“ Uferstrecken um 22%
und die ,naturfremden® Strecken um 5%
reduziert werden. Auch am gesamten
Bodenseeufer konnte die Linge der ,natur-
nahen“ Uferzonen von 20% auf 50% ge-
steigert werden, sodass bei vollstindiger
Umsetzung des Renaturierungspotenzials
2/3 des Obersees und 4/5 des Untersees in
einem ,natirlichen” oder ,naturnahen® Zu-
stand wéren.
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A16 Zustand der FlieRgewasser

INDIKATOR:

Struktur und biologische Giite
der FlieBgewasser im Stadtgebiet
Friedrichshafen

Definition des Indikators
Mit diesem Indikator wird zum einen

der Streckenanteil ,renaturierter und ékolo-
gisch aufgewerteter” Gewdsserabschnitte im
FliefSgewdssernetz der Stadt Friedrichshafen
erfasst. Als ,renaturiert” werden all jene
Strecken beriicksichtigt, an denen MafSnah-
men durchgefiihrt wurden, die eine Ver-
besserung naturferner und strukturell be-
eintrdchtigter Ufer und Gewdsserbetten dar-
stellen.

Beriicksichtigte MafSnahmen sind z.B.
naturnahe Gewdsserverlequngen und inge-
nieurbiologischer naturnaher Ausbau, Wie-
derherstellung der Durchgdngigkeit der Ge-
wdsser, Aufwertung der Ufer und Gewdsser-
randstreifen fiir eine naturnahe, dyna-
mische Entwicklung mit Uferréhrichten,
Hochstauden und Auwaldgehélzen.

Zum anderen gibt dieser Indikator die
Ergebnisse der Gewdssergiitebeurteilung
nach der Saprobienmethode gemdf DIN
38410 (Biologisch-6kologische Untersu-
chung von FliefSgewdssern) wider.

Der Umfang der Gewdsserschutzmayf-
nahmen seit 1990 wurde von der Abteilung
Umwelt und Naturschutz im Amt fiir

e Langfassung

Bild: Stadt Friedrichshafen. §

Biirgerservice, Sicherheit und Umwelt der
Stadt Friedrichshafen in Zusammenarbeit
mit dem Sachgebiet Gewdsser und Altlasten
im Stadtbawamt erhoben. Bei zweijihrigen
Mafsnahmen wurde bei der Datenauswer-
tung jeweils das erste Jahr beriicksichtigt.
Auch die Gewdssergiiteerhebungen erfolgten
durch das stidtische Umweltamt.

Entwicklung in Friedrichshafen 1990-2000

Das Flieigewdssernetz der Stadt
Friedrichshafen umfasst tiber 280 km
auf 70 km2 Gesamtfliche. Davon sind
65 km groflere und kleinere Bache und
mehr als 200 km Wiesen-, Quell- und
Entwésserungsgriben. Entsprechend ihrer
Bedeutung als Zufliisse zum Trinkwasser-
speicher Bodensee wurden zwischen 1990
und 2000 in Friedrichshafen Flieigewésser
fur tiber 3,8 Mio. EUR verbessert. Hinzu
kommen fortlaufende Pflege- und Entwick-
lungsmafinahmen sowie hohe Investitio-
nen in die Abwasserreinigung von iiber
70 Mio. EUR.

Von den 65 km Hauptfliegewéssern
sind dennoch nur 6,5 km nattirlich oder
naturnah und 6,5 km renaturiert, aber
noch nicht naturnah. Weitere 13 km
naturferne und verdolte Flieigewasser im
Siedlungsbereich konnen nicht mehr auf-
gewertet werden, da der Raum dafir
fehlt. In den néchsten Jahrzehnten sollen
20 km stark beeintriachtigte oder verdol-
te Gewdsser strukturell aufgewertet und
renaturiert werden; damit wéaren immerhin
knapp 50% naturnah bzw. renaturiert.

Da in allen Ortsteilen inzwischen
99,7 % der Haushalte an die Kanalisation
angeschlossen sind, konnte die biolo-
gische Wasserqualitit im letzten Jahrzehnt
spiirbar verbessert werden. Uber 50%
der Flielstrecken weisen Ende der
1990er Jahre eine gute Wasserqualitét
auf (siche Gewdsserbericht 2000 der
Stadt Friedrichshafen). Sehr stark ver-
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schmutzte und stinkende Béche sind
aus der Landschaft verschwunden, der
Artenreichtum
zuriickgekehrt.

ist zumindest teilweise

Umfang und Kosten der FlieBgewasserrenaturierung
in Friedrichshafen 1992-2014

Jahr Strecke (m) Anzahl der
MaBnahmen

% von 65 km  Kosten (EUR)

1993 550

463 230
2149 982

226 502

230000
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Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2010

In den Jahren 2001 bis 2010 konnten
weitere 2,02 km der Haifler Hauptflief3-
gewdsser strukturell aufgewertet und re-
naturiert werden. Die Ausgaben fiir die
Renaturierungen beliefen sich in diesem
Zeitraum auf gut 555000 EUR. Die
Kosten der Mafinahmen sind sehr unter-
schiedlich, abhéngig von Grunderwerb,
Baukosten, Pflanz- und Pflegeaufwand.
Einzelne Mafinahmen konnten mit Schul-

e Langfassung ¢

klassen und freiwilligen Helfern aus der
Lokalen Agenda 21 und der Landwirtschaft
fast ohne stidtische Zuschiisse realisiert
werden. Bauliche Mafinahmen zur Fisch-
durchgéngigkeit der Rotach bedtrfen
eines grofferen Aufwands. So wurden ein-
zelne Sohlabstiirze und Wehre wie z.B. an
der Moschee Bunkhofen oder am Wehr
Rundel durch so genannte Raue Rampen
ersetzt bzw. durch Fischaufstiege ent-
scharft. Trotzdem bleiben noch 17,5 km
Flie3gewisserstrecke, deren Verbesserung
in den néichsten Jahrzehnten ansteht, um
das gewtiinschte Ziel von 50 % naturnaher
Gewadsserabschnitte zu erreichen.

Strukturgiite der Bache auf Gemarkung
Friedrichshafen 2000 (Anteil in%)

Seit 1990 wuden grofiere Anstrengun-
gen in den Bereichen Gewdésserrenatu-
rierung, Sicherung von Gewdésserrand-
streifen, der Altlastensanierung, Kanal-
anschlisse und der Optimierung der Klar-
anlage unternommen. Hierfiir wurden
110 Mio. Euro investiert und grofie Ver-
besserungen erzielt.

Die Entwicklung der Gewéssergiite
zeigt folglich einen Aufwértstrend: die An-
zahl von Gewaissern ohne Defizite (Giite-

Nachhaltigkeitsbericht 2015 « Schriftenreihe Umwelt der Stadt Friedrichshafen Band 7 < Kapitel 3



klasse I-II und II) hat sich zwischen
1999 und 2005 deutlich von 52% auf
64 % erhoht, viele Gewasser konnten der
Gewaissergiite II zugeordnet werden. Dies
geht vor allem auf den zunehmenden
Anschluss von Gebéduden an das offent-
liche Kanalnetz zurtick. Fir Haushalte,
deren Anschluss aus technischen Griinden
nicht moglich war, konnten andere Mog-
lichkeiten genutzt werden, wie z.B. der
Bau von Pflanzenkldranlagen oder Ver-
besserung der Gruben. An einigen Orten
wurden Einleitungen abgestellt. Die Ziel-
setzungen aus dem Gewdsserbericht
2000 der Stadt Friedrichshafen wurden in
wesentlichen Teilen erreicht.

Der Anteil der kritisch belasteten Ge-
wisser (II-III) ist im gleichen Zeitraum
um fast ein Drittel gesunken. Es muss
allerdings auch festgestellt werden, dass
sich der Anteil der Béche mit starker Ver-
schmutzung (II) in den letzten fiinf Jahren
deutlich erho6ht hat. Die Fliefigewésser der

Giiteklasse III haben nun wieder anné-
hernd den gleichen Anteil wie 1996.

Aus der abgebildeten Grafik ist eben-
falls ersichtlich, dass es weiterhin einen
kleinen Sockel aus sehr stark (III-IV) und
tiberméflig verschmutzten Gewéssern (IV)
gibt und es nicht gelungen ist, in diesem
Bereich eine deutliche Verbesserung zu
erreichen. Grund dafiir sind unsachgemaf
betriebene Silageanlagen, néihrstoffreiche
Schlimme in alten Dolen und undichte
Giillegruben von Landwirten.

Entwicklung in Friedrichshafen 2011-2014

In den letzten vier Jahren wurden kaum
Mafinahmen zur Okologischen Aufwer-
tung der FlieSgewésser in Friedrichshafen
durchgefiihrt. Es wurde lediglich in der
Brunnisach und in der Rotach eine Fisch-
treppe als Wanderhilfe gebaut.

Die Strukturgiite der Biache sowie die
Gewisserglite wurden seit den Jahren
2000 und 2005 nicht mehr bestimmt.

Verteilung der Gewassergiiteklassen
an den Probestellen in Friedrichshafen 1990-2005 (in %)

[ v (ibermiRig verschmutzt)

] m=iv (sehr stark verschmutzt)

1 i (stark verschmutzt)

& 1111 (kritisch belaste

e Langfassung ¢

t)

& 11 (miRig belastet)

[ -1 (gering belastet)

[] 1 (unbelastet bis
sehr gering belastet)
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Somiit ist keine aktuelle Aussage iiber die
strukturelle und biologische Entwicklung
der FlieBgewasser moglich. Um vergangene
Mafinahmen zu bewerten und zukiinftig
gebotene Verbesserungen zu identifizieren,
ist eine Neuerfassung der Struktur- und
Gewdssergiite der Flieigewésser in Fried-
richshafen notwendig. Diese ist fir die
Jahre 2016/2017 vorgesehen.

Allmannsweiler Bach
Renaturierte

Verlegungsstrecke

Bild: Stadt Friedrichshafen

Februar 2001

Veranderungen an den Gewassersystemen im Vergleich von 1996/99 zu 2005

Gewadssersystem  Anzahl V++  V+ G N Gesamttendenz
Einzugagebiet  Probestellen

runnisach lE B
mihlbach E E BB
Summe 72 12 23 29

Verbesserung um 2 Giitestufen () davon viele neue defizitare Probestellen (I1-11l bis 1V)
Verbesserung um 1 Giitestufe davon viele neue gute Probestellen (11, 1l)
gleich geblieben gleichbleibend

Verschlechterung um 1 Giitestufe Verbesserung

Verschlechterung um 2 Giitestufen Verschlechterung

Neue Gewasserprobestelle ohne Vergleich jahrlich schwankend

Allmannsweiler Bach
Vegetationsentwicklung
in der renaturierten
Verlegungsstrecke zwei

Sommer spdter
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A17 Biodiversitat und Schutz gefahrdeter Arten

INDIKATOR:
Zahl der erfolgreich briitenden
Grau- und Griinspechte im Stadtgebiet

Bild: Stadt Friedrichshafen, BSU-AUN

Definition des Indikators

Sowohl der Steinkauz als auch der Grau-
specht und der Griinspecht haben besondere
Anspriiche an das jahreszeitliche Klima, an
Struktur und Grofse ihres Lebensraumes und
an die benédtigte Nahrung. Der Steinkauz
kann durch seine auch tagaktive Lebens-
weise, seine Rufaktivitit und die Bindung
an bestimmte Brutstandorte gut und fld-
chig kartiert werden. Der Grauspecht und

Lebensanspriiche des Steinkauzes

Der nur 21-23 cm groRe Eulenvogel bean-
sprucht ein Revier von ca. 50 Hektar (0,5 km?)

GroRe mit parkartig offenen Landschafts-
strukturen. Er jagt teils tags und vor allem
nachts Kleinsauger und am Boden lebende,
nachtaktive flugfahige GroRRinsekten. Um
seine Beutetiere erspahen zu kdnnen, benétigt

er Baume und Hecken als Ansitzwarte und kurz-

rasige Weiden und Wiesen als Nahrungsraum.

Von Mai bis Juni briitet der Steinkauz in aus- ’ ‘\\\
gefaulten Stammen groRerer Biume oder in kiinst- ‘ \ \
lichen Nistréhren. Weniger seine natiirlichen Feinde \ \\

wie Habicht oder Marder als die zunehmende Intensivie-
rung der Landwirtschaft bedrohen den Steinkauz- -
bestand. Das Fehlen von Altbdumen und

extensiv genutztem Griinland schriankt den ,

Lebensraum fiir den Steinkauz so weit ein, dass , \

2004 in ganz Baden-Wiirttemberg nur 420—450 Brutreviere festgestellt wurden
und der Steinkauz als seltene Brutvogelart auf der Vorwarnliste des Landes steht.

der Griinspecht bevorzugen iiberwiegend
reich gegliederte Kulturlandschaften mit
offenem Charakter und groffem Anteil an
Feldgeholzen, Altbaumbestinden und auch
Streuobstwiesen.

Die drei Vogelarten sind deshalb als
Indikatoren zur Bewertung der Kultur-
landschaft besonders in Obstanbaugebieten
gut geeignet.

Basis fiir die Bewertung sind die Zahl
der Brutreviere. Die Daten zum Steinkauz
stammen aus umfangreichen Feldbeobach-
tungen von Gerhard Knotzsch, Friedrichs-
hafen. In den letzten Jahren wurden im
Rahmen der Stadtbiotopkartierung auch
von der stddtischen Abteilung Umwelt und
Naturschutz im Amt fiir Biirgerservice,
Sicherheit und Umwelt Steinkauz-Daten
erhoben.

Die Daten zu Grau- und Griinspecht
wurden von der Ornithologischen Arbeits-
gemeinschaft Bodensee (OAB) zur Verfii-
gung gestellt und durch Dr. Stefan Werner
vom HYDRA-Institut, Konstanz, aufbereitet.
Die Erhebung der Griin- und Grauspecht-
daten erfolgte durch die OAB in Form einer
halbquantitativen Gitterfeldkartierung. Da-
bei wird das Bearbeitungsgebiet in Fldchen-
quadrate der Grifse 2 x 2 km? eingeteilt, die
wihrend der Brutzeit 5-mal begangen wer-
den. Bei jeder Begehung wird im Gebiet
ein Weg gewdhlt, der rund 10% von jedem
Biotoptyp abdeckt. Wiihrend der Kartierung
werden alle singenden oder revieranzei-
genden Grau- und Griinspechte innerhalb
des ,Horstreifens“ von je 50 Metern notiert.
Abschliefend werden die erfassten Revier-
zahlen auf die Gesamifliche hochgerechnet
und in Gréffenklassen eingeteilt.

Luis Ramos, Kressbronn, hat weitere
Informationen und Textbeitrdge zu den bei-
den Specht-Arten bereitgestellt.
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Lebensanspriiche von Grauspecht
und Griinspecht

Der Griinspecht gehort
und dem Schwarzspecht
Spechtarten. Dabei ist der
etwas groRer als der 27 cm
Spechte suchen ihre Nahrung

neben dem Grauspecht
zu den groBten heimischen
Griinspecht mit etwa 32 cm
grofle Grauspecht. Beide
, N —im Sommer hauptsdchlich
Ameisen —am Boden und werden deshalb auch als,,Erdspechte”
bezeichnet. Ihr bevorzugter Lebens- raum ist eine strukturreiche
Agrarlandschaft mit Feldgehoélzen, Streuobstwiesen und Laubwaldern, in denen
sie alte Baume vorfinden, die sich zum Bau ihrer Bruthéhlen eignen. Grau- und
Griinspecht sind nach Bundesnaturschutzgesetz streng geschiitzt. lhr Lebens-
raum und somit ihr Bestand ist in den vergangenen Jahren immer weiter zuriick-
gegangen. Vielerorts bemiiht man sich, alte Streuobstwiesen zu erhalten,
beispielsweise mit Hilfe regionaler Vermarktungskonzepte fiir Apfelsaft. An-
sonsten gilt es, die noch vorhandenen alten Walder mit ihren vielfaltigen
Strukturen und ihrem Uppigen Totholzanteil zu erhalten.

Quelle: Staatliche Naturschutzverwaltung Baden-Wiirttemberg:

,Im Portrait — die Arten der EU-Vogelschutzrichtline®, 2014.

Entwicklung in Friedrichshafen 1980-2000

Mit der Bliitezeit des
obstbaus erreichte der Steinkauz vor
70-100 Jahren seine weiteste Verbreitung
in Siddeutschland. Mit dem rasanten
Strukturwandel in der Landwirtschaft kam
es jedoch insbesondere seit den 1960er
Jahren zu dramatischen Bestandsein-

Hochstamm-

briichen, weil damit wichtige Nahrungs-
gebiete und Tagesverstecke fiir den Stein-
kauz wegtielen.

Trotzdem konnten noch bis 1995
regelméflig 12-15 Brutpaare mit gutem
Bruterfolg in den Héfler Teilorten Ailingen,
Ettenkirch und Kluftern kartiert werden.
Danach brach der Brutbestand stark ein.
Bis zum Jahr 2000 sind die Brutvorkom-
men im gesamten Bodenseegebiet weitest-
gehend erloschen.

Die Vorkommen des Grauspechts und
des Griinspechts auf dem Hafler Stadt-
gebiet waren Anfang der 1980er Jahre

auf wenige Brutpaare geschrumpft. Auch
ihnen macht der Verlust geeigneter Lebens-
rdume in Form von offenen und struk-
turreichen Gebieten zu schaffen, insbe-
sondere durch das Fehlen alter Biume
zum Anlegen ihrer Bruthohlen und das
mit der Intensivierung der Landwirtschaft
schrumpfende Nahrungsangebot.

Entwicklung in Friedrichshafen 2001-2015

Im Jahr 2001 konnte auf Friedrichs-
hafener Stadtgebiet lediglich ein Stein-
kauzpaar bei der Brut und Aufzucht von
drei Jungen beobachtet werden. In den
Jahren 2002 bis 2015 wurden in Fried-
richshafen keine briitenden Steinkduze
mehr erfasst. Uber die Griinde kann nur
spekuliert werden. Sehr wahrscheinlich
ist das Nahrungsangebot in der intensiv
bewirtschafteten Agrarlandschaft fiir die
erfolgreiche Aufzucht von Jungen weiter-
hin zu gering. Um eine Wiederkehr des
Steinkauzes ins Bodenseegebiet zu ermog-
lichen ist vor allem die nachhaltige Pflege
von grof$flachigen, bestehenden Streuobst-
bestinden von Bedeutung.

Aktuell ist im Bereich Friedrichshafen
der Bestand des Griinspechts als minde-
stens gut zu bewerten. Die Bestinde der
streng geschiitzten Spechtart haben sich in
den letzten Jahrzehnten stetig gesteigert.
Dies ist wahrscheinlich darauf zurlick zu
fithren, dass vor allem Streuobstbestiande
aufgrund der Altersstruktur und des gerin-
gen Nutzungsgrades einen erhohten Anteil
an Totholzern besitzen. Dadurch stehen

Steinkauzbrutpaare auf der Gemarkung
Friedrichshafen 1975—2015

Jahr Geschliipfte

Jungvogel

Ausgeflogene
Jungvogel

Brutpaare
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den Griinspechten zahlreiche Brutbdume
und Nahrungsressourcen zur Verfiigung.

Auch lasst sich beobachten, dass diese
Spechtart weiter in den Siedlungsbereich
vordringt und dort z.B. in Gérten, Parks
oder Friedhofen mit altem Baumbestand
Einzug hélt. Der Grauspechtbestand konn-
te sich im selben Zeitraum nicht weiter
erholen. Dieser Art setzen vor allem kalte
Winter stirker zu als dem Griinspecht,
was die geringere Populationsdichte erkla-
ren konnte.

e Langfassung ¢

Die Bemiihungen Grau- und Griin-
specht in den vorhandenen naturnahen
Bereichen Friedrichshafens als héufigen
Brutvogel zu erhalten sind langfristig von
grofler Bedeutung, da es Arten sind, die
im gleichen Mafle von Streuobstbestin-
den oder Altbaumbestinden profitieren.
Dies gilt auch fiir andere, seltene und
schiitzenswerte Arten wie den Wendehals,
den Mittelspecht und Kleinspecht, viele
Fledermausarten, Bilche und Insekten, wie
z.B. Ameisen und Hornissen.
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Grauspecht (links) und

Ziel des stddtischen Naturschutzes
muss es sein, gemeinsam mit der Land-
wirtschaft den vorhandenen Streuobstbe-
stand zu erhalten und Liicken zu schlielen.
Dazu konnen auch Ausgleichsmafinahmen
im Rahmen des Okokontos beitragen.
Durch mangelnde Pflege, Vergreisung,
Mistelbefall und Rodung haben die Streu-
obstwiesen in Friedrichshafen von 1998
bis 2010 um 28 % von einst 193 ha abge-
nommen, was etwa 45 ha entspricht. Um
dieser Entwicklung entgegenzuwirken hat

die Stadt 2011 das ,Héfler Obstwiesen-
programm* ins Leben gerufen. Im Rahmen
dieses Programms werden die Pflege und
Neupflanzung von Obsthochstimmen
sowie die lokale Vermarktung von Streu-
obstprodukten und ehrenamtliche Projekte
finanziell geférdert. Die Hoffnung ist, dass
dadurch langfristig eine Neuansiedlung
des Steinkauzes im Stadtgebiet ermdglicht
wird und der Bestand von Grau- und
Griinspecht erhalten werden kann.

Bilz.i..,' Ralph Martin

Bild: Ralph Martin

Griinspecht (rechts)
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A18 Nachhaltige Flachenentwicklung gemaf Flachennutzungsplan

INDIKATOR:

Durch Satzung bzw. Verordnung
festgesetzte Baugebiete bzw.
LandschaftsschutzmaBnahmen
sowie deren Umsetzung

T}

Definition des Indikators

Dargestellt werden die im Flichennut-
zungsplan (FNP) der Stadt Friedrichshafen
festgeschriebenen Bebauungsflichen in ha

sowie die Anzahl der im Landschaftsplan
(LP) festgelegten Landschaftsschutzflichen
und deren Ausweisungen in den jeweiligen
Jahren.

Die Daten wurden von Hans-Jiirgen
Winkel vom Stadtplanungsamt und der Ab-
teilung Umwelt und Naturschutz im Amt
fiir Biirgerservice, Sicherheit und Umwelt
der Stadt Friedrichshafen zusammengestellt.

Hintergrund und allgemeine Ziele

Im Rahmen der Gesamtfortschreibung
des Flachennutzungsplans aus dem Jahr
1992 wurde eine umfangreiche Diskussion
iiber die grundlegenden Ziele der Stadt-
entwicklung Friedrichshafens bis zum Jahr
2015 vorgeschaltet. Die Ergebnisse sind
im Band 3 ,Strategische Orientierung”
von 2003 zur ,Stadtentwicklungsplanung
Friedrichshafen“ dokumentiert.

Dort wurden zum einen das Entwick-
lungsszenario eines ,qualifizierten, mode-

e Langfassung

Bild: Stadt Fried'richshafen

raten Wachstums® auf 58000 Einwohner
bis 2015 festgelegt und zum anderen ein
siedlungsstrukturelles Leitbild entwickelt,
das sich deutlich an Zielen der Nachhal-
tigkeit orientiert.

sNachhaltige Stadtentwicklung”
eine zukunftsorientierte und fachiibergrei-
fende Strategie der Stadt- und Siedlungs-
entwicklung, durch die natirliche Ressour-

ist

cen so weit wie moglich geschont wer-
den, insbesondere die Ressourcen Natur
und Landschaft (vor allem Boden) und
Energie. In der Flichennutzungsplanung,
der Bebauungsplanung und der Verkehrs-
entwicklungsplanung hat die Kommune
vielfiltige Handlungsspielrdume, die sie
im Sinne der Nachhaltigkeit nutzen kann.

Als Leitbild einer zukunftsorientierten
Stadtentwicklung kann die ,kompakte eu-
ropdische Stadt der kurzen Wege“ dienen,
die gekennzeichnet ist durch Innenent-
wicklung, Nachverdichtung in flichenspa-
render Bauweise und Kleinteiliger Funk-
tionsmischung. Insgesamt sind stdadtebau-
liche Strukturen anzustreben, die eine
funktionale, soziale und bauliche Vielfalt
begiinstigen sowie auf eine hohe Qualitét
von Gebéduden und Freirdumen ausgerich-
tet sind. Soziale Stadtentwicklung bedeu-
tet dabei rdumliche Ungleichheiten, Ent-
mischungseffekte und soziale Segregation
zu verhindern und zivilgesellschaftliche
Strukturen zu fordern.

Wichtigster Grundsatz im FNP
2015 Friedrichshafen ist das Prinzip der
Innenentwicklung. Dieser Grundsatz be-
schreibt das Ziel, zunachst Nachverdich-
tungen im Innenbereich sowie Flichen-
umnutzungen und -wiedernutzungen zu
forcieren, bevor neue Baufldchen ausgewie-
sen werden. Das heifit, der Erginzung von
bereits besiedelten Bereichen wird Vorrang
gegeben gegentiber Neuausweisungen und
grofiflachigen Siedlungserweiterungen im
bislang nicht bebauten Auflenbereich, z.B.
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Abb.:
Siedlungsstrukturelles
Leitbild im FNP 2015
mit Prioritit der

Innenentwicklung

durch Anbauten oder Schliefen von
Bauliicken. Auch der Riickbau und die
Umnutzung von Verkehrsflichen, die
Schaffung bzw. Aufwertung von inner-
stadtischen Griinflichen oder Plitzen und
die Forderung des Umweltverbunds Fuf3-
giinger-Radfahrer—OPNV tragen zur fli-
chensparenden Innenentwicklung bei und
starken Innenstadt und Ortsteilzentren.
Der Erhalt und die Stirkung von Nut-
zungsmischungen fithren zu kurzen Wegen
und tragen durch reduzierten Verkehr
auch zum Klimaschutz bei. Durch eine
okologisch sinnvolle Auswahl von Bau-
gebieten im Hinblick auf die Nutzung
von Sonnenenergie und die Beachtung
von energieoptimierter Architektur und
von baulichem Wérmeschutz kann die
Bebauungsplanung auch erheblich zur
Schonung des Klimas beitragen.

Der zweite Bestandteil der Fldchen-
nutzungsplanung ist neben dem Flichen-
nutzungsplan (FNP), der die Siedlungs-
bzw. Bebauungsplanung festhilt, der
Landschaftsplan (LP), der eigenstindige
Planungen fiir Natur und Landschaft bein-
haltet. Der Landschaftsplan ist dabei vom
Gesetz her wie der Bebauungsplan als ei-
genstiandiger Fachplan anzusehen.

Begleitende Freiraumkonzepte und der
Ausgleich von Eingriffen fiihren zu einer
Aufwertung von Freiflichen und mit Stra-
tegien einer indikatorengestiitzten Erfolgs-
kontrolle kann der geforderte Nachweis fiir
ein haushiélterisches Bodenmanagement
erbracht werden.

Entwicklung in Friedrichshafen 2006-2010
Bei der Erstellung des Flachennutzungs-
plans 2015 fand bereits eine Bewertung
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der moglichen o6kologischen Auswirkun-
gen aller geplanten Bauflachen statt. Ziel
war dabei die Eingriffsminimierung; auch
dadurch ergab sich bei der Auswahl der in
den FNP tibernommenen Bauflichen eine
Priorisierung nach Nachhaltigkeit.

Dies schligt sich in der ,Flichenher-
kunftsstatistik® der neuen FNP-Flichen
nieder. Von insgesamt 154 ha Entwick-
lungsflichen, die im FNP 2015 darge-
stellt werden, sind lediglich 33 ha génz-
lich neu ausgewiesen. 50 ha sind klassi-
sche Umnutzungen (vor allem ehemalige
Militarflaichen oder Bahnflichen). Wei-
tere 71 ha sind ganz oder teilweise aus
dem alten FNP tibernommen; von diesen
71 ha ist wiederum ein bestimmter Anteil
als Innenentwicklungspotential zu werten.
Diese Flachen stellen seitdem das Gertist
fir die bauliche Weiterentwicklung der
Stadt Friedrichhafen bis 2015 dar. Bis
zum Jahr 2010 wurden rund 17 % dieser
geplanten Bebauungsflichen umgesetzt.
Die grofiten Projekte waren dabei mit 5,5
ha das Gewerbegebiet ,Im Letten“ und das
Wohngebiet ,Im Winkel“ mit 4,8 ha, beide
in der Ortschaft Kluftern. Durch Flachen-
nutzungsplaninderung kamen auflerdem
fast 15 ha fiir die Erweiterung der Neuen
Messe im dritten und vierten Bauab-
schnitt sowie mit 13 ha das Materialwirt-
schaftszentrum der MTU in Kluftern hinzu.

In der zentralen Innenstadt haben ver-
schiedene Projekte der vergangenen Jahre
dazu beigetragen, die Kernstadt aufzu-
werten und durch Nutzungsmischung als
Zentrum zu stidrken sowie hier entschei-
dende Impulse auch fiir eine weitergehende
Entwicklung zu setzen. Als wichtigste Bei-
spiele wiren hier zu nennen das Neubau-
vorhaben in der Eugen-Bolz-Strafle und
ein Neubau in der Friedrichstrafie als
Ersatz flr
diesen Projekten handelt es sich um
gemischtgenutzte Gebdude mit Wohnen
und Einzelhandel. Alle Mafinahmen die-
nen auch dazu, den Einzelhandel in der
Innenstadt aufzuwerten.

das Polizeiprasidium. Bei
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Entwicklung in Friedrichshafen 2011—2014

Auch in der Periode zwischen 2011
bis 2014 wurde die Entwicklung auf dem
Gertist des FNP 2015 fortgefiihrt. Weitere
acht der im FNP dargestellten Baufldchen-
potentiale wurden in dieser Zeit ganz oder
teilweise iiber Bebauungsplanverfahren
zur Rechtskraft gebracht. Alleine im Jahr
2012 wurden 20 ha neue Bauflichen aus
dem FNP rechtskriftig entwickelt.

Als Schwerpunktprojekte der Stadt-
entwicklung standen in dieser Zeit klas-
sische Konversionsprojekte im Fokus,
allen voran die Umnutzung der ehema-
ligen Kaserne Fallenbrunnen, das ehema-
lige Gliterbahnhofgelinde und ein Teil des
ehemaligen Messegelindes (Umnutzung
zum Sportpark).

Neben der Umsetzung der FNP-Flachen
wurden auch im bereits bebauten engeren
Kernstadtbereich bzw. der Innenstadt pro-
jektbezogene Bebauungspldne realisiert,
die eine Nachverdichtung zum Ziel haben.
Bedeutendste Projekte in dieser Zeit waren
die gemischtgenutzte Neubebauung in der
Metzstrafle sowie eine neue Wohnbebauung
am Standort des ehemaligen Finanzamtes
in der Nordstadt. Dabei handelt es sich um
klassische Innenentwicklungsprojekte, bei
denen eine bestehende Bebauung abgebro-
chen und ohne Nutzungsédnderung durch
eine Neubebauung ersetzt wird, allerdings
mit wesentlich héherer baulicher Dichte.

Auflenentwicklungen haben in dieser
Zeit mit insgesamt unter 1,0 ha Flache
in nicht nennenswertem Umfang statt-
gefunden. Trotz Zuwanderung und der
unvermindert hohen Wohnungsnachfrage
konnte die Stadtplanung somit zunéchst
auf zusitzliche Aulenentwicklung verzich-
ten. Dies war nur moglich durch kon-
sequente Innenentwicklung. Daher lag
neben der Umsetzung der FNP-Fliachen
der Schwerpunkt der Stadtplanung in der
Entwicklung konzeptioneller Ansétze zur
Innenentwicklung und Nachverdichtung.

Die beiden wichtigsten Mafinahmen in
diesem Zusammenhang sind:
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Im Flichennutzungsplan (FNP) Friedrichshafen 2015 und durch FNP-Anderungen
festgesetzte und tatsachlich ausgewiesene Bebauungsflachen 2006-2014 (in ha)

[[] Bebauungsflachen gem. FNP 2015

Erstens die Erstellung eines Bauland-
katasters im Jahr 2014, durch das alle
unbebauten Grundstiicke, fiir die bereits
Baurecht besteht, identifiziert, in einem
Kataster erfasst und in Abstimmung mit
den FEigentiimern auf Vermarktungs-
moglichkeit hin dberpriift werden (Ziel:
Baulandaktivierung).

Zweitens die systematische Uberprii-
fung aller bestehenden tiber 200 Bebau-
ungspldne der Stadt Friedrichshafen auf
ihren Uberarbeitungsbedarf unter dem
Aspekt des Nachverdichtungspotentials.
Ziel der Uberplanung bestehender Bau-
gebiete ist es, zusitzliche Baumoglichkeiten
im Bestand und eine hohere Baudichte
zuzulassen als es nach den bisher giiltigen
ilteren Bebauungsplinen und Baulinien-
planen moglich ist. Als Ergebnis der Un-
tersuchung wurden 30 Bebauungspline
mit hohem bis sehr hohem Anderungs-
bedarf identifiziert. Diese Bebauungsplédne
werden nun in den néchsten Jahren nach
und nach fortgeschrieben, um zusétzliche
Wohnungsbaupotentiale zu eroffnen.

Letztendlich handelt es sich bei diesen
Bausteinen einer Innenentwicklungsstra-

e Langfassung ¢

[] Bebauungsflichen gem. FNP-Anderungen seit 2006

tegie um einen in hohem Mafle nach-
haltigen Ansatz, der dazu beitragt, die
hohe Nachfrage im Wohnungsbau durch
planungsrechtliche Steuerung in die
bebauten und zentralen Stadtbereiche zu
lenken, um dadurch den Auflenbereich
als Freiraum zu erhalten und vor weiterer
Siedlungsinanspruchnahme zu schiitzen.
Allerdings wird es aufgrund der pro-
gnostizierten Wachstumszahlen (s. dazu
auch Indikator B1) und des damit in Zu-
sammenhang stehenden Bedarfs an Wohn-
flachen unvermeidlich sein, dass die Stadt
Friedrichshafen weitere Fliachen auch im
Auflenbereich entwickeln muss. Im Jahr
2014 betrdgt der Bevolkerungsstand in
Friedrichshafen 58350 Einwohner; dies
sind tiber 4000 Einwohner mehr als zu
Beginn der 1990er Jahre. Auch die stark
angestiegenen Fliichtlingszahlen im Jahr
2015 wirken sich auf den Bedarf an
Gebauden fiir Gemeinschafts- und Not-
unterkiinfte sowie Wohnflichen aus. So
hat sich die Zahl der Asylbewerber in
Friedrichshafen zwischen Ende 2014 und
September 2015 fast verdoppelt (520
Asylbewerber im September 2015).
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Anzahl der im Landschaftsplan (LP) Friedrichshafen 2015

festgesetzten und tatsdchlich ausgewiesenen Geschiitzten Griinbesténde (GG)
bzw. Geschiitzten Landschaftsbestandteile (GLB)*,

Flachenhaften Naturdenkmale (FND), Einzelsch6pfungen (END) und

Landschaftsschutzgebiete (LSG) 2006-2014

— 1 /1 1

] Gcraie

] FND

[ isa

[] zusitzliche FND/END

* ab 1.3.2010: geschiitzter Landschaftsbestandteil nach §29 Bundesnaturschutzgesetz

Generell gilt jedoch, dass durch die
Schaffung von Wohnbauland eine Verrin-
gerung des Einpendler-Uberschusses, die
Vermeidung von Verkehrsbewegungen und
damit ein wesentlicher Beitrag zu einer
umweltvertriglichen Gesamtbilanz erzielt
werden kann.

Der Landschaftsplan (LP) 2015 weist
als flichenhafte Planungen zu den beste-
henden 283 ha Landschaftsschutzgebiete
(LSG) (vgl. Indikator A14) drei neue
Gebiete aus: die ,Fischbacher Senke“ mit
244 ha, das ,Raderacher Drumlinland® mit
223 ha und die ,Rotach und Umgebung
nordlich Berg“ mit 234 ha. Das sind
zusammen 701 ha oder rund 10% des
Stadtgebiets. Von ihnen konnte bis 2014
noch keines umgesetzt werden.

Hinzu kommen 11 Geschiitzte Griin-
bestinde (GGQG), die im Landschaftsplan
in Tabelle 33 einzeln begriindet sind. GG
sind geschiitzte Landschaftsbestandteile,
die eine besondere Bedeutung fiir den Na-
turhaushalt, den Biotopverbund und das
Landschaftsbild haben. Von diesen wurde
bis 2014 kein Griinbestand unter Schutz
gestellt. Im Jahr 2011 erfolgte zusétzlich
zu den im LP geplanten Mafinahmen
die Ausweisung von 17 schiitzenswerten

e Langfassung

Baumen und Baumgruppen als punktuelle
Naturdenkmale bzw. Einzelschopfungen
(END). Dabei handelte es sich um beson-
ders markante, groflkronige heimische
Laubbdume (z.B. Linden, Buchen und
Stieleichen). Dariiber hinaus wurden im
LP zwei Flichenhafte Naturdenkmaéler
(FND) vorgeschlagen, der ,Appenweiler
Weiher* und die Erweiterung des FND
LKietzenwiese“. Der ,Appenweiler Weiher*
und der ,Adelsreuter Weiher® wurden
mit ihren Freiwasserlebensrdumen und
Schilfbestinden
und Flachen fiir eine Unterschutzstellung
abgegrenzt. Das Gleiche gilt fiir die
Erweiterung des FND ,Kitzenwiese®. Alle
drei Verordnungen sollen in den Jahren
2016/2017 erlassen werden.
Naturschutzgebiete und Biotopflichen
wurden 2006 nur im bestehenden Umfang
im LP dargestellt und Neuausweisungen
sind darin bis 2015 nicht explizit geplant.
In Friedrichshafen zeigt sich ein Un-
gleichgewicht zwischen der Umsetzung
des FNP und des LP. Die im LP festge-
legten Ziele werden nicht mit Nachdruck
verfolgt. Dies liegt vor allem daran, dass
hier z.B. fiir die GG nur Zielformulierun-
gen und keine konkreten Flichen aufge-

inzwischen untersucht
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nommen wurden und die Zustindigkeiten horde des Bodenseekreises, die fiir die
fiir die Umsetzung des LP im Gesetz nicht ~ Ausweisung von Naturdenkmalen und
festgelegt sind. Die Zusténdigkeit fiir die Geschiitzten Landschaftsbestandteilen bei
Ausweisung von Landschaftsschutzgebie- der Stadt Friedrichshafen.

ten liegt bei der Unteren Naturschutzbe-
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A19 Wirkungsvoller Ausgleich von Eingriffen

in Natur und Landschaft

INDIKATOR:
Bilanz des Ausgleichsflachenkatasters
Friedrichshafen in ha

Definition des Indikators

Der Indikator bilanziert die Fldiche
der AusgleichsmafSnahmen im Stadtgebiet
einschlieflich der vorgezogen umgesetzten
Mapnahmen im Okokonto. Denn es gilt:
Ohne Ausgleich keine Stadtentwicklung!

Nach § 14 Bundesnaturschutzgesetz
(BNatSchG) sind Eingriffe Verdnderungen
der Gestalt oder Nutzung von Grundflichen
oder Verinderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden
Grundwasserspiegels, welche die Leistungs-
und Funktionsfihigkeit des Naturhaushalts
oder das Landschaftsbild erheblich beein-
trichtigen kénnen. Nach § 15 BNatSchG
ist der Verursacher eines solchen Eingriffs
verpflichtet, unvermeidbare Beeintrdchti-
gungen auszugleichen (Ausgleichsmafnah-
men) oder zu ersetzen (ErsatzmafSnahmen).

Seit einigen Jahren ist es méglich Aus-
gleichsmafSnahmen schon vor dem Eingriff
umzuseltzen und in einem so genannten
Okokonto zu bevorraten. Diese Bevorratung
erméglicht es der Gemeinde fiir den Aus-
gleich von Eingriffen zeitnah bereits auf-
gewertete Flichen zur Verfiigung zu stellen.

e Langfassung

Neben Ausgleichsflichen, die den Ein-
griff in Natur und Landschaft kompen-
sieren, gibt es auch Flichen, die dem
artenschutzrechtlichen Ausgleich dienen,
der durch die §§ 44 und 45 BNatSchG
geregelt ist.

Die Auswertung der Daten erfolgte durch
die Abteilung Umwelt und Naturschutz im
Amt fiir Biirgerservice, Sicherheit und Um-
welt der Stadt Friedrichshafen. Fiir die
Analyse wurde das Ausgleichsflichen-
kataster der Stadt herangezogen, welches
die MafSnahmen in zugeordnete Ausgleichs-
mapnahmen, Okokontomafnahmen, Arten-
schutzmafSnahmen und freiwillige MafSnah-
men der Stadt kategorisiert.

Entwicklung in Friedrichshafen 1998—2004

Als erste Kommune im Bodenseekreis
hat die Stadt Friedrichshafen die Voraus-
setzungen fiir eine Bevorratung von vor-
gezogenen Ausgleichsmafinahmen im sog.
Okokonto geschaffen und umgesetzt.
Die entsprechenden Entwicklungsflichen
(Okokontopoolflichen) wurden in der
Fortschreibung des Flachennutzungsplans
und des Landschaftsplans 2006-2015
berticksichtigt. Zudem wurden begin-
nend 2001 alle bisherigen Bauvorhaben
und Baugebiete gesichtet und dahinge-
hend untersucht, auf welchen Flurstiicken
bis 31.12.2004 welche Minderungs-,
Ausgleichs- und Ersatzmafinahmen durch-
gefithrt worden sind, um ein vollstin-
diges digitales Ausgleichsflichenkataster
zu erstellen und zu fithren.

Ende 2004 belief sich die Summe der
Ausgleichsflachen im Kataster auf 51,0 ha.
Der Anteil der vorgezogenen Ausgleichs-
flichen (Okokonto) betrug 17% in Re-
lation zu den fiir bestimmte Eingriffe
gebundenen Ausgleichsfliachen.
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Entwicklung in Friedrichshafen 2005-2015

Die Gesamtsumme der Ausgleichs-
und Okokontoflichen ist von 51 ha Ende
2004 auf 187 ha im Dezember 2015
angestiegen und hat sich somit fast
vervierfacht. Von diesen 187 ha stel-
len Ausgleichsflichen der kommunalen
Bauleitplanung mit 105,5 ha den grof3-
ten Anteil (56,4%), gefolgt von den
Ausgleichsflachen fiir Bundesstraflen und
Eisenbahn (55,5 ha bzw. 30%), wéh-
rend vorgezogene Ausgleichsflichen im
Okokonto nur noch 4,2 ha oder 2,2%
ausmachen.

Aufgrund der gednderten und deutlich
strengeren Rechtslage im Artenschutz sind
auch die fachlichen Anforderungen an
die Entwicklung und Unterhaltung der
Flachen gestiegen. Im Jahr 2015 waren
18 % der Ausgleichsfliachen gleichzeitig mit
funktionserhaltenden Mafinahmen zum
Arten- und Biotopschutz belegt.

Der rasche Anstieg der Ausgleichs-
flachen seit 2004 spiegelt die hohe Bau-
tatigkeit in Friedrichshafen wider, welche
in den letzten Jahren weiter zugenommen
hat. Insbesondere durch Vorhaben wie
der 3. Bauabschnitt der Neuen Messe und
das Materialwirtschaftszentrum (MWZ)
der MTU sind grof3e Flichen in Anspruch
genommen worden. Fiir die im Bau be-
findliche B31neu sind allein 43 ha Aus-
gleichsflachen gebunden.

Von den bauplanungsrechtlich gebun-
denen Ausgleichsflichen in Obhut der
Stadt Friedrichshafen sind 37,5 ha (36%)
Wald, 7,2 ha (7 %) Gewésser und 60,8 ha
(57 %) Offenlandflachen.

Grofle Ausgleichsflichen mit Entwick-
lungskonzeptionen und erfolgreich umge-
setzten Pflegemafinahmen gehoren zu den
vielversprechendsten Kompensationsmaf3-
nahmen, da sie das Potential haben,
struktur- und artenreich zu werden und
seltene Biotoptypen entstehen zu lassen
und weniger durch randliche Stérungen
beeintrachtigt werden. Beispiele fiir hoch-
wertige Ausgleichsmafinahmen sind das

e Langfassung

Umgehungsgerinne am Rotach-Wehr
Reinach als punktuelle Mafinahme, die
Renaturierung einer Kleingartenanlage
im Naturschutzgebiet Eriskircher Ried,
die Biotopvernetzung am Riedgraben
in Efrizweiler, die Renaturierung der
Brunnisach am Lettenhof bei Kluftern
(gebunden fiir Zeppelin Ankerplatz II und
Neue Messe Parkplatz Ost), die strukturel-
le Aufwertung und Verlegung der Rotach
im Bereich Aufiere Ailinger Strafie (gebun-
den fiir B31neu), der Feuchtgebietskom-
plex Kitzenwiese (gebunden fiir Gewerbe-
gebiet Allmannsweiler) oder die Sanierung
der Streuobstwiesen Bunkhofer Esch an
der Rotach.

Der Anteil der vorgezogenen Aus-
gleichsflichen (Okokonto) in Relation
zu den gebundenen Ausgleichsflichen
schwankte zwischen 2% bzw. 1,5 ha im
Jahr 2007 sowie 4,5 ha im Jahr 2015
und 6% bzw. 9,5 ha im Jahr 2010. Durch
diesen geringen Anteil der nicht gebun-
denen Vorratsflaichen konnten wesentliche
Vorteile des Okokontos nicht ausgeschopft
werden. Diese sind:

e Nutzung der Wertsteigerung (,Oko-
logische Verzinsung®) zwischen dem
Zeitpunkt der Einbuchung und der Ab-
buchung zugunsten eines bestimm-
ten Eingriffs.

e Zecitliche Flexibilitat und Unabhéngig-
keit von der Verkaufsbereitschaft der
Eigenttimer fiir den Ausgleich benotig-
ter Flachen.

Ausblick und Handlungsbedarf

Die Stadt Friedrichshafen ist eine
ungebrochen dynamisch wachsende Stadt
im Verdichtungsraum Friedrichshafen -
Ravensburg — Weingarten mit hoher Bau-
titigkeit. Diese hat nach der weltweiten
Finanzkrise 2009 in den letzten Jahren
noch deutlich zugenommen und wird -
mit sogar noch zunehmender Tendenz —
weiter anhalten. Motoren der anhaltenden
Verdichtung und Ausweitung der Sied-
lungsflichen sowie insbesondere der Ver-
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Okokonto- und Ausgleichsflichen der Stadt Friedrichshafen 2004 (in ha)

Okokontoflichen (8,5 ha)

Ausgleichsflaichen kommunale
Bauleitplanung (37,0 ha)

Ausgleichsflachen private
Vorhaben/Planungstrager (4,0 ha)

Ausgleichsflachen Landes- und
KreisstraBen incl. Radwege (0,5 ha)

Ausgleichsflachen
Bundesstral3en/DB Eisenbahn
(1,0 ha)

GroRe auf 0,5 ha gerundet; Stand zum 31.12.2004

Okokonto- und Ausgleichsflichen der Stadt Friedrichshafen 2007 (in ha)

Okokontoflichen (1,5 ha)

Ausgleichsflaichen kommunale
Bauleitplanung (62,5 ha)

Ausgleichsflachen private
Vorhaben/Planungstrager (8,0 ha)

Ausgleichsflachen Landes- und
KreisstraBen incl. Radwege (9,0 ha)

Ausgleichsflachen
BundesstralRen/DB Eisenbahn
(32,5 ha)

GroRe auf 0,5 ha gerundet; Stand zum 31.12.2007

Okokonto- und Ausgleichsflichen der Stadt Friedrichshafen 2010 (in ha)

Okokontoflachen (9,5 ha)

Ausgleichsflachen kommunale
Bauleitplanung (88,5 ha)

Ausgleichsflachen private
Vorhaben/Planungstrager (4,5 ha)

Ausgleichsflachen Landes- und
KreisstralRen incl. Radwege (14,0 ha)

Ausgleichsflachen
BundesstraRen/DB Eisenbahn
(48,0 ha)

GroRe auf 0,5 ha gerundet; Stand zum 31.12.2010
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Okokonto- und Ausgleichsflichen der Stadt Friedrichshafen 2015 (in ha)

Gesamtflache
187,0 ha

Okokontoflichen (4,5 ha)

Ausgleichsflachen kommunale
Bauleitplanung (105,5 ha)

Ausgleichsflachen private
Vorhaben/Planungstrager (7,5* ha)

Ausgleichsflachen Landes- und
KreisstraBen incl. Radwege (14,0 ha)

Ausgleichsflachen
Bundesstral3en/DB Eisenbahn
(55,5 ha)

* vorlaufige Angabe; Anzahl der naturschutzrechtlichen AusgleichsmaRBnahmen noch nicht vollstandig einberechnet

GroRe auf 0,5 ha gerundet; Stand zum 31.12.2015

Kompensationsflachen der kommunalen Bauleitplanung 2015 (in ha)

Flachenanteil
105,5 ha von
187,0 ha

GroRe auf 0,5 ha gerundet; Stand zum 31.12.2015

kehrsinfrastruktur sind neben der allge-
meinen Investition in feste Werte der schon
vor der groflen Fliichtlingswelle 2015 be-
stehende Nachholbedarf an bezahlbarem
Wohnraum, der anhaltende Zuzug Arbeit
und Ausbildung suchender Menschen in
unsere Region mit Vollbeschiftigung und
der Trend gerade &lterer Menschen und
junger Familien, zurlick in die Stadt zu
ziehen. Hinzu kommen die verinderten
Produktions- und Logistik-Anforderungen

e Langfassung

Waldflachen (Unterhaltung
durch Forstverwaltung) (37,5 ha)

Gewasser (Unterhaltung
durch die Stadt FN) (7,0 ha)

Offenlandflachen (Unterhaltung
durch die Stadt FN) (41,0 ha)

Offenlandflachen (Unterhaltung
durch Privatpersonen aufgrund
vertraglicher Vereinbarungen)
(20,0 ha)

der Wirtschaft, die auch im Aufienbereich
neue Gewerbestandorte entstehen lassen.
Zudem werden mit der B 31 und absehbar
der B30 die beiden Hauptstraflenachsen
im Verdichtungsraum vierspurig neu tras-
siert, sodass auch hierdurch massive Ein-
griffe in die freie Landschaft erfolgen. In
der Summe erleben wir eine beschleunigte
Urbanisierung auf Kosten vor allem inner-
stadtischer Griinflichen und der Landwirt-
schaft im Auf3enbereich.
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Die damit verbundenen Eingriffe in
Natur und Landschaft und ihren Bestand
an Lebensrdumen und Arten verlangen ei-
ne gegeniiber den zuriickliegenden zehn
Jahren eher noch wachsende Zahl an be-
reit zu stellenden und zu unterhaltenden
Kompensationsflichen und Artenschutz-
mafinahmen. Durch Okokontokontofli-
chen liefe sich der Ausgleichsbedarf kiinf-
tiger Planungen und Bauvorhaben zeitnah
und funktionsgleich kompensieren. Dazu
fehlen derzeit ausreichend entwickelte
Kompensationsflichen insbesondere in
den Bereichen:

a) Entsiegelungen
b) Wegbegleitende Baumreihen

zur Aufwertung und Gliederung

des Landschaftsbildes
¢) Artenreiche Griinlandkomplexe

mit Heckenstrukturen
d) Moorgebiete und Feuchtlebensraume

mit Streuwiesen, Riedvegetation

und Kleingewisserkomplexen, dabei

Orientierung an Flaggschiffarten

wie Sibirische Schwertlilie und Laub-

frosch, z.B. Moore um Raderach,

Naturschutzgebiet Eriskircher Ried
e) Flielgewasser, dort z.B. die Aufwer-

tung von Gewasserrandstreifen und

die Beseitigung von Wanderungs-
hindernissen

f) Wailder und deren Randbereiche
einschliefSlich nattirliche Wald-
verjingungen (Sukzessionswald)

Grofiprojekte und Straflenbauvorha-
ben erfordern zudem auch vorgezogene
artenschutzrechtliche Mafinahmen (CEF-
Mafinahmen) zur Sicherung der 6kologi-
schen Funktionsfihigkeit von Tierhabita-
ten streng geschiitzter Arten. Diese lassen
sich durchaus mit den oben genannten
Flachenaufwertungen verbinden.

e Langfassung

Abgesehen wird vom Ausgleich auf
intensiv genutzten Ackerflichen sowie
Sonderkulturen. Ausnahme werden stadt-
eigene Pachtflichen sein, die in funktio-
nal wichtiger Lage zu naturschutzfachlich
wertvollen Bestinden liegen und/oder dem
Ziel des Biotopverbundes dienen, welcher
im neuen Landesnaturschutzgesetz einen
deutlich hoheren Stellenwert erhalten hat.

Ziel der Stadtverwaltung ist es, das
Okokonto schrittweise auf 20 ha aufzu-
stocken. Dies wird nur mit der Landwirt-
schaft und den groflien Flacheneignern
moglich sein, fiir die der Landbesitz die
beste Wertanlage darstellt. Ohne Flurneu-
ordnung und naturschutzfachlich tiberzeu-
gende Konzeptionen lasst sich schon heute
kaum noch ein grof3flichiger Ausgleich
herstellen. Die Wahrung des flaichenhaften
Ausgleichs ist spéatestens mit Einfithrung
der Okokonto-Verordnung Baden-Wiirt-
temberg im Jahr 2011 der Okopunkt, mit
dem das Aufwertungspotential einer Maf3-
nahme bemessen wird. In den Preis eines
Okopunktes miissen die Gestehungs- und
langfristigen Unterhaltungskosten einge-
rechnet werden, vom Grunderwerb bis zur
Okologischen Qualitdtskontrolle (Monito-
ring). Dabei bestimmt die Nachfrage den
Preis. Die Stadt Friedrichshafen wird des-
halb mit Nachdruck an der Verfolgung
ihres Zieles arbeiten. Dazu miissen die
notigen personellen und finanziellen Res-
sourcen vorrangig zur Verfiigung gestellt
die Gestehungs- und
Unterhaltungskosten von den Bauherren

werden, wobel

entsprechend der Erschliefungsbeitrige
anteilig zurtickgefordert werden kénnen.
Mit der nichsten Fortschreibung dieses
Indikators werden neben der Flachenbilanz
auch die Zahl der vorgezogen bereitgestell-
tenund der eingriffsgebundenen Okopunkte
sowie deren Kosten vorzustellen sein.
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