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Stadt Friedrichshafen OR. BRENNER
I\/chhbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Themen

@ Verkehrsfiihrung und MIV-Vorbehaltsnetz

@® Zwischenhorizont 2021
@® Prognosebezugsfall 2030

@ Verkehrliche Machbarkeitsstudie (Varianten Friedrichstraf3e)
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Stadt Friedrichshafen DR, BRENNER
Machbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

1. Verkehrsfuhrung
und MIV-Vorbehaltsnetz
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Stadt Friedrichshafen DR, BRENNER
chhbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

GRUPPE

Verkehrsflihrung und klassifiziertes Stral3ennetz (heut ige Situation)

I  BundesstraBen (auferhalb OD)

W BundesstraBen (innerhalb OD)

I Landesstrafien (auBerhalb OD)

LandesstraBen (innerhalb OD) A -

Krelsstrafen (aulerhalb OD)
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Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD
Bestand
DTVw [Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen DR, BRENNER
Ma_lchbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Vorbehaltsnetz MIV (Bestand)
varbruck "?&ag{ﬁ"__":“_‘“_‘ﬁy_ b, = ¥ af = SN p " = - \ ' - /:,/

BF

Haupterschliefung (Kategorie 1)
HaupterschlieBung (Kategorie 2)

=== ErschlieBung Parken

Parkierungseinrichtungen in der Innenstadt
(>100 offentliche Stellplatze)
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Stadt Friedrichshafen DR, BRENNER
Ma_lchbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Vorbehaltsnetz MIV (nach Ausbau B 31)
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ErschlieBung Parken

Parkierungseinrichtungen in der Innenstadt o e ey
(>100 &ffentliche Stellplatze) \
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2. Zwischenhorizont 2021
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GRUPPE

InfrastrukturmafRnahmen im Zwischenhorizont 2021

(O Knotenpunktneubau / -ausbau
Ausbau B 31 neu

[5] K7743 neu (Ortsumfahrung Markdorf)
- [6] Sudumfahrung Kehlen
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Zwischenhorizont 2021
DTVw [Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen

Machbarkeitsstudie, Neugestaltung FriedrichstralRe —
Teil verkehrliche Untersuchungen

Zwischenhorizont 2021, Differenz zum Bestand
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Stadt Friedrichshafen
Machbarkeitsstudie, Neugestaltung FriedrichstralRe —
Teil verkehrliche Untersuchungen

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

3. Prognosebezugsfall 2030
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Stadt Friedrichshafen
Machbarkeitsstudie, Neugestaltung Friedrichstral3e —
Teil verkehrliche Untersuchungen

Prognosebezugsfall 2030

@ Allgemeine Verkehrsprognose 2030 (Mobilitatsentwicklung)
@® Aufsiedlungen 2030 (Wohnen, Gewerbe, etc.)

@ Infrastrukturmaflnahmen 2030 (B 31 neu, B 30 neu, etc.)
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Stadt Friedrichshafen DR, BRENNER
chhbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

GRUPPE

Geplante Infrastrukturmaflinahmen bis 2030

© " (O Knotenpunktneubau / -ausbau

Ausbau B 31 neu
~[2] Ausbau B 30 neu
" f» Stdumfahrung Schnetzenhausen
. "[@ Ausbau K 7743 neu

. [5] K7743 neu (Ortsumfahrung Markdorf)
) JE Stdumfahrung Kehlen

Flughaten
Frisgrichshaten
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Prognosebezugsfall 2030
DTVw [Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen DR, BRENNER
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GRUPPE

Prognosebezugsfall 2030, Differenz zum Bestand
DTVw [Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen DR, BRENNER
Machbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

4. \/erkehrliche Machbarkelitsstudie
(Varianten Friedrichstrale)

17
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Stadt Friedrichshafen OR. BRENNER
I\/chhbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Rahmenbedingungen Umgestaltung Friedrichstral3e

Betrachtung des Planfalls Bestand bei unverandertem Ausbauzustand der B 31

Betrachtung der Prognosehorizonte 2021 und 2030 mit Realisierung der B 31 neu
(Colsmannknoten — Immenstaad)

@ \Vorhalten einer leistungsfahigen innerortlichen Kfz-Achse
AlbrechtstralRe — Maybachstral3e — Keplerstral3e — Ehlersstral3e

(auf Anforderung des RP Tubingen)
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Stadt Friedrichshafen OR. BRENNER
I\/chhbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

pppppp

Vorgehensweise zur Verkehrlichen Machbarkeitsstudie

@® Ermittlung von Unvertraglichkeiten bzw. verkehrlichen Engpéassen
@ Uberprifung der verkehrlichen Leistungsfahigkeit

@® Ermittlung des Ausbau- und Optimierungsbedarfs bestehender Knotenpunkte und Strecken-
abschnitte

@ Erarbeitung begleitender MaRnahmen (z.B. Wegweisung)

@® Aufzeigen von sich ergebenden Potenzialen fur Radfahrer, FuRganger und fir den OPNV

Grundlage: Untersuchung zur Umgestaltung der Friedrichstral3e in 6 Varianten

19
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Stadt Friedrichshafen

Machbarkeitsstudie, Neugestaltung FriedrichstralRe — DR. BRENNER

. . INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Friedrichstral3e, heutige Situation

- Hohe Trennwirkung durch hohe Kfz-Verkehrsstarken (3 Kfz-Fahrspuren)

Parken im Seitenbereich und beengte Bewegungsraume fur Fu3ganger und Radfahrer
- Starke Prasenz von Kfz-Verkehr und Beschilderung im StralRenraum
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Stadt Friedrichshafen

DR. BRENNER

Ma_lchbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Variante 1: Umgestaltung zur Geschaftsstralle

Reduktion auf eine Fahrspur, verkirzte Linksabbiegestreifen
Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten

Verbreiterung der Seitenraume

Anlieferbereiche im Seitenraum
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Stadt Friedrichshafen

Machbarkeitsstudie, Neugestaltung FriedrichstralRe — DR. BRENNER

. . INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Variante 2 A: Einrichtungsverkehr (Kleine Variante) , entgegen Uhrzeigersinn

- Einrichtungsverkehr (Friedrichstr. Richtung Osten, Charlottenstral3e Richtung Westen)

- Freigabe fir den Busverkehr in beiden Fahrtrichtungen (kombinierte Bus- und Fahrradspur)
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Stadt Friedrichshafen DR, BRENNER
Ma_lchbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Variante 2 B: Einrichtungsverkehr (Kleine Variante) , im Uhrzeigersinn

- Einrichtungsverkehr (Friedrichstr. Richtung Westen, Charlottenstral3e Richtung Osten)
- Freigabe fir den Busverkehr in beiden Fahrtrichtungen (kombinierte Bus- und Fahrradspur)
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Stadt Friedrichshafen
Machbarkeitsstudie, Neugestaltung FriedrichstralRe —
Teil verkehrliche Untersuchungen

Variante 2 C: Einrichtungsverkehr (Grol3e Variante)

- Einrichtungsverkehr in Fahrtrichtung Ost

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

BERNARD

- Offnung des Abschnitts Zufahrt PH ,Am See* bis RiedleparkstraRe in beide Fahrtrichtungen

zur Vermeidung weiter Umwegfahrten fir den Parkverkehr
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Stadt Friedrichshafen DR, BRENNER
Ma_lchbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Variante 2 D: Einrichtungsverkehr (Grol3e Variante)  + Charlottenstral3e

- Einrichtungsverkehr in Friedrichstr. nach Osten und Charlottenstr. nach Westen

- Offnung des Abschnitts Zufahrt PH ,Am See* bis RiedleparkstraRe in beide Fahrtrichtungen
zur Vermeidung weiter Umwegfahrten fir den Parkverkehr

- Freigabe fir den Busverkehr in beiden Fahrtrichtungen (kombinierte Bus- und Fahrradspur)
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Stadt Friedrichshafen DR, BRENNER
Mz;_lchbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Variante 3: Durchfahrtverbot (Busse und Radfahrer f  rei)

Durchfahrtverbot zwischen Zufahrt PH ,Am See” und Metzstral3e
Freigabe fur Busse und Radfahrer
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Stadt Friedrichshafen OR. BRENNER
Machbarkeitsstudie, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

Arbeitsschritte

1. Betrachtung der Variante 1 ,Umgestaltung zur Geschaftsstral3e” im Bestand sowie in
den Prognoseszenarien Zwischenstand 2021 und Prognosebezugsfall 2030

2. Zwei weitere Varianten (Variante 2A und 3) werden in einem anschlieRenden
Bearbeitungsschritt untersucht.
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Ma_lchbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen BERNARD

GRUPPE

Vergleich der verkehrlichen Wirkung
Vergleichsquerschnitte

B 31

Keplerstr.

A
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Stadt Friedrichshafen
Machbarkeitsstudie, Neugestaltung Friedrichstral3e —
Teil verkehrliche Untersuchungen

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Vergleich der verkehrlichen Wirkung
mit Differenz zum Bestand [Kfz/24 h]

VorbehaltsstralRen
Friedrich- | Charlotten | Eugenstr. | Werastr. Olgastr. Wendel- Léwen- Keplerstr. B 31
str., Orion- -str. Bahniiber- gardstr. unterfiihr-
knoten gang ung

Bestand 16.800 9.400 8.300 5.400 3.800 2.000 12.900 13.200 18.700
Planfall Bestand 9.600 11.000 10.300 6.900 5.000 2.000 16.400 15.500 19.800
Variante 1 FriedrichstraBe - 7.200 +1.600 + 2.000 + 1.500 +1.200 +0 + 3.500 +2.300 +1.100
Planfall 2021 6.300 10.300 7.300 3.800 4.500 1.800 17.200 14.200 26.500
Variante 1 FriedrichstraBe -10.500 +900 -1.000 -1.600 + 700 -200 +4.300 +1.000 +7.800
Planfall 2030 7.900 10.900 8.500 3.500 4.700 1.900 17.200 15.100 32.300
Variante 1 Friedrichstral3e -8.900 +1.500 +200 -1.900 +900 -100 +4.300 +1.800 +13.600

ﬂ Prifung der Vertraglichkeit von Engpassen bzw. Zusatzbelastungen in Abhangigkeit von

der B 31 neu
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Stadt Friedrichshafen

Machbarkeitsstudie, Neugestaltung Friedrichstral3e —

Teil verkehrliche Untersuchungen

Vergleich der
Verkehrsstarken
FriedrichstralRe
mit Differenz zum
Bestand [Kfz/24 h]

-0

DR. BRENNER

INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

® ©

4 ’ / \
/ /7 1 \
/ ’ ] S
! i i )
Werastr. — Olgastr. [lgastr. - Bahnhof Bahnhof — Riedleparkstr. — Karlstr. — Metzstr.
Riedleparkstr. Karlstr.
Bestand 15.600 15.200 16.000 19.000 16.800
Planfall Bestand 10.000 8.100 9.000 12.200 9.600
Variante 1 FriedrichstraBe - 5.600 -7.100 - 7.000 - 6.800 -7.200
Planfall 2021 5.900 4.700 5.400 9.000 6.300
Variante 1 Friedrichstral3e -9.700 - 10.500 - 10.600 -10.000 -10.500
Planfall 2030 7.400 6.200 7.000 10.700 7.900
Variante 1 Friedrichstral3e -8.200 -9.000 -9.000 -8.300 -8.900

+ starkere Entlastung der Friedrichstral3e durch StraRennetzmalRnahmen (insbesondere
Ausbau B 31 neu) in den Planfallen 2021/2030
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Stadt Friedrichshafen
Machbarkeitsstudie, Neugestaltung Friedrichstral3e —
Teil verkehrliche Untersuchungen

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Leistungsfahigkeitsbetrachtung von Knotenpunkten
Bestand mit Umgestaltung der Friedrichstral3e zur GeschaftsstralRe (Planfall 2021),
Differenz zum Bestand

Ailinger StralRe/
Charlottenstral3e

Riedleparkstraf3e/
Charlottenstral3e

PaulinenstralRe/

Eugenstral3e/ I
Olgastralie \

mmm  Abnahme [Kfz/24 h]

mmm Zunahme [Kfz/24 h]
Innenstadtbereich

(Zusatzbelastungen
nicht erwtinscht)
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FriedrichstralRe/
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Eckenerstralle
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Stadt Friedrichshafen
Machbarkeitsstudie, Neugestaltung Friedrichstral3e —
Teil verkehrliche Untersuchungen

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Einstufung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten
Qualitatsstufen

Qualitatsstufen

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die
Wartezeiten sind sehr kurz.

Alle wéahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die Wartezeiten sind kurz.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder —gehen. Die Wartezeiten sind splrbar. Beim
Kraftfahrzeugverkehr tritt im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die Wartezeiten fur alle
Verkehrsteilnehmer sind betrachtlich. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinander. Im Kraftfahrzeugverkehr
stellt sich ein allméhlich wachsender Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitat
wird erreicht.

Die Nachfrage ist grof3er als die Kapazitat. Die Fahrzeuge mussen bis zu ihrer Abfertigung
mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist
Uberlastet.
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Stadt Friedrichshafen
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Leistungsfahigkeit (ohne Optimierung LSA) Variante 1
Einzelknotenbetrachtung nach HBS (Bertcksichtigung der Anforderung des Busverkehrs)

T

R
<\ s tadtgarteny 7
SIS s a7 %
Bestand 2014 Planfall Bestand 7 3-?—’@@;3\ & -x..\\“%;;g‘?ff’ Rat-

T
RGeS Erdr D
ArbedS i py
RO

Planfall 2030

ﬂ Knotenpunkte im Zuge der Lowenunterftihrung/Ailinger Stral3e ohne Optimierung der
bestehenden Lichtsignalprogramme nicht leistungsfahig
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DR. BRENNER
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Leistungsfahigkeit (mit Optimierung LSA) Variante 1
Einzelknotenbetrachtung nach HBS (Bertcksichtigung der Anforderung des Busverkehrs)
Bestand 2014 Planfall Bestand
Planfall 2021 Planfall 2030

ﬂ Optimierung der Lichtsignalprogramme fuhrt zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit

ﬂ Fur weitere Entlastungen der Lowenunterfihrung/Ailinger Stral3e ist die Schaffung
zusatzlicher Kapazitaten bzw. sind verkehrslenkende Malinahmen erforderlich
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Wirkungsanalyse und Ableitung von Mal3nahmen

Wirkungen

Malnahmen

Engpéasse an den Knotenpunkten im Zuge
Léwenunterfihrung/Ailinger Strale

Optimierte Koordinierung der Lichtsignalanlagen im
Zuge Léwenunterfihrung/Ailinger Stral3e

Verlagerung weiterer Fahrten vom KP Ailinger
StralRe/Charlottenstralde:

- 900 Kfz/24 h von Ost nach PH ,Am See*

- 700 Kfz/24 h von Ost nach PH ,Graf-Zeppelin-Haus"
- 500 Kfz/24 h von Ost nach PH ,Am Stadtbahnhof*
Summe: - 2.100 Kfz/24h -10 %

Verkehrszunahmen in der Charlottenstral3e/
Eugenstralle

Erhalt der heutigen Kapazitéat
Stadtebauliche Verbesserungen
Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten

Verkehrszunahmen in der Keplerstral3e

Optimale Nutzung der bestehenden Kapazitaten (an
Knotenpunkten und auf freier Strecke durch z.B.
Vermeidung von Parken im Seitenraum)

Entlastung der Friedrichstral3e

Umbau zur stadtebaulichen Verbesserung
MalRnahmen zur Starkung des Umweltverbundes (Rad,
zu FuBR und OPNV)

ﬂ Erfordernis weiterer Mal3hahmen (z.B. Verkehrslenkung, Leitsysteme)
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Anpassung der Wegweisung an Entscheidungspunkten
(auf Basis des Bestandnetzes)
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Bestand: Dynamische Wegweisung zu den innerstadtisch
Parkierungseinrichtungen tber die Friedrichstral3e
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Stadt Friedrichshafen
Machbarkeitsstudie, Neugestaltung FriedrichstralRe —

Teil verkehrliche Untersuchungen

Ausbau des dynamischen Parkleitsystems

Mit Linksabbiegemoglichkeit am KP

Maybachstral3e/Hochstral3e

Voraussetzung: Verkehrsentlastung

durch B 31 neu, kurzfristig kann Zufahrt

Parkbereich West aus Osten durch
Linksabbiegen in die Olgastralie erfolgen .

450
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Gestaltungsbeispiel zum
Dynamischen Parkleitsystem

320

Parkbereich

P West

@ Parkbereich
Ost
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Teil verkehrliche Untersuchungen
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Aufwertung der Friedrichstral3e
bei Umsetzung der beschriebenen MalRnahmen zur Entlast  ung

Reduzierung von Fahrspuren und/oder eventuelle Verengung von Fahrspuren fur den MIV

Beibehaltung der Busbeschleunigung

Verlegung der neu eingerichteten Haltestelle Stadtmitte in Richtung Westen (zwischen
Karlstral3e und Metzstral3e)

Radfahren im Mischverkehr auf der Fahrbahn und Freigabe des sidlichen Gehwegs fir den
Radverkehr in beide Fahrtrichtungen zur Berlcksichtigung des Alltagsradverkehrs
(Innenstadtbesucher) und des Freizeitradverkehrs (Bodenseeradweg)

Bessere Querungsmaoglichkeiten flr FulRganger und Radfahrer im gesamten Verlauf
der Friedrichstral3e

Rickbau der Beschilderung und Aufwertung der Aufenthaltsqualitat

Erarbeitung eines Anlieferungskonzeptes

L:\4902_MST_FN\PPT\vortrag_O3TA.pptx
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Geschwindigkeitsregelungen der Friedrichstral3e

separat

separat

Tempo 30 Tempo 20 Tempo 20-Zone
Einrichtung der Tempo- . . Nur bei Herabstufung der
Regelung auf Bundesstral3en Maglich Maglich Klassifizierung maglich
Lichtsignalregelung der i o Nicht moglich
Knotenpunkte Moglich Moglich (Vorfahrtknoten)
. Mischverkehr oder | Mischverkehr oder Nur im Mischverkehr
Radverkehrsfihrung

maoglich

Kinftige Regelung der Friedrichstral3e mit Streckengeschwindigkeit auf Tempo 20

(bzw. Tempo 30)

ﬂ Bei Streckengeschwindigkeit Tempo 20 bzw. 30 bestehen Mdglichkeiten der
Busbevorrechtigung und einer separaten Flihrung des Radverkehrs (Bodenseeradweq)
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I\/chhbarkelt_sstudle, Neugestaltung Friedrichstral3e — INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
Teil verkehrliche Untersuchungen

Kurzfristige Umsetzungsmaoglichkeiten der Friedrichstr al3e (Planfall Bestand)
Provisorische Querungshilfe und Leitelemente

- Reduktion auf eine Fahrspur, verklrzte Linksabbiegestreifen

- Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten

- Verbreiterung der Seitenrdume

- Anlieferbereiche im Seitenraum

- Verlegung der bestehenden Haltestelle Stadtmitte in Richtung Westen

ﬂ Zur stadtebaulichen Aufwertung ist langfristig eine bauliche Umgestaltung anzustreben
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Langfristige Umsetzungsmaoglichkeiten (Planféalle 2021 und 2030)
Umgestaltung der Friedrichstraf3e mit Streckengeschwindigkeit Tempo 20/30

-
7 \\
/] Y
! i
) 4
s -

@® Bei Tempo-20 Zone Anderung samtlicher LSA-Knoten zu Vorfahrtknoten erforderlich

# Keine Bevorrechtigung flr den Busverkehr moéglich
ﬂ Keine separate Fluhrung des Radverkehrs moéglich

L:\4902_MST_FN\PPT\vortrag_03TA.pptx
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Machbarkeitsstudie, Neugestaltung Friedrichstral3e —

DR. BRENNER
INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

Teil verkehrliche Untersuchungen

Zusammenfassung

@® Die Machbarkeitsuntersuchung umfasst in einem ersten Schritt die Betrachtung der
Variante 1 (Umgestaltung der Friedrichstral3e zur Geschaftsstralie)

@ Machbarkeit der Variante 1 erfordert zwingend MafRnahmen an Knotenpunkten und
Strecken sowie erganzende MalRnahmen (Verkehrslenkung und Leitsysteme).

@ Empfehlung zur Umgestaltung der FriedrichstraRe mit Streckengeschwindigkeit
Tempo 30/20.

@® Kurzfristige Umgestaltung der Friedrichstrae durch provisorische Leitelemente und
Querungshilfen moglich.

@ Attraktivierung und stadtebauliche Aufwertung der FriedrichstraBe insbesondere durch

gestalterische und bauliche Malznahmen maéglich (langfristige Umsetzung).
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Begleitmalinahmen

@ Ansatz 1. Charlottenstrae bzw. EugenstralRe mit nahezu unveranderter Verkehrsbelastung
durch Gestaltung

ﬂ zusatzlicher Verkehr in der Friedrichstral3e und Keplerstrafie
(sinnvoll auch in Prognosefallen)

@ Ansatz 2: Verkehrslenkung durch Leitsysteme, Wegweisung auf der Basis des
Vorbehaltsnetzes im MIV

@ Ansatz 3: Modale Verlagerung (Szenarienbetrachtung im VEP)
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Vielen Dank fur lhre

Aufmerksamkeit !
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