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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Themen

@ Phasen der Bearbeitung

@ Beteiligungsverfahren
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Stadt Friedrichshafen '
Verkehrsentwicklungsplan

Einordnung des Verkehrsentwicklungsplanes

Stadtentwicklungskonzept

Verkehrs- NEIE LArm- Luft- Klimaschutz,

entwicklungs- verkehrs- aktions- reinhalte-
plan plan plan plan

Bauleit-

planung Schulent-

wicklung

Andere Plane (v.a. sektorale Fachplane) besitzen:
— Ahnliche Datengrundlagen (Struktur- und Verkehrsdaten)
— Ahnliche MaRnahmenansatze (Handlungsfelder)

é Konnen Verkehrsentwicklungsplane nicht ersetzen

VEP: Abgestimmtes Malinahmenprogramm auf strategischer Ebene
Instrument kommunaler verkehrspolitischer AuRerung

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_00_Vorbemerkungen.pptx

Einzelhandel,

A3



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Phasen der Bearbeitung

Phase

1

Fachplanung

Beteiligungsverfahren

Analyse und Prognose

Bestandaufnahmen
Verkehrserhebungen
Haushaltsbefragungen

Analyse und Grundprognose
und Beschreibung
der Chancen und Risiken

Orientierungsrahmen

Sammlung von Anregungen

Konkretisierung der Ziele:
e Modal Split

e Potenziale

Vorgezogene Bearbeitung
,Friedrichstrafle”
(Ruckkopplung erforderlich)

Bildung von Prognoseszenarien

) 2

Festlegung
ZielgréRen
Bewertungskriterien
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H Formulierung eines
VerkeIsIeitbilds

Bestimmung der Handlungsfelder
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan

Phasen der Planung

3

Konzeption in Varianten Handlungsrahmen

Entwicklung von Planungsmodulen

Diskussion und Ausleuchtung
des MalBnahmen-Spektrums

Zusammenstellung alternativer
Planungsszenarien

Filtern von Planungsvarianten

3

Machbarkeitsstudien

Wirkungsanalyse Bewertung Realisierungsrahmen

Wirkungsermittlung durch
Verkehrsmodelle

Information Giber Wirkungen

¥

L

Wirkungsanalyse H

Rangfolge der Planungsszenarien
Bewertung

C Realisierungskonzept )

l————
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Kommunikationsstrategie
Konsultatives Planungsverfahren

Stadtische Gremien

Projektgruppe
Institutionalisierte

Arbeitsgruppe

Verwaltung (betroffene stadtische Fachamter)
Gutachter + bei Bedarf weitere Experten

Allgemeine Offentlichkeit

Auftraggeber BurgeBriljr:Sg:l Lod Gutachter
Haushaltsbefragung, Information, Diskussion in Foren
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Beteiligung der Offentlichkeit

@ Haushaltsbefragung (Juni/Juli 2013)

@ Standige aktuelle Information tiber

- die Homepage der Stadt Friedrichshafen
- die lokale Presse

@ Biurgerforen (im Rahmen des ISEK Verfahrens)

Moderator

Sprecher Vertreter der Verwaltung
Vertreter

Schriftfiihrer - - - -
. - . Externe Experten
Gutachter 7 ‘
(1x bei Bedarf) //

2-3 Sitzungen aca. 2,5h
(nach Diskussionsbedarf)

+ bis zu 5 Vertreter aus den Fraktionen, bis zu 15 Burgerinnen und Birger

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_00_Vorbemerkungen.pptx
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Stadt Friedrichshafen FEJIEDRICHSHAFEN

Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsanalyse
Foliensammlung zum Bericht

Vortrag B
Stand 31.01.2020
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Themen

@ Verkehrserhebungen und Verkehrsdatenbasis

@ Entwicklung Verkehrsmodell
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

Verkehrszahlungen und -befragungen
(Haupterhebung Juni/Juli 2013, Nacherhebung Oktober 2013)

Manuelle Knotenpunktzahlung
15:00 bis 19:00 Uhr, 15 min. Intervalle  (21)

o Knotenpunkte mit Schleifenerfassung
15:00 bis 19:00 Uhr, 15 min. Intervalle  (16)
(ggf. zusatzliche manuelle Zhlung)

Elektronische Plattenzéhlung Q1 - Q6 (6)
(7 Tage)

I Kordonbefragungsstellen B1-B10 (10)
15:00 bis 19:00 Uhr, beide Richtungen

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_01_Analyse.pptx




Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Tages- und Wochengang des Kfz-Verkehrs
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Tages- und Wochengang des Kfz-Verkehrs

800

Kfz/24 h
700

600

Querschnitt:

Messung vom:
bis:

FriedrichsstralRe

08.06.201 00:00 Uhr
15.06.201 00:00 Uhr

Messintervall: 60 min
Verkehrsbelastungen [Kfz/h]
15.300 12.700 15.300 15.900 15.500 16.200 15.100
v

™ ™ o™ ™ ™ ™ OL)
S S S S S S S
s Samstag ¢ Sonntag ¢ Montag ¢ Dienstag ¢ Mittwoch ¢ Donnerstag ¢ Freitag
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3 3 a = a a 3

— Ri. Riedleparkstr. (nach Ost)

-
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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> 50 bis 100 Stellplatze
> 100 Stellplatze

Parken im StraRenraum
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Tagesgang der Auslastung der Parkhauser

| Dienstag, 24.09.2013
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Tagesgang der Auslastung der Parkhauser = Kurzparker
| Samstag, 28.09.2013 W Dauerparker
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Wochengang der Auslastung der Parkhauser W Kurzparker
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Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Mobilitatskennziffern (aus der Haushaltsbefragung Juni/Juli 2013)

@ \/on 56.050 Personen haben 47.350 das Haus verlassen:

der Aul3er-Haus-Anteil betragt 84,5%

@ 56.050 Personen haben insgesamt 168.100 Wege zuriickgelegt:
- 3,0 Wege pro Person und Tag (bezogen auf alle Personen)

- 3,6 Wege pro Person und Tag (bezogen auf alle mobilen Personen)

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_01_Analyse.pptx B 10



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Verkehrsmittelwahl der Friedrichshafener Blrgerinnen und Burger

Gesamtverkehr 2013
(168.100 Wege)

Kraftrad
Pkw 3%

Fahrrad
25%

Pkw-Mitfahrer
10%

Bus zu Fuld
4% 13%

1%
Grundlage: Umweltverbund: 43%

;ﬂagé*;‘z‘,"lz"?&”fsz"?%m) Motorisierter Individualverkehr: 57%
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl der Friedrichshafener Blrgerinnen und Burger

Binnenverkehr 2013
(135.200 Wege - 80% des Gesamtverkehrs)

Pkw

39% Kraftrad
3%

Pkw-Mitfahrer

brenner
BERNARD

9%
Fahrrad
29%
Bus
4%
zu Fuld

Grundlage: 16% Umweltverbund: 49%
- Haushaltsbefragung Motorisierter Individualverkehr: 51%

(11.06.2013 & 18.07.2013)
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Verkehrsmittelwahl der Friedrichshafener Burgerinnen und Burger im Vergleich

Vergleich mit dem GVP 1994/95

—_

Pkw

& Krad
56%

—

Pkw-Mitfahrer
OPNV (Bus + Bahn)

FulRganger 44%

Radfahrer

1988
51.800 Einwohner
140.500 Wege/24 h
Erhebungsmonat: September

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_01_Analyse.pptx

Pkw

Krad

| 57%

[ 43%

2013
59.000 Einwohner
168.100 Wege/24 h
Erhebungsmonat: Juni

Grundlage:
- Haushaltsbefragung (Juni/Juli 2013)
- Haushaltsbefragung (September 1988)
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Abgleich des OV-Wegeanteils
an Hand der Jahresganglinie des Fahrgastaufkommens 2012 (Stadtverkehr)

400
—o—Fahrgastzahl 2012 Haushaltsbefragung I:I Ublicher
350 Erhebungsmonat
im OPNV

/
\

"""""""""" s = S e e R R 01V ol s E-Yel g Ty T 18
250 \\\ﬂ/\ ]
\ /

200 \/

Anzahl Personen pro Monatin Tausend

150
100
50
Quelle:
0 ‘ ; ; | , ‘ , . . Stadtverkehr fiir Friedrichshafen
Jan Feb Mrz Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez o
2012 307.609 | 321.699 | 301.119 | 284.684 | 262.578 | 253.828 | 269.075 165.594 | 251.956 285.586 | 300.405 | 335.239 278.280

- Hochrechnung von Jun/Jul auf Apr/Okt (261.450 -> 285.150): Faktor 1,1
Veranderung des OV-Wegeanteils im Modal Split: 3,8% -> 4,1%

- Ein Abgleich der anderen Verkehrsmittel kann mit den jeweiligen Jahresganglinien erfolgen

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_01_Analyse.pptx B14



Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl im Stadtevergleich

)

Pkw-
Mitfahrer

Ee
5%
OPNV m

(]
zu FuR /j’\

XS

Einwohner
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Offenburg
1994

57.400

14

20

Heidenheim
1995

46.200

6
9
18
10 11
10 1 9
" 16
4
23 8
7 17 12 26
18
20
24

Freiburg  Sindelfingen Pforzheim  Heilbronn Memmingen Ludwigsburg Konstanz —Ulm / Neu-Uim
1999 2000 2000 2003 2004 2007 2007 SrV 2008

218.100 60.800 117.200 120.700 41.000 87.300 79.645 180.200

Grundlage: Verkehrsbefragung der Haushalte 1994-2013, eigene Erhebung, VVG Nirnberg,
SrV Ulm/Neu-Ulm, MID 2008, Solcialdata und Ludwigsburg — Hupfer — Ingenieure,
KONTIV: Kontinuierliche Erhebung zum Verkehrsverhalten (Bundesweiter Schnitt)

17

23

MID
2008

9 10
9

15 >
6

13
24 21

Esslingen Uberlingen f| Friedrichshafen
201 2013 2013

92.600 22.500 59.000
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
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Verkehrsmittelwahl in den Stadtteilen

@ Hoherer FuBwegeanteil in der Innenstadt und innenstadt- =
nahen Stadtteilen Y=

Ettenkirch

@ \Verstarkte Pkw-Nutzung in auBenliegenden
Stadtteilen

4 Pkw-Mitfahrer

: Schnetzéhhal}sena P,

A.,\ -"' i
) Fischbach/{® 505 T ba% Kraftrad
Manzell
e 50% cmmi- 2% zu FuB
Fichach 18%__ Z L h d
l T 129, " Fahrra
)3»( yx . . ‘11%"*20/00(5%\1 2% =
= Weststadt/ . | W Bus/WerkBus

3 &
U Bahn

%

Grundlage:
- Haushaltsbefragung
(11.06.2013 & 18.07.2013)
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
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Entwicklung des Verkehrsmodells
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Bestand 2013 [Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner

BERNARD

Bestand 2013 [Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

Verteilung der Verkehrsstrome am Stadteingang Ost (B 31/Richtung Lindau)

B AN ~ ’ Ea
1068 é,é:;:.ﬁ"'i" Eeen )\ E Flughaten
& R rded
Falionbrynne Waggershausen - g&“‘_;.“‘ i Friedrichshafen
Sparbruck 1 gy é’”’ g b
ﬁ‘i&m;m;é',; 2
s

o L ‘z‘sppehndor!
el w B u”wr;f“ e
AN

e B

itk

Wiy
ol nfiddr

t Y
Haupt:

\ Lohenwalkd®

| fredbof -

&

e
- %
3
= A =
e ,%
g Vel QE

Q
lod Ly ? L o
e T T .
2 FRIEDRICHSHAFEN )
‘Ss "-‘Ru-\
e b,
@ !
Netzmodell Friedrichshafen £ _-‘":\
[ | s g’
0 200 400 600 800 1000 m il %
V4 1 ~
B 20

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_01_Analyse.pptx



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Verteilung der Verkehrsstroéme am Stadteingang West (B 31/Richtung Meersburg)
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Prozentuale Verteilung der Verkehrsstrome vom/zum PH ,,Altstadt*
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Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrliches Leitbild
Foliensammlung zum Bericht

Vortrag C
Stand 31.01.2020
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Themen

@ Verkehrsmittelbezogene Leitziele
Verkehrsmittelwahlverhalten

FulRgangerverkehr

Radverkehr

Offentlicher Verkehr

Motorisierter Individualverkehr und Straf3ennetz
Ruhender Verkehr

oOghkwhE

@ Erganzende spezifische Leitziele

Gender-Aspekte und Sozialvertraglichkeit
Wirtschaft, Bildung und Tourismus
Nachhaltige Mobilitat

Umweltschonende Verkehrsentwicklung
Friedrichstral3e

akrwnhpE
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl der Friedrichshafener Blrgerinnen und Burger

Gesamtverkehr 2013
(168.100 Wege)

Kraftrad
Pkw 3%

Fahrrad
25%

Pkw-Mitfahrer
10%

Bus zu Fuld
4% 13%

1%
Umweltverbund: 43%
Grundlage:

- Haushaltsbefragung Motorisierter Individualverkehr: 57%
(11.06.2013 & 18.07.2013)

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx
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Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Verkehrsmittelwahl, Leitziele

- moglichst stadt- und umweltvertragliche Abwicklung des Verkehrs

verstarkte Nutzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
(OPNV, Rad- und FuRgangerverkehr)

kinftig sollen 50% aller Wege der Friedrichshafener Bevolkerung mit den
Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zurlickgelegt werden

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx c4



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Verkehrsmittelwahl, Leitziele

brenner
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Pkw

— 56%

Krad

Pkw-Mitfahrer —
OPNV

FulRganger
 44%

Radfahrer

1988

2013

— 57/%

— 43%

2030
(zZielstellung)

— 50%

J |

— 50%

Grundlage:
Haushaltsbefragung - Gesamtverkehrsplan 1994/95

L1433 Frieaddibi 08,2043 &-18.07,2013) o2 L eimili@iiShaltsbefragung (13.09.1988)
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner

BERNARD

FulRgangerverkehr im Bestand

@ Geringer Anteil der Wege zu Ful’ im Stadtevergleich (13%)

@ Trennende Elemente (Bahnstrecken, hoch belastete Hauptverkehrsstraf3en, ausgedehnte
Gewerbe- und Produktionsbetriebe) und Engstellen erschweren das zu Ful3 gehen

@ z.T. dezentrale Ausrichtung von flir den FuBganger relevante Ziele (z.B. Einkaufsstandorte)

Friedrichstral3e, Hohe KarlstralRe Unterfilhrung am Stadtbahnhof

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx c6



Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Leitziele fur den Ful3gangerverkehr

Forderung der Nahmobilitéat
(qualitative und bedarfsgerechte Weiterentwicklung des Wegenetzes)

- FulRlaufige Erreichbarkeit verbessern

Entwicklung spezifischer FulBwegeachsen
(z.B. zwischen den Campusteilen Fallenbrunnen und Seemoos
der Zeppelin Universitat)

- Mangel im Wegenetz beseitigen (Querungen, Dominanz des MIV)
- Aufenthaltsqualitat im o6ffentlichen Raum erhdhen

- Angstraume beseitigen

‘ Beseitigung von Sicherheitsdefiziten

- Berlcksichtigung der Belange mobilitatseingeschréankter Personen

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx c7



Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

Radverkehr im Bestand

@ Hoher Wegeanteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr (25%)

@ Attraktive touristische Ziele (in Stadt und Umland), Bodenseeradweg ziehen viele
Besucher bzw. Radtouristen an

@ Abschnittsweise erhebliche Mangel im Wegenetz
(kritische Querungen, Engstellen, Konflikte mit Fu3gangern, etc.)

@ Teilweise unzureichende Radabstellanlagen

Fahrradparken am Stadtbahnhof ZeppelinstralRe, Hohe Seemoos (Bodenseeradweg)

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx
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Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Leitziele fur den Radverkehr

- Ausweisung eines gestuften Vorbehalts- und ErschlieBungsnetzes

- Integration des Radverkehrs in bzw. zu einem Gesamtsystem

‘ Optimierung des bestehenden Radnetzes

‘ Nutzergerechte/r Ertichtigung bzw. Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur

Strategische Weiterentwicklung des Radverkehrs bzw. der bereits bestehenden
FordermalRnahmen (AGFK, Radverkehrsprojekte z.B. Radschulwegpléane)

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx c9



Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Offentlicher Verkehr im Bestand

@ Busverkehr: 14 Tageslinien und 6 Abendlinien (meist als Radiallinien) bedienen
im 1-Stunden-Takt

@ Regionale Buslinien und Schienenverkehr ermdglichen Verbindungen in Richtung
Radolfzell, Ulm und Lindau

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx Cc10



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Offentlicher Verkehr im Bestand

brenner
BERNARD

@ Mit dem heutigen Liniennetz bestehen z.T. ErschlieBungsdefizite (Innenstadt) und

umwegige Verbindungen (z.B. Raderach - Innenstadt)

Howxger $rane
&y

dies Sinsheim

N

F 3
SchloBpark

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx

NENSWRGIM

Hotel City -
)
Krone

m
f aus

Goldenes Rad

SeestraRe

aYy &
Faedrichshafen
LB Hafen

= Bodensee-Schif{ffoet

g
e

z &
Zeppelin Museum
FrieMyghshafen richshafen
&2

Zap
Hotel .~

B

ci11



Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

Offentlicher Verkehr im Bestand

@ ErschlieRungsdefizite und keine attraktive OV-Verbindung zwischen
den Campus-Standorten (Fallenbrunnen und Seemoos)

e Haltepunkte im Schienenverkehr

%, . |Campus gL ! -
w"“A Fallenbrunnen (mit Einzugsbereich R = 1.000 m)
\ G Bushaltestellen

(mit Bezug zur Zeppelin Universitat,
mit Einzugsbereich R = 300 m)

c12
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Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Leitziele fur den Offentlichen Verkehr

Entwicklung eines integrierten Nahverkehrssystems aus stadtischem und
regionalem Angebot

- Zentrale Innenstadtbedienung

Leistungsfahige Verknupfung zwischen den Systemen Bus-Bus, Bus-Bahn und
Bus-Fahrrad sowie —wo geeignet — auch zwischen Bus/Bahn-Pkw

- Schaffung barrierefreier und attraktiver Zugange

Gestalterische und funktionale Aufwertung des zentralen Verknipfungspunktes
Stadtbahnhof und des Bahnhofsvorplatzes

‘ Verbesserung der Informationssysteme

Integration erganzender Angebote, wie z. B. Car-Sharing, Bike-Sharing, Auto- und
Fahrradverleih, Taxen etc.

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx C13



Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner

BERNARD

Motorisierter Individualverkehr im Bestand

@ Hoch belastete Hauptverkehrsstraf3en zerschneiden das Stadtgebiet und sorgen fir
Larm- und Schadstoffbelastungen

@ Engpasse im Bereich von Bahnquerungen
(z.B. Lowenunterfiihrung, Bahntbergang Olgastralde)

@ Uber die Halfte aller Wege (57%) der Friedrichshafener Bevolkerung sind Wege im MIV

Frledrlchstrarse, Hohe KarlstraBe Léwenunterfiihrung

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx C14



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

brenner
BERNARD

Verkehrsfihrung und klassifiziertes StralRennetz (heutige Situation)

BundesstraBen (aulRerhalb OD)

P

B 31

[ BundesstraBen (innerhalb OD)
L 328a

=

LandesstraBen (aulerhalb OD)

LandesstraBen (innerhalb OD)

e
Jo
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Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Leitziele fur den motorisierten Individualverkehr

- Entlastung der Innenstadt von nicht Innenstadt bezogenen Fahrten

Beschrankung des Ausbau der bestehenden Hauptverkehrsstraf3en auf ein
unbedingt notwendiges Mal3 (Organisation vor Ausbau)

- Freihalten und Entlastung der Wohngebiete vom quartierfremden Verkehr

Gewahrleistung der Erreichbarkeit wichtiger stadtischer Ziele aus Stadt und
Region mit dem Kfz

Entwicklung eines Vorrangnetzes auf denen die Hauptverkehrsstrome
abgewickelt werden sollen

- Entscharfung der Gefahrenstellen im Stralennetz

Gezielte und innovative Malsnahmen des Verkehrsmanagements zur verbesserten
Verkehrsfuhrung und -lenkung

‘ Vertragliche Gestaltung des Verkehrsablaufs innerhalb larmbelasteter Gebiete

‘ Zum Umweltverbund konkurrierende Investitionen mussen vermieden werden

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx C16



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Ruhender Verkehr im Bestand

@ Mit den Parkierungsanlagen besteht ein ausreichendes Angebot an Pkw-Stellplatzen
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner

BERNARD

Ruhender Verkehr im Bestand

@ Mit den Parkierungsanlagen besteht ein ausreichendes Angebot an Pkw-Stellplatzen

@ Zufihrung zu den Anlagen erfolgt tber ein einfaches Parkleitsystem

@ StralBenraum ist stark gepragt vom StraBenrandparken (insbesondere Bewohnerparkzonen)

EugenstralRe FriedrichstralRe

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx Cc18



Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Leitziele fur den ruhenden Verkehr

Weiterentwicklung sowie verbesserte Organisation und Gestaltung des bestehenden
Parkleitsystems und Abstimmung auf das zu entwickelnde MIV-Vorbehaltsnetz

Gewahrleistung einer guten fu3laufigen Erreichbarkeit der
Parkierungseinrichtungen

- Reduzierung des Ruhenden Verkehrs im Stralenraum (bei Alternativen)
- Bau von Quartiersgaragen aktiv betreiben

Bereitstellung von Stellplatzen far Car-Sharing-Fahrzeuge und Fahrrad-
Verleihsysteme an zentralen/geeigneten Stellen

- Bereitstellung moderner Radabstellanlagen in wichtigen Zielbereichen

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

4. Erganzende spezifische
Leitziele

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx C20



Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner

BERNARD

Gender-Aspekte und Sozialvertraglichkeit

Ansatz

@ Beriicksichtigung der spezifischen Anforderungen von Mannern und Frauen, Kindern
und Senioren sowie von Behinderten an die Verkehrssysteme und deren Gestaltung

@ Berlicksichtigung spezifischer Mobilitatsmuster und Wegeketten

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx c21



Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Gender-Aspekte und Sozialvertraglichkeit, Leitziele

- Schaffung gleichwertiger Mobilitatschancen fir alle Verkehrsteilnehmer
‘ Gerechte Verkehrslastenverteilung
- Verkehrsangebote an den verschiedenen Lebensmustern orientieren

Berticksichtigung spezifischer Anforderungen von Mannern und Frauen, Kindern
und Senioren, Singles, Paaren und Familien, Alleinerziehende, Wenig- und
Gutverdienern sowie von Nicht-Behinderten und Behinderten

- Konsequenter Abbau von Teilnahme- und Zugangshemmnissen

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx C22



Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée
BERNARD

Wirtschaft, Bildung und Tourismus, Leitziele

- Berlcksichtigung der Belange des Wirtschaftsverkehrs in vertraglichem Mal3e

Gewahrleisten der Erreichbarkeit der Einzelhandelseinrichtungen ist
(weitestgehend unabhangig von der Verkehrsmittelwahl)

- Moglichst umweltschonende Organisation des Liefer- und Wirtschaftsverkehrs

Verbesserung und Ausbau der fir den Tourismus wichtigen Infrastruktur und
Sicherstellen der Erreichbarkeit der touristischen Ziele

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx C23



Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Nachhaltige Mobilitat, Leitziele

Ubergeordnetes Ziel: ,,Stadt der kurzen Wege*

Funktionale Durchmischung von Stadtquartieren, d. h. Verflechtung von
Wohnstandorten, Arbeitsplatzen, Versorgungs- und Freizeiteinrichtungen

- Vorrang der Innenentwicklung

- Verbrauchernahe Versorgung durch fu3laufige Einzugsbereiche
‘ Starkung der Nahmobilitat

‘ Forderung der Internet- und E-Mobilitat

Keine weiteren dezentralen Standortausweisungen, Verfolgung des Systems
integrierter und nachhaltiger Standorte

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx C24



Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Umweltschonende Verkehrsentwicklung, Leitziele

Reduzierung der negativen Auswirkungen des Verkehrs auf die Umwelt, sind auf
ein Minimum (Larm, Abgase, Flachenverbrauch)

Koordinierung der Mal3nahmen der Larmaktionsplanung sind mit den
verkehrlichen und stadtebaulichen Zielen

Fordern von E-Mobilitat sowie die Nutzung von Mietfahrzeugen
(Car-Sharing, ,,Car2go“-System, Fahrradverleihsystem)

Nutzung der Mdglichkeiten intelligenter Verteilsysteme in Liefer- und
Wirtschaftsverkehr

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx C25



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Friedrichstral3e, heutige Situation

@ Hohe Trennwirkung durch hohe Kfz-Verkehrsstarken (3 Kfz-Fahrspuren)
@ Parken im Seitenbereich und beengte Bewegungsraume fiir FuBgéanger und Radfahrer

@ Starke Prasenz von Kfz-Verkehr und Beschilderung im StraRenraum

C 26
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Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée

BERNARD

Leitziele fur die Friedrichstral3e

Optimierung der Erreichbarkeit der Innenstadt fur alle Verkehrsmittel und
Vermeidung von Umwegen

- Vorrang fur den Umweltverbund (Ful3ganger, Radfahrer und Bus)
‘ Reduzierung nicht Innenstadt bezogener Kfz-Fahrten auf der Friedrichstralde
- Neuorganisation des Wirtschafts- und Lieferverkehrs

Verbesserung der Lebens- und Aufenthaltsqualitat und Verminderung der
Trennwirkung

Ausdehnung einer Boulevardgestaltung auf die im Stadtgebiet relevanten
Bereiche und Achsen

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_02_Leitbild.pptx
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Verkehrsentwicklungsplan

Prognose und Szenarienbetrachtung
Foliensammlung zum Bericht

Vortrag D
Stand 31.01.2020
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

brenner
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Themen

@ Verkehrsprognose

@ \orgezogene Betrachtung Friedrichstrale

@ Betrachtung von Szenarien und Entwicklung eines Zielszenarios

@ Offentlichkeitsbeteiligung

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_03_Prognose.pptx D2



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Bestand 2013 [Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner

BERNARD

Bestand 2013 [Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Entwicklung der Prognose

Basis: Bestand 2013

@ Heutiges Verkehrsangebot (StrakRennetz) und heutige Verkehrsnachfrage

Prognosebezugsfall 2030

@ Allgemeine Verkehrsprognose mit Aufsiedelungen

@ Fest geplante InfrastrukturmafBnahmen (z. B. Ausbau B 31 neu)

Konzeptionelle, vorbereitende Planungstberlegungen

- Vorbehaltsnetz Motorisierter Individualverkehr
- Parkleitrouten, dynamisches Parkleitsystem

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_03_Prognose.pptx
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Vorbehaltsnetz fur den motor|S|erten Ind|V|duaIverkehr (vor Ausbau B 31 neu)
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

Vorbehaltsnetz far den motor|S|erten Individualverkehr (nach Ausbau B 31 neu)
“ —— Vorbehaltsstrecke (Kategorie 1)
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Allgemeine Verkehrsprognose 2030
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Stadt Friedrichshafen

Landkreise
(Bodenseekreis,
Ravensburg, Lindau)

Landkreise
(ohne Friedrichshafen)

Einwohner ab 18 Jahren (2013)

49.083 466.985 417.901

(2030) 48.161 468.837 420.676
0,981 1,004 1,007
Motorisierung (Pkw-Dichte) 1,072 1,072 1,072
Pkw-Fahrleistung 0,950 0,950 0,950
0,999 1,022 1,025
Entwicklung im Lkw-Nahverkehr 1,089

Quellen: - Shell Deutschland Oil External Affairs Central Europe: Shell Pkw-Szenarien bis 2030 - Flexibilitat bestimmt Motorisierung, Hamburg 2004.
- Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg: Internetdatenbank (www.statistik.baden-wuerttemberg.de), Recherche durchgefihrt im Januar 2014.
- Statistisches Landesamt Bayern: Internetdatenbank (www.statistikdaten.bayern.de), Recherche durchgefiihrt im Januar 2014.
- Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS): Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025. ITP/BVU, Miinchen/Freiburg 2007
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Allgemeine Verkehrsprognose 2030

Mobilitatsentwicklung

1,200 - Hochrechnungsfaktoren 2013 — 2030
1,175 +
2030
1,150 - Binnenverkehr -0,1 %
Quell- und Zielverkehr +2,2 %
1,125 -
Durchgangsverkehr +2,5%
1,100 - 1,089
1,075 -
1,050 -
1,025
1,025 - 1,022
0,999
0,975 -
Stadt Friedrichshafen Landkreise Landkreise Lkw-Nahverkehr
(ohne Friedrichshafen) Deutschland
PKW-Verkehr LKW-Verkehr

(Einwohner ab 18 Jahren, Pkw-Dichte, Jahresfahrleistung)

Quellen: - Shell Deutschland Oil External Affairs Central Europe: Shell Pkw-Szenarien bis 2030 - Flexibilitat bestimmt Motorisierung, Hamburg 2004.
- Statistisches Landesamt Baden-Wrttemberg: Internetdatenbank (www.statistik.baden-wuerttemberg.de), Recherche durchgefuhrt im Januar 2014.
- Statistisches Landesamt Bayern: Internetdatenbank (www.statistikdaten.bayern.de), Recherche durchgefiihrt im Januar 2014.

o - Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS): Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025. ITP/BVU, Minchen/Freiburg 2007 D9
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Geplante Aufsiedelungen bis 2030 (Wohnen, Gewerbe)
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

. . : . . brenner
mafRgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BERNARD

Geplante InfrastrukturmalRnahmen bis 2030
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der

Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine bieanes
mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BERNARD

- Prognosebezugsfall 2030 (Basis der Szenarien)
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BEI‘;&"X&S

Prognosebezugsfall 2030 (Basis der Szenarien)
[DTV,y in Kfz/24 h]
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan

Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine
mafRgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat.
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BERNARD

Prognosebezugsfall 2030, Differenz zum Bestand
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

[Kfz/24 h]
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Prognosebezugsfall 2030, Differenz zum Bestand

OU Kiluftern und OU Schnetzenhausen sind gemaf damaligem Kenntnisstand in der
Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.

Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

brenner

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BERNARD
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

Betrachtung Friedrichstral3e
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

Entwicklung der Prognose als Grundlage zur Variantenuntersuchung

Basis: Bestand 2013

@ Heutiges Verkehrsangebot (StrakRennetz) und heutige Verkehrsnachfrage

Prognosebezugsfall 2030

@ Allgemeine Verkehrsprognose mit Aufsiedelungen

@ Fest geplante Infrastrukturmaflnahmen (z. B. Ausbau B 31 neu)

Planfalle FriedrichstraRe 2030

@ Veranderte Verkehrsorganisation bzw. Verkehrsfiihrung

D17
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

brenner
BERNARD

Kfz-Verkehrsstarken im Bestand 2013 [Kfz/24 h]
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BE;&R;%

Kfz-Verkehrsstarken im Prognosebezugsfall, Horizont 2030 [Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Variante 1: Umgestaltung zur Geschaftsstralie

Gestaltung der Seitenbereiche
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/e5/Zeichen_224.svg

Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner

BERNARD

Variante 2 A: Einrichtungsverkehr (Kleine Variante), entgegen Uhrzeigersinn

- Einrichtungsverkehr (Friedrichstr. Richtung Osten, Charlottenstral3e Richtung Westen)
- Freigabe fur den Busverkehr in beiden Fahrtrichtungen (kombinierte Bus- und Fahrradspur)
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Variante 3: Durchfahrtverbot (Busse und Radfahrer frei)

- Durchfahrtverbot zwischen Zufahrt PH am See und Metzstral3e
- Freigabe fur Busse und Radfahrer
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BE;&R;%

Variante 1. Umgestaltung zur GeschaftsstralRe

Verkehrliche Wirkung [Kfz/24 h] + begleitende MaRnahmen Wendelgardstraie

Planfall 2030
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BEI-!(,;\IGRI':!?J'

Variante 1. Umgestaltung zur GeschaftsstralRe
Differenz zum Prognosebezugsfall 2030 + pegleitende MaRnahmen WendelgardstraRe

- Entlastung FriedrichstraRe Planfall 2030
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BE;&R;%

Variante 2 A: Einrichtungsverkehr (Kleine Variante), entgegen Uhrzeigersinn
Verkehrliche Wirkung [Kfz/24 h] + begleitende MaRnahmen Wendelgardstrale

Planfall 2030
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BEI-!(,;\IGRI':!?J'

Variante 2 A: Einrichtungsverkehr (Kleine Variante), entgegen Uhrzeigersinn
Differenz zum Bestand + begleitende MaRnahmen Wendelgardstrale

- Entlastung Friedrichstralle
- Verdrangung in QuartierstraRen (Wendelgardstralie) Planfall 2030
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BE;&R;%

Variante 3: Durchfahrtverbot (Busse und Radfahrer frei)
Verkehrliche Wirkung [Kfz/24 h] + begleitende MaRnahmen Wendelgardstraie

Planfall 2030
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BEI-!(,;\IGRI':!?J'

Variante 3: Durchfahrtverbot (Busse und Radfahrer frei)
Differenz zum Prognosebezugsfall 2030 + pegleitende MaRnahmen WendelgardstraRe

- Starke Entlastung Friedrichstralie
- Zusatzbelastung von Engpéassen (Léwenunterfihrung) Planfall 2030
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan

Vergleich der verkehrlichen Wirkung im Prognosebezugsfall 2030

mit Differenz zum Bestand [Kfz/24 h]

Engpass/
Leistungsfahigkeit fraglich

Unkritische Querschnitte
bzw. VorbehaltsstraRen

brenner
BERNARD

Friedrichstr., Charlottenstr. Wendel- Olgastr. Lowen- Keplerstr. B 31
westl. Karlstr. gardstr. Bahniubergang | unterfihrung
Bestand 19.000 9.400 2.000 3.800 12.900 13.200 18.700
Prognosebezugsfall 17.300 8.900 1.700 3.900 14.700 13.100 31.300
2030
Variante 1 10.700 10.900 1.900 4.700 17.200 15.100 32.300
Umgestaltung - 6.600 +2.000 + 100 + 800 +2.500 +2.000 + 1.000
Variante 2 A 12.800 6.100 2.800 5.100 16.300 19.000 32.700
Einrichtungsverkehr - 4.500 - 2.800 +1.100 +1.200 + 1.600 + 5.900 +1.400
Variante 3 4.600 13.200 1.500 4.700 22.200 17.600 33.100
Durchfahrtverbot -12.700 +4.300 - 200 + 800 + 7.500 + 4.500 +1.800
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner

BERNARD

Vergleich der Varianten Friedrichstral3e

Entlastung Wechselwirkung Verdrangung Punktuelle Fahrtweiten und
Friedrichstr. Charlottenstr. Wendelgardstr. Engpasse Fahrtzeiten

Variante 1
Umgestaltung

Variante 2 A

Einrichtungsverkehr*

Variante 3

Durchfahrtverbot

* Fur den Busverkehr und den Radverkehr sind die Fahrtmdglichkeiten auch entgegen der fir den allgemeinen Kfz-Verkehr freigegebenen Fahrtrichtung freizugeben.
Die Stral’enraumbreiten bleiben bestehen.

Verkehrsentlastungen Friedrichstralie ermdglichen den Rickbau und schaffen
+ zusatzliche Bewegungs- und Aufenthaltsrdume flir Fulganger

+ Vorteile fir den Busverkehr

+ stadtebauliche Aufwertung

Unerwilnschte Nebeneffekte (Verdrangungen, héhere Verkehrsleistung) fihren zu
- Betroffenheiten bei Anwohnern und angrenzenden Nutzungen (durch Larm, Abgase, etc.)
- Kapazitatsengpassen im Stralennetz

Hohes stadtebauliches Entwicklungspotenzial mit Variante 3
Voraussetzung: Behebung Engpass Lowenunterfihrung und BegleitmalRnahmen Charlottenstralie
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Variante 3: Durchfahrtverbot (Busse und
Verkehrliche Wirkung [Kfz/24 h]

Kfz-Fahrten am Querschnitt Lowenunterfihrung
Unterschieden nach Wegelange

brenner
BERNARD

Radfahrer frei)
+ begleitende MalRnahmen Wendelgardstralie
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Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan T —
BERNARD

Szenarienbetrachtung
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

Entwicklung der Prognose

Basis: Bestand 2013

@ Heutiges Verkehrsangebot (StrakRennetz) und heutige Verkehrsnachfrage

Prognosebezugsfall 2030

@® Allgemeine Verkehrsprognose mit Aufsiedelungen

@® Fest geplante InfrastrukturmaBnahmen (z. B. Ausbau B 31 neu)

Szenarien, Horizont 2030 (aufbauend auf dem Prognosebezugsfall)
@ \eranderungen in der StraBeninfrastruktur und Verkehrsorganisation

@ MaRnahmen im Umweltverbund zur modalen Verlagerung

D33
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

. . : . . brenner
mafRgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BERNARD

MalRnahmen in Szenario 1 (Horizont 2030)

VRS v Y e 3 Umgestaltung der FriedrichstraRe zur

Geschaftsstrafie mit Haltestelle Innenstadt  Ubergeordnete MalRnahmen

@ Mobilitatskonzept Anpassung der Wegweisung
an Entscheidungspunkten

Verbesserungen im
FuRgéngerverkehr
=== Neubaumalinahmen (Radverkehr) Verb .
‘erbesserungen im
Radverkehr

Dynamisches

;»f_; === NeubaumaRnahmen (PBF) Parkleitsystem

Verbesserungen im OPNV

7

o}
i
# Almannsweiler

Flughaten
Frledrichshaten

A B c

Innenstadtausschnitt:
L g ey

D E 7

o
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BEI‘R’:\IGRI.-!(?J'

Szenaridﬁl (Horizont 2030)
[DTV,y in Kfz/24 h]

Alimannswelier

Flughatea
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der ’
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.

Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

i i i ; ; brenner
mafRgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BERNARD

Verkehrliche Wirkungen Szenario 1 (Horizont 2030)
Differenz zum Prognosebezugsfall 2030 in Kfz/24 h
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BE#&"X&%

Verkehrliche Wirkungen Szenario 1 (Horizont 2030)
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

OU Kiluftern und OU Schnetzenhausen sind gemaf damaligem Kenntnisstand in der
Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine
mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat.

brenner
BERNARD

Szenario 1 (Horizont 2030)

[DTV,, in Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan

brenner
BERNARD

Anderung in der Verkehrsmittelwahl nach Szenario 1 (2030)
(bezogen auf die Wege der Friedrichshafener Bevolkerung in der Gesamtstadt)

Pkw

Krad
Pkw-Mitfahrer

OPNV
FulRganger

Radfahrer

Grundlage:
- Haushaltsbefragung
(11.06.2013 & 18.07.2013)

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_03_Prognose.pptx

168.100 Wege
95.800 MIV-Wege

2013

—_

Motorisierter
Individualverkehr

— 57/%

Umweltverbund
— 43%

(+ 3 %)

2030
Szenario 1

188.300 Wege
101.700 MIV-Wege

188.300 Wege
94.200 MIV-Wege

2030
Zielstellung aus dem
Leitbild

D 39



Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

Fazit Szenario 1 (Horizont 2030)

Deutliche Entlastungen der Friedrichstral3e

BlUndelung der Kfz-Fahrten auf dem MIV-Vorbehaltsnetz

Mit begleitenden MalRnahmen zur Umgestaltung Friedrichstral3e kann den Verkehrszunahmen
in Charlottenstral3e/Eugenstral3e entgegen gewirkt werden

Flachig Entlastungen im erweiterten Innenstadtbereich

» Zielstellung (Wege Umweltverbund 50% plus X) noch nicht erreicht

» Erarbeitung/Konzeption weiterer Ma3nahmen im Umweltverbund erforderlich

D 40
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OU Kiluftern und OU Schnetzenhausen sind gemaf damaligem Kenntnisstand in der

Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine b
mafRgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. e

BERNARD

Denkbare Mal3nahmen in Szenario 2 2030
(diverse, politisch noch nlcht behandelte Themen)

.

e h,' ;f W Bogham 3 I Variante 3 Durchfahrtsverbot Friedrichstralte
/TR 3. . (Freigabe fur Busse und Radfahrer)

Anpassung der Wegweisung
an Entscheidungspunkien

Verbesserungen im
Fulligéngerverkehr

""4 1 kS === Nordliche Entlastungsstrale mit
. $ Knotenpunkten .
Dynamisches

BegleitmaBnahmen zur Verkehrsberuhigung Parkleitsystem

BN FuR- und Radwegeverbindung . P+R-Anlagen

Verbesserungen im
Radverkehr

) Verbesserungen im OPNV
y— L A (Lowentaler StraRe - Paulinenstrafie) Parkraumbewirtschaftung

- R ; === Verbessertes SPNV-Angebot
I — G Markdorf-Friedrichshafen mit
oty Durchbindung nach Aulendorf

Malnahmen aus dem
Larmaktionsplan

Mobilitatsstationen

Neuer SPNV-Haltepunkt ZF-Forum

@ Mobilitatskonzept

‘m-‘_- 1 — === Neubaumafinahmen (PBF, Szenario 1)

= . Anschluss ..
3" wopa@n B 30 neu

C , - _ Anschluss
W e Q| kg e Scmetzonnassel, N B 31 neu

¥ Meisters*
hofen

ey * Almannsweiler
L !

>
2

ghaten
Friadrichshaten

A B [} D E F

Innenstadtausschnitt. " - -, =3

Eriski

FRIEDRICHSHAFEN
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine

mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BEI‘R,I'\IGI‘\‘I.'?@[;

Szenario 2 (Horizont 2030)
[DTV,y in Kfz/24 h]

A - ; . N . 1
nmenstaad 4 e § & % : s \

L:\4433_F
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) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der '
Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine bisaaee
mafRgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. BERNARD

Verkehrliiéhe Wirkungen Szenafio 2 (Horizont 2030)
Differenz zum Prognosebezugsfall 2030 in Kfz/24 h

D 43



) ) OU Kluftern und OU Schnetzenhausen sind geméaR damaligem Kenntnisstand in der

Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine
mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat.

brenner
BERNARD

Verkehrliche Wirkungen Szenario 2 (2030), Kernstadt
Differenz zum Prognosebezugsfall 2030 in Kfz/24 h
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OU Kiluftern und OU Schnetzenhausen sind gemaf damaligem Kenntnisstand in der

Stadt Friedrichshafen Modellrechnung enthalten, werden aber nach aktuellem Planungsstand nicht realisiert.
Verkehrsentwicklungsplan Ein verkehrlicher Nachweis hat gezeigt, dass der Entfall beider OU keine b
mafgeblichen Auswirkungen auf die Modellergebnisse in der Kernstadt hat. i

BERNARD

Szenario 2 (Horizont 2030), Kernstadt
[DTV,y in Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

brenner
BERNARD

Anderung in der Verkehrsmittelwahl nach Szenario 2 (2030)
(bezogen auf die Wege der Friedrichshafener Bevolkerung in der Gesamtstadt)

168.100 Wege 188.300 Wege 188.300 Wege 188.300 Wege
95.800 MIV-Wege 101.700 MIV-Wege 96.000 MIV-Wege 94.200 MIV-Wege
Pkw Motorisierter
Individualverkehr
— 57%
Krad
Pkw-Mitfahrer —
OPNV
FuBganger Umweltverbund
— 43%
(+ 6%)
Radfahrer
Grundlage: 2013 2030 2030 2030

- ai“ggﬂgsffzafg%% 2013 Szenario 1 Szenario 2 Zlelste:lu_r;g_ﬁjus dem
.06. 07. eitbi
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
BERNARD

Modale Verlagerung in den Szenarien 1 und 2 (Wege/24 h) Verlagerte Wege vom MIV
~ . - . I ‘ L auf den Umweltverbund

s T L (Wege/24 h)
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

brenner
BERNARD

Modale Verlagerung in den Szenarien 1 und 2 (Wege/24 h)

 HE o WIS I TG RN WL

.. &

jnchive
P ek f
S

o o

o ¥ " he

Y, 2/ ~TRA N A i) o 7

L. 25 5900 | b7 e g 3 —— A ooy
b | o = )

Vefiaia®

Verlagerte Wege vom MIV auf den
Umweltverbund (Wege/24 h)

| Wegein Sz 1
Wege in Sz 2

11200 Kfz-Wege im
PBF

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_03_Prognose.pptx D 48



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

brenner
BERNARD

Vergleich der verkehrlichen Wirkungen, Querschnitte

A2\.. s\ A . Ps: . 1 Raderach « *
H . \ % . \ - L.
e g 3 R
o \ . Tt j\ o A
Py E LA rmaweant \ a . o
45 i A :
n -

A B C

QO Innenstadt s ST
~ O Zuftuihrende Achsen
— @ Stadtumfahrt B 31 neu | =

“; @ AulRenliegende Ortsteile
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

DTV,y in Kfz/24 h Bestand PBF Szenario 1 Szenario 2
2013 2030 2030 2030
16.800 14.900 5.100 600 Busse
O FriedrichstralBe, Orionknoten
- 9.800 - 14.300
g
® 15.200 12.700 4.500 1.400
S | FriedrichstraBe, Hohe Post
= - 8.200 -11.300
5.800 6.000 3.200 3.000
Riedleparkstrae (Bahnunterfihrung)
- 2.800 - 3.000
. . 28.600 16.500 14.800 10.800
S | Zeppelinstral3e, Hohe Landratsamt
O 2 -1.700 - 5.700
(@]
<
14.200 13.500 11.100 11.100
§ Ailinger Straf3e, nordlich Ehlersstralle
o - 2.400 - 2.400
=
5 11.200 11.400 9.400 8.600
R | Eckener StraRe, Héhe GebhardstraRe
- 2.000 - 2.800
et . 18.700 31.300 31.400 30.700
' S B 31, Hohe Rotach
I +100 - 600
2
B . . - 23.100 23.000 26.400
& B 31 neu, Hohe Spaltenstein
-100 +3.300
° B 31 alt Meersburger Stralle 12.500 9.500
‘ © 26.500 12.800
O | (westlich Fischbach) - 300 - 3.300
()
©
S | Berger Strale 9.600 7.700
> 13.800 9.500
= | (zwischen Unterraderach und Berg) + 100 -1.800
()
@
g Bodenseestralle 10.000 9.500
(zwischen Ailingen und Wiggenhausen) 12.100 10.500 -500 -1.000
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Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée
BERNARD

Fazit Szenario 2 (Horizont 2030)

@ \Weitreichende Entlastungen der Friedrichstrale

@ Bundelung der Kfz-Fahrten auf dem MIV-Vorbehaltsnetz

@ Flachig Entlastungen im erweiterten Innenstadtbereich

» Zielstellung (Wege Umweltverbund 50% plus X) nahezu erreicht

Entwicklung eines Zielszenarios

Basis: Szenario 2, weiterentwickelt unter Berticksichtigung aktueller Entwicklungen

@ Herausnahme OU Kluftern

@ Herausnahme OU Schnetzenhausen

D51
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Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan T —
BERNARD

Offentlichkeitsbeteiligung / ISEK
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

brenner
BERNARD

ISEK Friedrichshafen

T— Wir gestalien ZukonfH

ISEK Integriertes Stadtentwicklungskonzept Friedrichshafen

Themen der Stadtentwicklung

- Wohnen
Vorbereitungsphase - Flachenentwicklung
- Verkehr
= Bestandsanalyse Larm und Klimaschutz
= Biirgerbefragung Arbeitsphase u.a.

= Auftaktveran-
staltung

Workshops
= Experten- und Auswertungsphase
Zielgruppen-
beteiligung

Erarbeitung
Leitbild, Ziele
und

MaBnahmen

Abschluss-
veranstaltung
Gemeinderats-

Stand: Oktober 2015 Beschluss

/\ 2015 2016 2017
- KoRiS

° und Regionalentwicklung
3

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_03_Prognose.pptx D53


http://www.koris-hannover.de/

Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée
BERNARD

ISEK - Workshops ISEK Friedrichshaten
@® 04.07.2016 ,verkehr und Mobilitat” (Analyse und Zielstellung)

@ 12.10.2016 ,Friedrichstral’e und Busbahnhof*

@ 25.10.2016 ,verkehr und Mobilitat” (Analyse und Zielstellung)

Weitere Beteiligungen
- ISEK-Seniorencafée

- Studenten-Workshop
- Online-Beteiligung zum ISEK
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner

BERNARD

ISEK Workshop ,,FriedrichstraRe und Busbahnhof* ISEK I:;Edrichshafenr
Varianten Friedrichstral3e

TN

ISEK — INTEGRIERTES STADTENTWICKLUNGSKONZEPT

Protokoll Workshop "FriedrichstraRe, Busbahnhof', 12.10.16 . KoRiS

Kommunikative Stadt-
L] und Regionalentwicklung
L4 —
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Stadt Friedrichshafen '
Verkehrsentwicklungsplan T —
BERNARD

ISEK Workshop ,,FriedrichstraBe und Busbahnhof* ISEK Friedrichshaten
Umagestaltung/maogliche Verlagerung ZOB am Stadtbahnhof

. Kann mich
Stdvariante Nordvariante | | nicht
| entscheiden
‘ . e
@ @ ©
o 0y © ®e ® e ®
o ® o ® ] o ©
"o, © ® ®. e
.0 ® ®
o0’
e °
23 | @ 10 | (1) B
ISEK — INTEGRIERTES STADTENTWICKLUNGSKONZEPT /\
Protokoll Workshop "Friedrichstralze, Busbahnhof', 12.10.16 ',. KOR]SIkatl -
° % Jd Regionalentwicklung
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Stadt Friedrichshafen .
Verkehrsentwicklungsplan Siadnée
BERNARD

ldeen, Vorschlage und Mallhahmen aus dem ISEK IEE'.{.Fr'Edr'ChSPafE"
MalRnahmen MIV OPNV Radverkehr | FuBganger | Sonstiges >
Insgesamt 38 41 11 10 17 117

davon bereits im

VEP enthalten 14 26 8 ! 6 61
Nicht zielfuhrend 8 2 - 1 - 11
Sonstige* 16 13 3 2 11 45

*aul3erhalb des VEP zu untersuchen, laufende Arbeiten der Verwaltung, Sonderthemen o. a.
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Stadt Friedrichshafen REIEDRICHSHAFEN

Verkehrsentwicklungsplan

Zielkonzeption und Realisierung
Foliensammlung zum Bericht

Vortrag E
Stand 31.01.2020

El
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Themen

@ Entwicklung eines Zielszenarios

@ Ausarbeitung Realisierungskonzept

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_04_Realisierung.pptx
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Stadt Friedrichshafen '
Verkehrsentwicklungsplan T —

BERNARD

Entwicklung der Prognose

Basis: Bestand 2013

@ Heutiges Verkehrsangebot (StrakRennetz) und heutige Verkehrsnachfrage

Prognosebezugsfall 2030

@® Allgemeine Verkehrsprognose mit Aufsiedelungen

@® Fest geplante InfrastrukturmaBnahmen (z. B. Ausbau B 31 neu)

Szenarien, Horizont 2030 (aufbauend auf dem Prognosebezugsfall)
@® Veranderungen in der StraReninfrastruktur und Verkehrsorganisation

@® MaRnahmen im Umweltverbund zur modalen Verlagerung

Zielszenario, Horizont 2030 (weiterentwickeltes Vorzugsszenario)

@ Berlicksichtigung aktueller Entwicklungen (ohne OU Kluftern, OU Schnetzenhausen)

E3
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Zielszenario (Horizont 2030) [DTV,, in Kfz/24
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan

brenner
BERNARD

Zielszenario (Horizont 2030), Kernstadt
[DTV i in Kfz/24 h]
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

brenner
BERNARD

Verkehrliche Wirkungen Zielszenario (2030) - Kernstadt
Differenz zum Prognosebezugsfall 2030 in Kfz/24 h
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Verkehrsentwicklungsplan
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Vergleich der verkehrlichen Wirkungen, Querschnitte

A2\.. s\ A . Ps: . 1 Raderach « *
H . \ % . \ - L.
e g 3 R
o \ . Tt j\ o A
Py E LA rmaweant \ a . o
45 i A :
n -

A B C

QO Innenstadt s ST
~ O Zuftuihrende Achsen
— @ Stadtumfahrt B 31 neu | =

“; @ AulRenliegende Ortsteile
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DTV,y in Kfz/24 h Bestand PBF Szenario 1 Szenario 2 Zielszenario
2013 2030 2030 2030 2030
16.800 14.900 5.100 600 Busse 600 Busse
O FriedrichstralBe, Orionknoten
- - 9.800 - 14.300 - 14.300
e}
©
7] 15.200 12.700 4.500 1.400 1.400
S | FriedrichstraBe, Hohe Post
= - 8.200 -11.300 -11.300
5.800 6.000 3.200 3.000 3.000
Riedleparkstrae (Bahnunterfihrung)
- 2.800 - 3.000 - 3.000
. . 28.600 16.500 14.800 10.800 11.300
S | Zeppelinstral3e, Hohe Landratsamt
O 2 -1.700 - 5.700 - 5.200
(@]
<
14.200 13.500 11.100 11.100 11.500
§ Ailinger Straf3e, nordlich Ehlersstralle
o - 2.400 - 2.400 - 2.000
ey
e}
5 11.200 11.400 9.400 8.600 8.700
R | Eckener StraRe, Héhe GebhardstraRe
- 2.000 - 2.800 -2.700
pu . 18.700 31.300 31.400 30.700 29.800
' S B 31, Hohe Rotach
I +100 - 600 - 1.500
=]
B . . - 23.100 23.000 26.400 26.600
& B 31 neu, Hohe Spaltenstein
-100 +3.300 +3.500
B 31 alt Meersburger Stralle 12.500 9.500 9.500
Q| ¢ 26.500 12.800
O | (westlich Fischbach) - 300 - 3.300 - 3.300
()
©
S | Berger Strale 9.600 7.700 9.000
> 13.800 9.500
= | (zwischen Unterraderach und Berg) + 100 - 1.800 - 500
()
2
g Bodenseestralle 10.000 9.500 9.500
(zwischen Ailingen und Wiggenhausen) 12.100 10.500 -500 -1.000 -1.000
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Stadt Friedrichshafen
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Realisierungskonzept
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Stadt Friedrichshafen

Verkehrsentwicklungsplan brenner
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Realisierungskonzept

@ Einstufung der MaRnahmen nach Realisierbarkeit

@ Beriicksichtigung von funktionalen und zeitlichen Abhangigkeiten

@ Unterscheidung nach Umsetzungsstufen (in 5-Jahres-Stufen bis 2030)

E 10
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Sofor Map bis 2020 Maf bis 2025 MaBnahmen bis 2030 MaR nach 2030
2] der Friedri J=»[ 3 | Durchfanrsverbot
[[4 T Gestaitung Uferpark ]
- 5 | Autwertur 208 ]
=
_g [8] Lipbach, Kluftern, Efrizwei ] 7 i 0D Fischbach
E 8 1ausen, L
S 9 Allingen, Ittenhausen, Berg
c
S
E [10] @ Fultverkehrscheck ] [11]F Lowentaler Str_ - Paulinenstr.
fre
[13] itung van Tempo-30-Zonen in qaurtieren, Q i ] |—
‘ 14| g von Querungsstellen, Erlsi der lichkeit zur |
= 15] won Sei und zentraler Platze |
S 1 ¥ :
I H 2] der Friedri J=»{ 3 | Durchiahrtsverbot Friedrichstrate
[16] Velo-Ring (Abschnitte 3 und 4) Veloring (Abschnitte 1. 2 und 5) ]
[17] umsetzung ]
[18]_Fanr am Bahnhot ]
% [8] Lipbach, Kiuftern, i ] 7 | Beglit i OD Fischbach %
H > 8 | Beglein ausen, L
% 9 | Begleitn Ailingen, Ittenhausen. Berg
&
[ 1] Radwegeverbindung Lowentaler Str. - Paulinenstr
[19] Umsetzung des (MaBnahmen an Knotenpunkten, MaBnahmen an Strecken, erganzende MaBnahmen wie Parken, Service, K ]
[20] ausreichend di - gut nutzbarer, leicht diebstahisicherer und |
L15] von Seitenraume und G zentraler Platze ]
L| 5 | Neukonzeption und Gestaltung ZOB Stadtbahnhof ] I
I 21] Neue altestelle (Stufe 1) =»{21] Neue Inr (Stufe 2) |
[22] Neue Bushattestelle Grat-Zeppelin-Haus ]
12] Neuer SPNV-Haltepunkt ZF-Forum ] m
H [23] Verbessertes SPNV-Angebot Markdorf - FN |
o
o] [24] OPNv-Preisar 0 I—I
‘ 25| i ier Ausbau der . Information, etc.)
[26] verbesserte Erschiietung von und Ortschaften (Kluftern, Allingen, Raderach, Ettenkirch) |
[27] Verbesserungen und Optimierungen im gebot, inigung, Verkn(pfung mit anderen itteln, Mobil gement, Smart Services, etc.) |
[28]_Eintbindung neuer Aufsiedelung ins Liniennetz |
‘ 1 | Bau der B 31 neu
l der Friecrichstralie J=#[ 3 | purchfahntsverbot Fri
[29] und Leitsystem (Stufe 1) [ 29] Anpassung Wegweisung und Leitsystem (Stufe 2)
.
E [30] Tempo-30: gemal LAP ] |
£ - - -
s [13] von Tempo-30-Zonen in tieren, Q. e ] ]
ﬁ [31] Funkti Anpassung des (K I itt, Lichtsi in Absti 19 auf alle sich il |
[32] BauderB 30 neu |
[33] Sudumtahrung Kehien ]
[34] Werdiiche ErschiieBungsstralie (Korri a) ]
[35] D i (Stufe 1) Jts 35] Anpassung Dynamisches Parkleitsystem (Stufe 2) F
5 [38] ng*
t [37] P+R Piatze (Schienenhaltepunkie), P+M Platze und P+B Platze an den Haupteinfahrtstraiien ]
(5 [18] Fahrradparkhaus am Bahnhof (vgl. Radverkehr) ]
‘20| ausreichend dimensionierter, gut nutzbarer, leicht i diebstahisicherer und R
‘38| Umsetzung Mobilt Zeppelin ]
@ [39] fur ]
-3
2 [40] Mobiltatsstation Allmandstrate
é 41 iltatstationen in der Ortschaft Kluftern (mit Lipbach, Efri etc)
% 42 il i in der Ortschaft Ailingen (mit Berg, Bunkhofen, Itenhausen, etc.)
E 43 il i in der Ortschaft Raderach (mit L
,g' 44| Mobilitatstationen in der Ortschaft Ettenkirch
E
'é ‘ 45 ‘ Einrichtung von Mobili an zentralen im und Ausbau zu einem Netz unter Einbindung der Ortschaften |
= [46] Forderung der E-Mobilitat (Fahrzeuge und I im Kiz-Verkehr, OPNV und Rad |
47| Férderung alternativer Mobilitatsformen unter Verzicht auf den eigenen Pl |

* bei fortschreiben der Planungen ggf. in den weiteren

Ell
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Realisierungskonzept VEP Friedrichshafen (Beispiel)

bis 2020

Bau B 31 neu

brenner
BERNARD

-

\ 4
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bis 2025 bis 2030
Umgestaltung Durchfahrtsverbot
Friedrichstral3e Friedrichstral3e

Neue Innenstadthaltestelle
Stadtmitte (Stufe 1)

Neue Innenstadthaltestelle
Stadtmitte (Stufe 2)
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan
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Realisierungskonzept VEP Friedrichshafen

Bau der B 31 neu sofort bis Dezember 2020
Umgestaltung der Friedrichstralie ab 2020 bis 2025
Durchfahrtsverbot Friedrichstralte ab 2025 bis 2030
E Gestaltung Uferpark ab 2020 bis 2025
Aufwertung/Gestaltung/Neukonzeption ZOB Stadtbahnhof bis 2020

EI BegleitmalRnahmen Lipbach, Kluftern, Efrizweiler bis 2020
BegleitmaRnahmen Zeppelinstrafle, OD Fischbach ab 2020 bis 2025
BegleitmalRnahmen Schnetzenhausen, Unterraderach ab 2020 bis 2025
E’ BegleitmalRnahmen Ailingen, Ittenhausen, Berg ab 2020 bis 2025
Durchfuhrung FuRverkehrscheck bis 2020

Fuf3- und Radwegeverbindung Léwentaler Str. - Paulinenstr. ab 2025 bis 2030
Neuer SPNV-Haltepunkt ZF-Forum ab 2025 bis 2030
Ausweitung von Tempo-30-Zanen in Wohngaurtieren, Quartiersentwicklung sofort bis 2025
Verbesserung von Querungsstellen, Erleichterung der Zugénglichkeit zur Innenstadt sofort bis nach 2030
Aufwertung von Seitenrdume und Gestaltung zentraler Platze sofort bis nach 2030

L:\4433_Friedrichshafen\Text\VEP_Bericht\Bericht_04_Realisierung.pptx E13



Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

brenner
BERNARD

Realisierungskonzept VEP Friedrichshafen

Nummer Wafinahmen Mronenr | vorkenr | 0PN | vomene | Paen | YSontoee” [Sonstiges

Velo-Ring (Abschnitt 3+4, 1, 2+5) sofort bis 2025
Umsetzung Radschnellweg ab 2020 bis 2025
Fahrradparkhaus am Bahnhof bis 2020

Umsetzung des Radverkehrskonzepts sofort bis nach 2030
Schaffung ergénzende Radabstellanlagen sofort bis nach nach 2030
Neue Innenstadthaltestelle "Stadtmitte” (Stufe 1 und Stufe 2) ab 2020 bis 2025

Neue Bushaltestelle Graf-Zeppelin-Haus sofort

Verbessertes SPNV-Angebot Markdorf - FN ab 2025 bis 2030
OPNV-Preisangebotsgestaltung sofort

Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen (Gestaltung, Ausstattung, Information, etc.) sofort bis nach 2020
Verbesserte Erschliefung von Randbereichen und Ortschaften sofort bis nach nach 2030
Verbesserungen und Optimierungen im gesamten Stadtgebiet sofort bis nach nach 2030
Einbindung neuer Aufsiedelung ins Liniennetz sofort bis nach nach 2030
Wegweisung und Leitsystem (Stufe 1 und Stufe 2) sofort bis 2020
Tempo-30-Regelungen gemalk LAP sofort
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Stadt Friedrichshafen
Verkehrsentwicklungsplan

Realisierungskonzept VEP Friedrichshafen
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MaRnahmen

FuBgénger-
verkehr

Rad-
verkehr

OPNV

Kfz-
Verkehr

Parken

Verkniipfung,
Sonstiges

Verkniipfung,
Sonstiges

Funktionsgerechte Anpassung des Stralennetzes

Bau der B 30 neu

w

Stdumfahrung Kehlen

w

Nérdliche Erschlielungsstralle (Korridorfreihaltung)

w
(4,1

Dynamisches Parkleitsystem (Stufe 1 und Stufe 2)

(o]

Parkraumbewirtschaftung

w| |w
~

Umsetzung Mobilitatskonzept Zeppelin-Universitat

Mobilitatskonzepte fir Wirtschaftsstandorte

Mobilitatsstation Allmandstrale

Mobilitatstationen in der Ortschaft Kluftern (mit Lipbach, Efrizweiler, etc.)

Mobilitatstationen in der Ortschaft Ailingen (mit Berg, Bunkhofen, Ittenhausen, etc.)

B
w

Mobilitatstationen in der Ortschaft Raderach (mit Unterraderach)

Mobilitatstationen in der Ortschaft Ettenkirch

4
o NEIS INEES w w w| |w| [w]] §
~ SIRES N (= ©| |G B | (=] 5
o
2

Einrichtung von weiterer Mobilitatsstationen und Ausbau zu einem Netz
Foérderung der E-Mobilitat im Kfz-Verkehr, OPNV und Radverkehr

Férderung alternativer Mobilitatsformen unter Verzicht auf den eigenen Pkw

P+R Platze (Schienenhaltepunkte), P+M Platze und P+B Platze (Haupteinfahrtstraen)

sofort bis 2030

bis 2030

ab 2020 bis 2025

nach 2030

sofort bis 2020

sofort

sofort bis 2020

sofort

sofort bis 2020

bis 2025

2025 bis 2030

2025 bis 2030

2025 bis 2030

2025 bis 2030

2025 bis nach 2030
sofort bis nach nach 2030
sofort bis nach nach 2030
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Stadt Friedrichshafen '
Verkehrsentwicklungsplan

Einrichtung einer Mobilitatsstation
In einheitlichem Design, integriert in das System der Stadt Friedrichshafen

* Carsharing-Stellplatze (mit Ladesaule) Aubau eines Netzes von Mobliatsstationen
« Fahrradabstellplatze bzw. -boxen (mit Lademdglichkeit)

* Leihfahrrader nextbike

« Stellplatze und Treffpunkt fiir Fahrgemeinschaften

* Infopunkt (mit Lageplan, Busabfahrten, etc.)
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E-Mobilitat
Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeuge

= Stuttgar‘t-steigt-um_de Die Kampagne Kontakt Impressum
30.06.2016

Stadt testet Hybrid-Kehrmaschine

Die zwei Kleinkehrmaschinen mit Elektroantrieb der Firma Karcher haben sich den
Herausforderungen bei der Reinigung der Stuttgarter AuBen- wie auch der Innenbezirke mit
ihren zahlreichen FuBgangerzonen gestellt.

Fahrzeug Peugeot iOn

"Im Rahmen des Aktionsplans "Nachhaltig mobil in Stuttgart” werden auch die Miill- und Kehrfahrzeuge der
Abfallwirtschaft - wo es méqglich ist - sukzessive auf Elektroantrieb umgestellt”, sagte der technische Blrgermeister,

Quelle: www.stuttgart-steigt-um.de E-Fahrzeuge (Quelle: Projekt emma)
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Neue Mobilitat
Autonomes Fahren im Shuttle-Verkehr und in der Versorgung

7015 Bad Eurrhach
Rl ferme, £uiahes

Erste autonom fahrende Buslinie Deutschlands in Bad

Birnbach, Bayern
http://www.deutschebahn.com/de/Digitalisierung/autonomes_f http://www. turi2.de/aktuell/bild-des-tages-postboten-
ahren_neu/Testfeld_Bad_Birnbach.html kommen-bald-nicht-mehr-allein/
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Neue Mobilitat
Vernetzung und Automatisierung bei Wirtschaftsbetrieben

Innovative Fahrzeuge zur Effizienzsteigerung der Logistikkette bei ZF Friedrichshafen AG
Bildquelle: ZF Friedrichshafen AG
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