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GR, 22.07.2020, DS 2020/V00110 Uberpriifung Larmaktionsplan FN gem. EU-URL Stufe 2 — Entwurf Larmaktionsplan Stufe 3 StraRenverkehr
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FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN X ja L] nein
) X] einmaliger Aufwand (konsumtiv) ,
Kosten: fiir Beschilderung 30 km/h (BSO) Betrag: ca. 1.000 EUR
[] einmalige Auszahlung (investiv) Betrag: EUR
[] jahrlicher Folgeaufwand: Personalkosten  Betrag: EUR
Sachkosten Betrag: EUR
Zuschiisse [ ] einmalige Einzahlung Betrag: EUR
bzw.
Beitrage: [] laufende (jahrlich) Betrag: EUR

MITTELBEREITSTELLUNG IM HAUSHALT:

PKSt. 54 1000 0001,
X Stadt X Ergebnis-HH [ ] Finanz-HH Kontierungen: (Leistungen BBA — Auftrag BSO)
SK 4811 1002

[ ] stiftung [] Ergebnis-HH [ ] Finanz-HH Kontierungen:

Zur Verfigung stehende Mittel

Plan 2021 300.000 EUR
Planansatz im Ifd. Jahr: EUR
Ermachtigungsibertrag aus dem Vorjahr: EUR
Noch bereitzustellen: EUR
Deckungsvorschlag: EUR

Beschlussantraq:

(1) Dem Ergebnis der Uberprifung des Larmaktionsplans Stufe 2 mit dem Erlauterungsbericht fiir
die Stufe 3 — Bereich Stral3enverkehr und den Abwagungen wird zugestimmt.

(2) Der Gemeinderat stimmt dem LAP Stufe 3 fir den Bereich Stra3enverkehr zu.

(3) Die Verwaltung wird beauftragt,

e die n&chtlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h auf der L 328a
Bodenseestral3e und der B 30 Paulinenstral’e dem Regierungsprasidium Tibingen zur
Zustimmung vorzulegen.

¢ nach der Freigabe durch das Regierungspréasidium Tubingen den Beschluss des
Larmaktionsplans o6ffentlich bekannt zu machen und die Mal3nahmen zeitnah umzusetzen.

Begrindung:
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1. Anlass und rechtlicher Hintergrund fir den LAP Stufe 2 und 3

Larmaktionsplane sind von allen Stadten und Gemeinden aufzustellen, fir die die jeweilige
Belastungsstatistik 50 oder mehr Larmbetroffene in den zu kartierenden Bereichen tber 55 dB(A)
LDEN bzw. 50 dB(A) Lnigh: ausweist.

Fur die Berichterstattung an die EU-Kommission ist ausschlaggebend, dass es sich bei den kuiinftig
Ubermittelten Larmaktionsplanen um Plane auf Grundlage der LUBW-Larmkartierung 2017 (erst
2018 vorgelegt) handelt. Der Bereich Schienenverkehr ist nicht zu Uberprifen, weil das
Eisenbahnbundesamt inzwischen fir diesen Teil der Larmaktionsplanung zustandig ist.

Die Pflicht zur Ubermittlung besteht auch dann, wenn die Aufstellung oder die letzte Uberpriifung
eines Larmaktionsplanes vor weniger als finf Jahren erfolgte. Der Larmaktionsplan der Stufe 2 der
Stadt Friedrichshafen wurde im Juli 2016 verabschiedet. Jetzt wird relativ zeitgerecht der
Larmaktionsplan der Stufe 3 nach 5 Jahren vorgelegt. Es ist unter Einbeziehung der Offentlichkeit zu
prifen, ob sich aus der neuen Kartierung relevante Anderungen ergeben haben, die eine
Uberarbeitung des bestehenden Plans erforderlich machen. Auch wenn die Uberpriifung ergibt, dass
eine Uberarbeitung des bestehenden Plans nicht notwendig ist, ist das Ergebnis der Uberpriifung zu
dokumentieren und als Fortschreibung des bestehenden Plans per Musterbericht erneut zu
dbermitteln.

Eine umfassende und ausfihrliche Kartierung mit detailliertem Bericht fur die Stufe 3 (die
umfanglicher als die LUBW-Kartierung ware) macht vor der vollstandigen Inbetriebnahme der B
31lneu IIB (2021) keinen Sinn, da sich die Verkehrsstrome in den letzten zwei Jahren durch viele
Stralenbaustellen und den durch die B31neu bedingten Baustellenverkehr verandert haben und
somit nur einen Ubergangszustand darstellten. Aktuelle gezahlte Verkehrsmengen liegen nur bedingt
vor. Weitere Zahlungen in 2020 waren auf Grund der Verkehrsabnahmen durch Corona nicht
reprasentativ gewesen.

Der nun vorgelegte Uberpriifungsbericht des Larmaktionsplans der Stufe 2 (LAP3-Bericht)
beschrankt sich auf die Kkartierungspflichtigen StraRenabschnitte der Bundes- und
Landesstralen mit Verkehrsmengen >8.200 Kfz/24h, die gleichzeitig Pegelzunahmen von
mindestens 1 dB(A) gegenlber dem Larmaktionsplan der Stufe 2 von 2016 aufweisen. Die Daten
basieren auf Verkehrsmengen von 2016 bis 2019.

Von August bis September 2020 wurden die Trager offentlicher Belange angehort (Anlage 6a). Die
Burger konnten vom 22.11. bis 21.12.2020 (Anlage 5a) ihre Eingaben zum Entwurf des
Larmaktionsplans Stufe 3 einbringen. Die Abwégungen beider Anhérungen sind als Anlagen 6b) und
5b) beigeflugt. (Diese Anlagen wurden mit hohen Nummern versehen, damit die Nummerierungen
aus der Vorganger-Vorlage DS 2020/ V00110 nicht neu zu nummerieren waren.)

Da bei dieser Stufe 3 nur ein reduziertes Streckennetz (Bundes- und LandesstraRen mit mehr als

8.200 Kfz/24h) betrachtet wird, werden in Stufe 3 wie bereits in Stufe 2 Mal3Bhahmen hauptséchlich
fur die stark belasteten Bereiche vorgeschlagen.
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Im Rahmen der Abwagung ist seit der Rechtsprechung des VGH Baden-Wuirttemberg vom
17.07.2018 sowie nach dem neuen Kooperationserlass Larmaktionsplanung (Ministerium fir Verkehr
BW vom 29.10.2018) zu beachten, dass

e Larmpegel Uber den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV flir StralRenneubauten (59/49
dB(A) LrT/LrN in WA-Gebieten, 64/54 dB(A) in Mischgebieten) in das Ermessen einzubeziehen
sind;

o Larmpegel bereits ab 65/55 dB(A) am Tag / in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen.
Die starre Regelung Larmuntergrenze 70/60 dB(A) als ,MalRnahmenwert“ wird damit aufgehoben.
Eine Ermessensentscheidung des Gemeinderats wird ab diesen reduzierten Werten moglich.

o Bestehen deutliche Betroffenheiten Uber den MalRhahmenwerten 70 dB(A) LrT bzw. 60 dB(A)
LrN, verdichtet sich das Ermessen i.d.R. zu einer Pflicht zum Einschreiten. Davon kann
abgesehen werden, wenn dies aus Rulcksicht auf die damit verbundenen Nachteile
(Luftreinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung) qualifiziert belegt und gerechtfertigt
wird.

Ein erweitertes StraRennetz, das wie in Stufe 2 auch stark larmbelastete Kreis- und
Gemeindestrallen umfasst, wird erst nach der vollen Verkehrsfreigabe der B 31neu IIB Immen-
staad — Friedrichshafen-Waggershausen (Umfahrung Friedrichshafen) im Larmaktionsplan der Stufe
4 untersucht. Die Verkehrsstréme werden sich mit der Inbetriebnahme der B 31neu IIB auf vielen
Hauptverkehrsstraen deutlich @ndern. In die Abwagung mdglicher Malinahmen sollte dann auch
eine mogliche Absenkung der Mal3nahmenwerte mit einbezogen werden.

Im Larmaktionsplan der Stufe 2 beschloss der Gemeinderat am 10.07.2014 verkehrsrechtliche
MaRnahmen bei Uberschreitungen der damals definierten MaBnahmenwerte 70 dB(A) Tag und
60 dB(A) Nacht. Seit dem Urteil des VGH koénnen in die Abwéagung verkehrsrechtlicher Malinahmen
bereits die um 5 dB(A) reduzierten Larmwerte einbezogen werden. (Darauf weist auch das RP
Tlbingen in seiner Stellungnahme hin).

Da in Stufe 3 nur ein reduziertes Streckennetz betrachtet wird, ware eine Abwégung auf Grundlage
der abgesenkten Larmwerte nicht fur alle in Stufe 2 untersuchten Strecken maoglich.

Aus Grinden der Gleichbehandlung werden verkehrsrechtliche MaRnahmen in Stufe 3 wie bereits in
Stufe 2 nur bei hohen Betroffenheiten Uber den MaRnahmenwerten 70 dB(A) LrT bzw. 60 dB(A) LrN
beschlossen. Diese Vorgehensweise haben (neben dem Gemeinderat) auch die Ortschaftsrate
Ailingen und Kluften mehrheitlich beflrwortet.

2. Anderungen bei der Berichterstattung der Stadt Friedrichshafen zum LAP 3
2.1 Behandlung der DS 2020 / V00110 am 05.11.2020 im Ortschaftsrat Kluftern

Auf Antrag der SPD-Fraktion des Ortschaftsrats Kluftern (vom 17.08.2020) wurde die Vorlage zum
LAP Stufe 3 am 05.11.2020 auch im Ortschaftsrat Kluftern behandelt, weil sie erfahren wollte,
weshalb von der Stadtverwaltung fur die Landesstral3en L 207 und L 328b keine Larmkartierung

2021 /V 00034 Seite 5 von 22



durchgefuhrt worden ist. Die Verwaltung legte dar, dass der von der LUBW Kkartierte Teil der L 238a
in Kluftern und Lipbach gegeniiber dem LAP 2 keine ausreichenden Pegelzunahmen aufwies. Die
zugrunde gelegten Zahlen aus dem Monitoring des Bodenseekreises stammten aus Zahlungen
auRRerhalb der Ortsdurchfahrt (OD). Andere Zéahlergebnisse (u.a. im Abschnitt der Markdorfer Straf3e
zwischen Immenstaader StralBe und BahnhofstraBe) geben Hinweise auf ein hdheres
Verkehrsaufkommen in der Ortsmitte von Kluftern.

Als Schlussfolgerung daraus werden die stadtischen Zahlungen fur den LAP Stufe 4 (nach voller
Freigabe der B 31neu IIB) innerhalb der besiedelten Bereiche der Ortschaft Kluftern durchgefihrt.

2.2 Betroffenheiten am Tag u.a. fur Paulinen- und Bodenseestralle

Das RP Tibingen beanstandet, dass bei der Definition von Larmschwerpunkten und ihrer Zuordnung
zu Larmniveau 1 bis 4 beziglich dem Larmniveau 2 bis 4 nur die Nachtwerte und nicht zuséatzlich die
Tagwerte explizit berticksichtigt wurden.

Tatsachlich wurde die Zuordnung zu Larmniveau 2 bis 4 nur auf die Nachtwerte bezogen, weil die
Betroffenheiten Uber dem Auslésewert 55 dB(A) nachts in allen Rechengebieten hoher als die
Betroffenheiten Uber dem Ausldsewert 65 dB(A) am Tag liegen. Die Zuordnung zu den Larmniveaus
orientiert sich also an den hohen Betroffenheiten in der Nacht auch dann, wenn die Betroffenheiten
am Tag etwas geringer sind.

Auf den Hinweis des RP Tibingen hin wurden die Tagwerte u.a. in Kap. 4, Tabelle 1 ergénzt. Auch
bei den Wirkungsanalysen zu Maflinahmen auf der B 30 Paulinenstrale und der L 328a
BodenseestralRe wurden die Betroffenheiten am Tag nachrichtlich erganzt.

2.3 Belagsaustausch bei der L 328 Bodenseestralie

Auf der L 328a Bodenseestrale soll von 2021 bis 2023 in 3 ahnlich gro3en Bauabschnitten ein larm-
technisch verbesserter StraRenbelag Asphaltbeton AC 8 D S, nicht abgestreut, eingebaut werden,
der eine Larmreduktion von — 2dB(A) ermdglicht. Der 1. Bauabschnitt, beginnend am BG
Wiggenhausen, soll ausgeschrieben werden, sobald die Haushaltsmittel in 2021 zur Verfligung
stehen.

2.4  Weshalb Tempo 30 ganztags bei der B 3lalt in Fischbach bis zur vollen Freigabe der
B 31neu nicht angeordnet wird

Das RP Tubingen hat beanstandet, dass fir die B 31alt Meersburger Stral3e und Zeppelinstral3e in
Fischbach keine Ausdehnung von Tempo 30 in der Nacht auf den ganzen Tag geprtft wurde. In
Kapitel 4.4 wird diese Frage beantwortet.
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2.5 Hinweis auf stadtebauliche Konzepte im Kapitel 6

Mit der vollen Freigabe der B 31neu IIB werden sich Verkehrsaufkommen und die Larmimmissionen
auf drei aktuellen Tempo-30-Strecken soweit reduzieren, dass zukunftig nur noch auf einzelnen
Teilabschnitten Tempo 30 aus Larmschutzgrinden angeordnet werden kann. Auf Grund
verschiedener stadtplanerischer und stadtebaulicher Erwégungen ist jedoch beabsichtigt, auf allen
diesen drei Strecken ganztagig Tempo-30-Beschrankungen zu prifen (siehe Kap. 6)

3. Ergénzungen der Beschreibung der Larmschwerpunkte
3.1 Einstufung der Larmbetroffenheiten im LAP der Stufe 3

Im Ergebnis der Larmkartierung, der Betroffenheitsanalysen und der qualitativen Einzelfallbewertung
werden Larmschwerpunkte gegenuber dem Stral3enverkehr definiert. Den Larmschwerpunkten
gemeinsam ist, dass die Verkehrslarmquellen die ganztagigen und nachtlichen Auslésewerte am Tag
und in der Nacht an mehreren Immissionspunkten utbertreffen.

Die Larmschwerpunkte werden in Anlehnung an den Larmaktionsplan der Stufe 2 dem
»,Larmniveau“ 1 bis 4 folgendermal3en zugeordnet (Larmniveau 1 bis 4 wurde in Stufe 2 ,Larmstufe®
1 bis 4 genannt):

e Larmniveau 1. sehr hohe Belastung - Larmschwerpunkt mit vordringlichem
Handlungsbedarf
Es liegt eine groRe Anzahl Betroffenheiten mit Uberschreitungen der MaRnahmenwerte
70 dB(A) LrT bzw. 60 dB(A) LrN vor. An mehreren Gebauden werden die Malinahmenwerte LrT
und/oder LrN um mehr als 3 dB(A) Uberschritten.

e Larmniveau 2: sehr hohe Belastung — Larmschwerpunkt mit hohem Handlungsbedarf
Es wird eine groRe Anzahl von Betroffenheiten (> 10 Betroffene) oberhalb der Malinahmenwerte
70/60 dB(A) LrT/LrN festgestellt. 73 dB(A) LrT bzw. 63 dB(A) LrN werden nicht oder nur an
wenigen (bis zu 2) Gebduden uberschritten.

o Larmschwerpunkt mit hoher Belastung
Eine grof3e Anzahl von Betroffenheiten oberhalb
wird festgestellt. Diese Larmschwerpunkte sind nachgeordnet. 70 dB(A) LrT bzw. 60
dB(A) LrN werden nicht oder nur an vereinzelten (bis zu 6) Geb&uden Uberschritten.

e Larmniveau 4: kein Larmschwerpunkt
Keine oder wenige Betroffenheiten tiber 65/55 LrT/LrN wurden festgestellt.
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Tabelle 1:

Definitionen von Larmschwerpunkten

Larmniveau
Larmbelastung
Handlungsbedarf

Betroffenheit (nach VBEB)*

Gebaude mit Uberschreitungen von
Maflnahmen- oder Auslosewerten

Larmniveau 1

Grol3e Anzahl Betroffener

Viele Gebaude > 70/60 dB(A)

sehr hoch >70dB(A) LT Mehrere Gebdude > 73 dB(A) /
vordringlich > 60 dB(A) LrN 63 dB(A) LIT/LrN
Larmniveau 2 GroRRe Anzahl Betroffener 0 bis 2 Gebaude
sehr hoch > 65/55 dB(A) LrT/LrN und > 73/63 dB(A) LrT/LrN
hoch > 10 Betroffenheiten mit > 6 Gebaude

> 70/60 dB(A) LrT/LrN > 70/60 dB(A) LrT/LrN
Larmniveau 3 GroRRe Anzahl Betroffener < 6 Gebaude
hoch > 65/55 dB(A) LIT/LrN >

< 10 Betroffene mit > 70/60

dB(A) LrT/LrN LrN

Larmniveau 4
kein Larmschwerpunkt

Keine/wenige Betroffenenheiten

> 65/55 dB(A) LIT/LIN

wenige Gebaude
> 65/55 dB(A) LrT/LrN

*Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

3.2 Larmschwerpunkte und Betroffenheiten

In Stufe 3 werden insgesamt 6 Larmschwerpunkte mit vielen Betroffenheiten den Larmniveaus 1 und
2 mit sehr hohen Pegeln oberhalb der ,MalRnahmenwerte von 70 dB(A) LrT und/oder 60 dB(A) LrN
zugeordnet, sodass ein vordringlicher bzw. sehr hoher Handlungsbedarf besteht. Diese sind in
Tabelle 4 und 5 rot bzw. orange markiert. Gemafl dem Kooperationserlass des MVI vom Oktober

2018 kommen hier verkehrsrechtliche MafRnahmen in Betracht.

Alle anderen Larmschwerpunkte (in Tabelle 2 und 3
Betroffenheiten oberhalb von 70 dB(A) LrT und/oder 60 dB(A) LrN bzw. maximal 6 von diesen
Pegeln betroffene Wohngebaude auf. Mit Ausnahme des Rechengebietes L 328a Sparbruck weisen

markiert) weisen weniger als 10

alle Rechengebiete hohe Betroffenheiten tiber 65/55 dB(A) LrT/LrN auf.
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Tabelle 2: Ermittelte La&rmschwerpunkte Stralenverkehr, betroffene Einwohner (EW)

EW>65|EW>70| Ewss5 | =W EW EW
. bis70 | dB(A) | biseo | >80 | 273 | >83
Mr. Rechengebiet dB(A) LT LrT dB(A} LrN dB({A) | dB(A) dBiA)
(Tag) | (Tag) | (Nacnty | F™N | LT | LN
{Nacht) | (Tag) | (MNacht)
1 |L328b4 |L328b Untere Miihlbach 50 1 51 5
2 |L328b-4 |L328b Sparbruck 4 0 6 0
3% |L328a-1/2 |L328a Ailinger Siid 103 1 100 ]
44|L328a-3 |L32Ba Ailinger Mitte a8 0 100 10
5%(L3285-3 |L328a Ailinger Nord 19 0 43 1
6 |L328a-4+5 :.;izr?:eﬁll;r::dr:nsee cuq | 140 | 0 173 0
7 |L328a-7 |L32&a Bodensee a7 5 117 13
B |B3D-1 B30 Paulinen 121 3 232 28
3 |B30-2 B30 Ravensburger 53 9 91 g
10 |B311 B 31 Meersburger
11 |B31-2 B31 Zeppelin Fischbach
12 |B31-3 B31 Zeppelin Manzell 27 0 b9 9,5
12 |B31-3 B31 Zeppelin Seemoos 35 0 93 9
14 |B31ali-1  |B31 Zeppelin Ost 5 0 48 1
15 |B31alt-2/3 |B31 Friedrich West T4 17 [i15 26 0,1 0

*} Pagel ! Betroffenheitan werden als Teil des Strecoenzuges L 328a dargestalll, irobr Pegebounahme < 1 dBA)

Larmniveau 2: Sehr hohe Belastung - LArmschwerpunkt mit hohem Handlungsbedarf
Larmniveau 3: Hohe Belastung - LArmschwerpunkt mit hoher Belastung
Léarmniveau 4: Belastung / Belastigung
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Tabelle 3:

Ermittelte La&rmschwerpunkte Straenverkehr, betroffene Gebaude

Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl
Wohn- Wohn- Wohn- Wohn-
Nr. Rechengebiet gebdude gebdude gebdude gebidude
>70 dB(A) | >73 dB(A) | > 60 dB(A) | > 63 dB(A)
LrT (Tag) | LrT (Tag) | LrN (Nacht) | LrN (Nacht)
1 |L328b-4 |L328b Untere Miihlbach 1 0 3 0
2 |L328b-4 |(L328b Sparbruck 0 0 0
3%)|L328a-1/2 |L328a Ailinger Sid 1 0 4 0
4*)|L328a-3 |L328a Ailinger Mitte 0 0 3 0
57%|L328a-3 |L328a Ailinger Nord 0 0 1 0
6 |L328a-445 k:iiliznsg;]e:’gﬁfifnsee Siid 0 0 0 0
7 |L328a-7 |L328a Bodensee 1 0 8 0
8 |B30-1 B30 Paulinen 2 0 12 0
9 |B30-2 B30 Ravensburger 2 0 2 0
10 (B31-1 B 31 Meersburger
11 |B31-2 B31 Zeppelin Fischbach
12 |B31-3 B31 Zeppelin Manzell 0 0 2 0
13 |B31-3 B31 Zeppelin Seemoos 0 0 0
14 |B31alt-1 |B31 Zeppelin Ost 0 0 3 0
15 |B31alt-2/3 |B31 Friedrich West 8 1 14 0

Im Erlauterungsbericht (Anlage 1a) werden die Larmschwerpunkte in Kapitel 4.2.1 (LArmniveau 1),
Kapitel 4.2.2 (Larmniveau 2) und 4.2.3 (LArmniveau 3) genauer beschrieben.

4. Malnahmen fur den Larmaktionsplan Stufe 3

Einen Uberblick zu den prinzipiell moglichen MaBnahmen der Geschwindigkeitssenkung,
Strallenraumgestaltung und Beruhigung, zu Fahrbahnoberflaichen, zur Verbesserung des
Verkehrsflusses, zur Forderung des Umweltverbundes sowie zu baulichen MafRRnahmen gibt die
LUBW unter dem Link
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/laerm-und-erschuetterungen/massnahmen-laermminderung
(vgl. Kap. 5.1 im Erlauterungsbericht).
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4.1

Ubersicht kurzfristige MalRnahmen

In Tabelle 4 werden die Betroffenheiten Uber den Malnahmenwerten sowie die kurzfristig
zielfihrenden, fachlich und rechtlich umsetzbaren Mal3nahmen in grau hinterlegt dargestelit.

Die Freigabe eines Teils der B 31neu Bauabschnitt IIB ist bereits erfolgt. Diese Malinahme ist in
Tabelle 4 in einem helleren grau hinterlegt.

Tabelle 4:  Ubersicht kurzfristige MalBnahmen gegen den Larm und betroffene Einwohner
(EW)
Teilfrei- Voll- Larm-
gabe standige | mindernder
. EW> 70|EW > 60 30km/h | 30 km/h | B31lneu |Verkehrs{ Fahrbahn-
Nr. Rechengebiet dB(A) | dB(A) . .
LT LN tagsiiber | nachts [lIB Immen{ freigabe belag
staad - FN{ B31neu Einbau
West 1IB 2021-2023
L328b Untere
1 |(L328b-4 Miihlbach 1 5 ( ()
2 |L328b-4 |L328b Sparbruck 0 0 ()
L328a- s 30n
N .
3 )1/2 L328a Ailinger Sud 1 9 teilweise
4*)|L328a-3 [L328a Ailinger Mitte 0 10
5*)|L328a-3 |L328a Ailinger Nord 0 1
6 L328a- |L328a AuRere 0 0 nérdlich
4+5 Ailinger/Bodensee Sid Solarstr.
7 |L328a-7 |L328aBodensee 5 13 ® )
8 |B30-1 B30 Paulinen 3 28 ® ()
9 |B30-2 B30 Ravensburger 9 9 )
30n seit
- ) )
10 (B31-1 B 31 Meersburger 2011
B31 Zeppelin 30n seit
111B31-2 Fischbach 2011 ° e
12 |B31-3 B31 Zeppelin Manzell 0 9,5 L] °
13 (B31-3 B31 Zeppelin Seemoos 0 9 ® [ )
14 |B31lalt-1 |B31 Zeppelin Ost 0 1 ()
B31lalt- L 30g seit | 30n seit
15 23 B31 Friedrich West 17 26 Dez 2016 2011 ®
B3lalt- L 30g seit | 30n seit
16 44546 B31 Friedrich Ost - Dez 2016 2011 ()

*) Pegel / Betroffenheiten werden als Teil des Streckenzuges L 328a dargestellt, trotz Pegelzunahme < 1 dB(A)
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4.2 Kurzfristige Malnahmen fur Larmschwerpunkte mit sehr hoher Belastung und
vordringlichem Handlungsbedarf — Larmniveau 1

Die Verkehrsfreigabe der B 31neu IIB ermdglicht eine:

e sehr deutliche Entlastung der B 31 Meersburger Stral3e in Fischbach (- 15.000 Kfz/24h) und
der B 31 ZeppelinstralRe in Fischbach, Manzell und Seemoos (- 12.100 bis 13.700 Kfz/24h).

o merkliche Entlastung der B 31 Friedrichstral3e (- 4.300 Kfz/24h).

Bereits im August 2020 wurde durch die Teilfreigabe der B 31neu zwischen Immenstaad und FN-
West eine geringfligige verkehrliche Entlastung mdéglich. Die verkehrsentlastende Wirkung kommt
insbesondere der B 31 Meersburger StralRe (-3.800 Kfz/24h, siehe Gutachten Modus Consult SV
2020 / V00091 Bericht zur Ortsumfahrung Friedrichshafen B 31neu) und Zeppelinstral3e in Fischbach
(-2.700 Kfz/24h) zugute. Die Veranderungen der Verkehrsstrome waren zum Zeitpunkt der
Larmkartierung noch nicht bekannt und sind deshalb bei der Ermittlung der Betroffenheiten noch
nicht bertcksichtigt.

Die Verkehrsentlastung diirfte eine Verstetigung des Verkehrs auch im Tageszeitraum bewirken.
Trotz der nur sehr geringen Pegelabnahmen bis 0,2 dB(A) wird die Entlastung als positiv bewertet.
Die dadurch entstehende Mehrbelastung in Sparbruck und der ndérdlichen Hochstral3e ist nicht
signifikant.

In Hinblick auf die baldige Verkehrsfreigabe der gesamten B 31neu Bauabschnitt 1IB im Sommer
2021 wird auf weitere MalRnahmen verzichtet.

4.3 Kurzfristige Malnahmen fur L&rmschwerpunkte mit sehr hoher Belastung und
hohem Handlungsbedarf — Larmniveau 2

Aus den ermittelten Betroffenheiten des Larmniveaus 2 mit sehr hohen Belastungen werden
kurzfristig die in Kap. 5 dargestellten verkehrsrechtlichen MaRnahmen abgeleitet:

1. 30 km/h nachts auf der B 30 Paulinenstralle
2. 30 km/h nachts auf der L 328a Bodenseestralie.

4.4  Weshalb auf ganztagig Tempo 30 bei der B 3lalt in Fischbach bis zur vollen Freigabe
der B 31neu verzichtet wird

Derzeit ist die B 31neu IIB bis zur Gesamtfreigabe 2021 nur teilweise fur den Fahrzeugverkehr
getffnet. Der freigegebene Abschnitt der B 31neu IIB darf nur von Fahrzeugen < 3,5 Tonnen
befahren werden. Der LKW-Verkehr befahrt nach wie vor die B 31lalt, also auch die Meersburger
Stral3e/Zeppelinstral3e. Dieses LKW-Fahrverbot auf der B 31 neu IIB wurde zum einen erlassen, um
Anwohner in den Zufahrtsstrecken zur teilweise freigegebenen B 31lneu von LKW-Verkehr zu
entlasten und die Verkehrssicherheit durch ein niedriges Schwerverkehrsaufkommen zu erhéhen.
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Zum anderen kann durch den Wegfall abbiegender LKW an verschiedenen Kreuzungen im
Stadtgebiet die Leistungsfahigkeit eben dieser beibehalten werden. Dadurch wird die Leichtigkeit des
Verkehrs verbessert und die Teilfreigabe wurde so erst moglich gemacht.

Gerade weil die Meersburger StraRe und ZeppelinstralRe bis zur Gesamtfreigabe der B 31neu von
Schwerverkehr befahren wird, ist eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung in diesem Bereich
aus den folgenden Griinden nicht angestrebt:

a. Der OD Fischbach kommt nach wie vor eine hohe Verkehrsbedeutung fur den Schwerverkehr zu,
um Friedrichshafen zu durchfahren. Bereits heute bestehen hier tagstber erhebliche
Verkehrsbeeintrachtigungen durch das hohe Verkehrsaufkommen. Bei Innerortsabschnitten mit
zahlreichen Lichtsignalanlagen kdnnen diese bei 50 und bei 30 km/h kapazitatsbestimmend sein.
Fur die OD Fischbach haben Lichtsignalanlagen jedoch kaum Bedeutung, da der Verkehrsfluss
nur bedarfsabhangig durch eine Lickenampel am Knotenpunkt zur Spaltensteiner Strafl3e gestort
wird. Insofern dirfte eine Beschrankung auf 30 km/h tagsiber die Leistungsfahigkeit negativer
beeinflussen als in Stralenabschnitten mit zahlreichen Lichtsignalanlagen. Eine ganztagige
Geschwindigkeitsbeschrankung wirde somit die heutigen Verkehrsbeeintrachtigungen nicht
verbessern, sondern eher noch verschlechtern. Das hohe Verkehrsautkommen ware bei einer
niedrigeren Geschwindigkeit noch langsamer, schlechter abzuwickeln und die Leistungsfahigkeit
wirde sinken.

b. Bereits heute entstehen durch die Teilfreigabe Verlagerungen des Schwerverkehrs. Eine
ganztagige Geschwindigkeitsbheschrankung auf der B 31 alt wirde diesen Umstand noch
verstarken und LKW auf andere Routen verdréngen, die schlechter fur das Befahren durch LKW
geeignet sind. Zudem wiirde dadurch die Leistungsfahigkeit anderer Bereiche im Stadtgebiet
sinken, was gerade in der Phase der Teilfreigabe vermieden werden soll.

c. Eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung sollte in Fischbach durch entsprechende
BegleitmalRnahmen flankiert werden, um die Einhaltung der Geschwindigkeit zu unterstitzen.
Bauliche Mafinahmen sind in der Zeitspanne zwischen Beschluss LAP und Gesamitfreigabe
B 31neu nicht realisierbar, zudem stehen nur geringe bis gar keine finanziellen Mittel hierfir im
stadtischen  Haushalt zur  Verfigung. Ebenso wirde eine Umstellung der
Geschwindigkeitsmessanlagen einen finanziellen und personellen Mehraufwand bedeuten, der
im Verhaltnis zur Kiirze der Zeitspanne nicht angemessen erscheint.

Aus Grinden der Gleichbehandlung musste eine ganztdgige Geschwindigkeitsbeschrankung
zeitgleich auch fir den Streckenzug Albrechtstrale und Maybachstralle untersucht und ggf.
eingefuihrt werden, da auch dieser Streckenzug eine hohe Verkehrsbedeutung hat und im LAP der
Stufe 2 hohe Betroffenheiten im Tageszeitraum aufwies.

In Hinblick auf die wichtige Verkehrsfunktion und aus Grinden der Gleichbehandlung wird im
Larmaktionsplan fir die Zeit vor der Verkehrsfreigabe der B 3lneu IIB auf weitere
verkehrsbeschrankende Maflinahmen verzichtet.
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Diese Vorgehensweise erscheint auch deshalb hinnehmbar, weil durch die Teilfreigabe der B 31neu
IIB (siehe Kapitel 5.3.2) insbesondere auf der B 31 Meersburger Strae und ZeppelinstralRe in
Fischbach bereits eine geringfligige verkehrliche Entlastung erreicht werden konnte.

Der Verzicht auf eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschréankung in Fischbach wird gewahlt, obwohl
durch Tempo 30 tagsiiber keine nachteiligen Wirkungen auf den OPNV zu erwarten sind, sofern nur
fur die Abschnitte 30 km/h ganztags verfugt wird, fir die derzeit bereits nachts 30 km/h gilt.

Zukunftig wird fur die Zeit nach der Gesamtfreigabe angestrebt, den Streckenabschnitt Meersburger
Stralle / ZeppelinstralRe zur Unterstitzung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung zu
beruhigen und hierfur ein stadtebauliches Konzept zu erstellen, das den Anforderungen des § 45
Abs. 1 b) S. 1 Nr. 5 StVO entspricht (vgl. Kap. 6).

5. Wirkungsanalysen und Abwé&gung

An den Hauptbelastungsbereichen L 328a Bodenseestralie und B 30 Paulinenstral3e werden die
Larmpegelwerte 70 dB(A) LrT am Tag an einzelnen und 60 dB(A) LrN in der Nacht an zahlreichen
Hauptwohngebauden dberschritten. Daher wird fur beide Hauptbelastungsbereiche die
Larmminderungsmafinahme einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h einer
Wirkungsanalyse unterzogen.

5.1 Allgemeine Abwagungsgrundsatze

Grundsatzliches Ziel des Larmschutzkonzepts dieses Larmaktionsplans ist die Unterschreitung der
Auslésewerte fur LarmminderungsmalRnahmen. Es wird ein optimales Kosten-Nutzen-Verhdltnis
angestrebt. Als Kriterien fur die Bewertung der LarmschutzmalRnahmen flieRen die Minderung der
Anzahl der betroffenen Einwohner und Gebéude, der monetare Nutzen der Mal3nahme (vermiedene
Larmkosten, ggf. mit Synergien), Kosten der Malinahme und verkehrsverlagernde Effekte ein.

Zur vollstandigen Ubersicht der Abwagungsgrundséatze wird auf Kapitel 5.1 der DS 2020 /
V00110 verwiesen.

5.2  Wirkungsanalysen 30 km/h nachts
a. Wirkungsanalyse 30 km/h nachts L 328a Bodenseestralie

Abbildung 1 zeigt den 1.100 m langen Stral3enabschnitt mit Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h nachts siidlich des Kreisverkehrsplatz zur Ittenhauserstralie.

Dieser schlief3st am Kreisverkehrsplatz das Wohngebaude BodenseestralRe 1 ein und endet im Stiden
rund 12 m sidlich des Wohngebaudes 107/1.
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Abbildung 1: Geschwindigkeitsbeschrankung 30 km/h nachts auf der L 328a Bodenseestralle
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An acht Gebauden ist der nachtliche MaRhahmenwert Uberschritten, an einem Gebaude ist auch der
Malnahmenwert fuir den Tag Uberschritten. Daneben sind 56 Gebaude von Pegeln Uber dem
Auslésewerte von 65 dB(A) am Tag und 50 Gebdude von Pegeln Uber dem Auslésewert von
55 dB(A) in der Nacht betroffen.

Tabelle 5: Betroffenheiten L 328a Bodenseestralle ohne/ mit MalRnahme

Tag 06-22 Uhr Nacht 22-06 Uhr
Betroffene Betroffene )
Einwohner Gebaude Betroffene Einwohner
65-70 >70 > 60 50-55 55-60 > 60
50 km/h Tag/Nacht 97 5 8 123 117 13
50 km/h Tag
30 km/h Nacht 97 > 0 115 86 0
Differenz mit/ohne 30
km/h Nacht 0 0 8 8 8l 13
Ergebnis:

Die Betroffenheiten Uber 60 dB(A) in der Nacht kénnen vollstandig abgebaut werden! Die
5 Betroffenheiten tber 70 dB(A) am Tag werden durch die ausschlieZlich nachtliche Mal3nhahme nicht
abgebaut.

b. Wirkungsanalyse 30 km/h nachts B 30 Paulinenstralie

Abbildung 2 zeigt den 1.250 m langen Stral3enabschnitt mit Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h nachts zwischen der Einmindung zur EckenerstralRe und der Einmindung Sperbergasse.

Dieser schliel3t im Westen das Wohngebaude Paulinenstrale 2 ein und endet im Osten rund 15 m
ostlich des Wohngebaudes Paulinenstral3e 71.
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Abbildung 2: Geschwindigkeitsbeschréankung 30 km/h nachts auf der B 30 Paulinenstralle
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An 12 Gebauden ist der nachtliche MalRnahmenwert Uberschritten, an zwei Gebauden ist auch der
MalRnahmenwert fir den Tag uUberschritten. Daneben sind 43 Gebaude von Pegeln Uber dem
Auslésewerte von 65 dB(A) am Tag und 61 Gebdude von Pegeln Uber dem Auslésewert von

55 dB(A) in der Nacht betroffen.

Tabelle 6: Betroffenheiten B 30 PaulinenstralRe ohne/mit MalRnahme
Tag 06-22 Uhr Nacht 22-06 Uhr
Betroffene Betroffene )
Einwohner Gebaude Betroffene Einwohner
65-70 >70 > 60 50-55 55-60 > 60
50 km/h Tag/Nacht 121 3 12 231 232 28
50 km/h Tag
30 km/h Nacht 121 3 0 263 124 0
Differenz mit/ohne 30
km/h Nacht 0 0 -12 +32 -108 -28
Ergebnis:

Die Betroffenheiten Uber 60 dB(A)

in der der Nacht koénnen vollstindig abgebaut werden!

Die 3 Betroffenheiten tiber 70 dB(A) am Tag bleiben unveréndert.
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5.3 Abwagung der MaRnahmen 30 km/h nachts

Einen Uberblick zu den Wirkungen der MaRRnahmen, die in die Abwagung einflieRen, gibt Tabelle 7,
vgl. Erlauterungsbericht, Kap. 5.3.3.

Tabelle 7: Wirkungen der Geschwindigkeitsbeschrankungen 30 km/h im Nachtzeitraum

Verbesserungen werden mit max. ++, Verschlechterungen mit max. -- und keine Veranderungen mit 0 bewertet.

L 328b Bodenseestralle | B 30 Paulinenstralle

Bewertungskriterium 50 km/h 30 km/ 50kmm | 30km/h |Bemerkung

nachts nachts *) nachts nachts *)
maximale LArmminderung in dB(A) 0 2,5 0 '2_'24;?5
Anzahl Wohngeb&ude nachts 50 53 61 50 30 km/h Bodenseestr.: keine
> 55 dB(A) bis 60 dB(A) Gebéude mehr > 60 dB(A),
Anzahl Wohngebaude nachts dadurch Zunahme Arzahl
> 60 dB(A) 8 0 12 0 [Gebsude >55-60dB(A),
Fahrzeitverlust in Sekunden 0 max. 53 0 max. 60

Verstetigung des Verkehrs wird

FlieRender Verkehr 0 r 0 r
erwartet

Vertréglichkeit zwischen Kfz- und Reduzierung der

Radverkehr Geschwindigkeitsdifferenz
Vertréglichkeit zwischen Kfz- und 0 0 bis + 0 0 bis + Mghr Verkehrssicherheit z.B.
Fuverkehr beim Uberqueren
Erhéhung der Verkehrssicherheit z.B. 0 - 0 -
durch Verkirzung des Anhalteweges
Verbesserung Aufenhaltsqualitit 0 + 0 +
. Bodenseestrale: Akzeptanz
Akzeptanz der Maftnahme beim 0 0 bis - 0 0  |auf unbebautem Zwischenstiick
Verkehrsteilnehmer (v 85) )
fraglich
Verstetigung des
Luftschadstoffe, Luftreinhaltung 0 0 0 0 Geschwindigkeitsveraufes
muss emreicht werden
Paulinenstrafe: neue
- Betroffenheiten durch
Verkehrsverlagerungseffekte 0 0 0 0 bis - Verkehrsverlagerung punktuell
mdglich
Der Zeitverlust betrifft nur die
Auswirkungen auf OPNV 0 0 0 0 Abendbusse. Diese haben

gerade noch ausreichend
Puffer.

Die Tabelle 7 wird im Erlauterungsbericht (Anlage 1, Kapitel 5.3.4.5) ausfuhrlicher erlautert.

Die Larmaktionsplanung hat zum Ziel, die Larmbelastung unter die Auslésewerte von 65 dB(A) am
Tag und 55 dB(A) in der Nacht zu senken. Auch wenn dieses Ziel durch 30 km/h nachts nicht
erreicht werden kann, so kann zumindest eine Uberschreitung des néchtlichen MaRnahmenwertes
von 60 dB(A) vermieden werden.
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Auch eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h nachts wirde eine Larmminderung in der
BodenseestraRe und in der Paulinenstralle bewirken. Aufgrund der maximalen Larmmin-
derungswirkung von rd. 1,2 dB(A) allerdings nicht in dem Mal3e, wie eine Beschrankung auf 30 km/h.

Da die Betroffenheiten > 60 dB(A) nachts auf beiden StraRenabschnitten vollstdndig abgebaut
werden konnen, werden die ndchtlichen MalRnahmen als wirksam bewertet.

Die nachtlichen Beschrankungen nitzen auch der Aufenthaltsqualitéat und der Verkehrssicherheit.

Bei den Verkehrsteilnehmern wird eine positive Akzeptanz erwartet. Ausnahme durfte das kurze,
150 m Teilstick der Bodenseestralle ohne StralBenrandbebauung sein. Laut Kooperationserlass
konnen zur Vermeidung haufigerer Wechsel der zulassigen HOoOchstgeschwindigkeit in
Ortsdurchfahrten zwischen MaRRnahmenbereichen Liickenschliisse bis maximal 300 Meter Lange
erfolgen.

,Das UBA und die Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt) kommen zu dem Ergebnis, dass vor
allem der Verkehrsfluss flr die Schadstoffmengen entscheidend ist. ,Dies bedeutet, dass das Ziel
einer Verkehrsberuhigung nicht nur die Geschwindigkeitsreduktion sein sollte, sondern
gleichermal3en eine Verstetigung des Geschwindigkeitsverlaufes Uber langere Strecken beinhalten
muss®, so die BASt. Tempo 30 kann die Schadstoffbelastung reduzieren, wenn der Verkehrsfluss
beibehalten oder verbessert wird, so das UBA (Zitat aus )

Der Fahrzeitverlust von 53 bzw. 60 Sekunden erscheint verhaltnismafig und hinnehmbar, weil im
Nachtzeitraum nur 6,5 bis 9 % aller Verkehrsteilnehmer betroffen sind.

Fur die L 328a BodenseestralRe und die B 30 PaulinenstralBe kommen sowohl eine ganztagige als
auch eine ausschlief3lich nachtliche Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in Frage.

Auf anderen Streckenabschnitten mit Uberortlicher Verkehrsbedeutung wird trotz  hoher
Betroffenheiten von einer ganztdgigen Beschrankung abgesehen (u.a. auf der B 31 Meersburger /
ZeppelinstralRe in Stufe 1 bis 3; Albrechtstralle und MaybachstralBe in Stufe 1 und 2). Aus Griinden
der Gleichbehandlung orientieren sich die Mallnahmen fir den LAP der Stufe 3 an der
Vorgehensweise im LAP der Stufe 2, in dem verkehrsrechtliche Malinahmen nur bei deutlichen
Uberschreitungen der MaRnahmenwerte angestrebt wurden. Am Tag werden nur 5 bzw. 3 Betroffene
Uber dem MalRnahmenwert von 70 dB(A) LrT (gegeniiber 13 bzw. 28 Betroffenheiten tber 60 dB(A)
LrN in der Nacht) ermittelt. Ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankungen werden deshalb erst im
LAP der Stufe 4 in Hinblick auf schalltechnische und verkehrliche Wirkungen gepruft.

Diese Vorgehensweise erscheint auch deshalb hinnehmbar, weil

e FUr die L 328a Bodenseestral3e den Einbau eines larmtechnisch verbesserten Fahrbahnbelages
absehbar ist, der ganztagig eine Larmminderung bewirkt.

e Fur die B 30 Paulinenstral’e nach der Verkehrsfreigabe der B 31neu IIB ein leichter Ruckgang
des Verkehrsaufkommens erwartet wird, der auch tagstiber eine leichte Entlastung bringen wird.

1 wissenschaftliche Dienste Deutscher Bundestag, Dokumentation, Fahrzeug-Emissionen bei 30 km/h und 50 km/h, C
Deutscher Bundestag, WD 8 — 3000- 102/19, 2. August 2019
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Im Ergebnis wird durch vertretbare Einschrankungen (Fahrzeitverlust von maximal 60 Sekunden)
die Wohnqualitdt fir eine Vielzahl von Einwohnern wesentlich verbessert und deren
Gesundheitsgefahrdung durch Larm reduziert. Die Anordnung einer néchtlichen Geschwindig-
keitsbeschrankung von 30 km/h fiur die L 328a Bodenseestralle und B 30 Paulinenstralde ist
somit gerechtfertigt.

Die Stadt Friedrichshafen beantragt beim RP Tibingen daher als kurzfristige MalRhahme
Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden von 30 km/h nachts flr einen
1.100 m langen Teilabschnitt der L 328b Bodenseestralle (vgl. Abb. 1) und einen 1.250 m
langen Teilabschnitt der B 30 Paulinenstral3e (vgl. Abb. 2).

Die Auswirkungen mdglicher Verkehrsverlagerungen durch 30 km/h nachts werden durch ein
Monitoring geprdft.

6. Stadtebauliche Konzepte zur Umsetzung nach der vollen Freigabe der
B 31neu IIB

Mit der vollen Freigabe der B 31neu IIB werden das Verkehrsaufkommen auf der B 31alt und bei der
Inneren Umgehung deutlich sinken und damit auch die Larmwerte so stark abnehmen, dass dort die
aktuellen Tempo-30-Beschrénkungen nicht mehr bestehen bleiben konnten. (Selbst bei
Maflnahmenwerten von 65 dB(A)/55 dB Tag/Nacht waren die aktuellen Tempobeschrankungen fir
die aktuellen StrafRenabschnitte nicht mehr im gleichem Umfang mdglich). Da es aber politischer
Wille ist Tempo 30 beizubehalten, werden dort fir die Zukunft andere verkehrsrechtliche
Malinahmen angestrebt.

Derzeit werden u.a. fur die B 31 Meersburger/ZeppelinstralRe (als ein Stralenabschnitt) in Fischbach,
die Maybachstralle und fur die FriedrichstraBe stadtebauliche Konzepte erarbeitet, die u.a.
MalRnahmen zur StralRenraumgestaltung und stralBenbauliche MalRnahmen enthalten. In den
stadtebaulichen Konzepten werden jeweils auch verkehrsrechtliche Maflinahmen in Erwagung
gezogen, wobei die (letzte) Entscheidung hierliber der Unteren Verkehrsbehdrde bei der Stadt
Friedrichshafen obliegt.

Die Stadt Friedrichshafen wird als Grundlage und Rechtfertigung fir die Verkehrsentwicklung und
Bauleitplanung der Stadt stadtebauliche Entwicklungskonzepte gem. 8 1 Abs. 6 Nr. 11
Baugesetzbuch (BauGB) fir die unten stehenden StraBenabschnitte beschlieRen.

6.1 StraRenabschnitte mit geplanten stadtebaulichen Konzepten

e Workshopverfahren Umgestaltung der Meersburger- und Zeppelinstrae in Fischbach,
DS 2019 / V 00376 vom 17.02.2020, sowie DS 2020 / V00133 vom 28.09.2020, umfasst den
Bereich vom westlichen Ortseingang Meersburger Strafl3e bis zur Einmindung Domanenstral3e
in die Zeppelinstral3e auf Hohe Werk 2 der MTU.

2021 /V 00034 Seite 20 von 22




e Provisorische Umgestaltung mit Begrinung von Albrecht- und Maybachstral3e
(Begleitmalinahmen B 31 neu), DS 2020 / V00228 vom 05.11.2020, im Rahmen einer
StraRenumgestaltung. Dies ist eine (der) geplanten begleitende(n) Malinahme(n) zur Petition
16-03756 — Larmaktionsplan Friedrichshafen (Stufe 2) Abschnitt Maybachstral3e.

e Friedrichstrafle (FriedrichstraBe-West und Friedrichstraf3e-Ost) Umgestaltung im Rahmen eines
stadtebaulichen Konzeptes.

In der Meersburger- und ZeppelinstraBe in Fischbach, der Maybachstrale und der
Friedrichstrafl’e kénnte nach Prifung und Genehmigung durch die Untere Stral3enverkehrsbehorde
dann frihestens ab August 2021 nach der vollstandigen Freigabe der B 31neu |IB Tempo 30
ganztags angeordnet werden. (In der Albrechtstral3e misste ohne stadtebauliches Konzept nach der
Freigabe B 31neu IIB bis auf eine Strecke von 200 m Tempo 30 nachts aufgehoben werden und das
LKW-Verbot in der FriedrichstralRe ware zu tberprifen).

6.2 Grundvoraussetzungen fir anerkennungsfahige stadtebauliche Konzepte

Verkehrsrechtliche Beschrankungen nach § 45 Abs. 1b Nr. 5,2 StVO zur Unterstlitzung einer
stadtebaulichen Entwicklung haben folgende Voraussetzungen:

A. Es muss ein stadtebauliches Verkehrskonzept der Gemeinde vorhanden sein, das den im Urteil
des Bundesverwaltungsgerichts vom 20. April 1994, Az.: BVerwG 11 C 17.93, juris Rdnr 20
genannten Vorgaben entspricht. An das stadtebauliche Verkehrskonzept sind zumindest
folgende Anforderungen zu stellen:

a. Das Verkehrskonzept muss hinreichend konkret die verkehrlichen Planungen in einem
bestimmten raumlichen Bereich darstellen, die aus Grunden der geordneten
stadtebaulichen Entwicklung fur erforderlich und zweckméafiig gehalten werden.

b.  Ein Verkehrskonzept, das Veranderungen von Verkehrsstraen und Verkehrsstromen
zum Inhalt hat, muss Angaben dariliber enthalten, welche anderen Straf3en den durch
Beschrankungen und Verbote verdrangten Verkehr aufnehmen sollen.

C. Das Verkehrskonzept muss vom zustandigen Organ der Gemeinde und gegebenenfalls
weiterer betroffener Gemeinden beschlossen worden sein.

d. Das Verkehrskonzept muss den Erfordernissen der planerischen Abwagung unter
Einbeziehung aller zu berticksichtigenden Belange und Interessen genigen.

e. Die Einstellung der MaRnahme in den Haushalt der Gemeinde ist als weitere notwendige
Voraussetzung zu prufen.

B. Bei der Prufung eines Eingriffes in den flieBenden Verkehr missen die Grundsatze der
Erforderlichkeit, der Eignung und der Verhaltnismafigkeit der Mallnahme sowie die mit der
MafZnahme verbundenen Nachteile in einer Gesamtschau beriicksichtigt und bewertet werden.
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C. Es muss eine alternative gleich- oder héherrangig klassifizierte Stral3e zur Verfigung stehen,
die
a. geeignet ist, die zusatzlichen Verkehre aufzunehmen
b. Uberwiegend anbaufrei ist und

C. bei Benutzung keinen unzumutbaren Mehraufwand fiir die Verkehrsteilnehmer auslost.

D. Es st auszuschlieRen, dass in anderen sensiblen Bereichen eine Verschlechterung der
Verkehrsverhaltnisse eintritt.

E. Die blof3e Absicht einer Gemeinde, den Durchgangsverkehr durch eine isolierte Malinahme,
z.B. eine Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h, aus einem
StralRenzug zu verdrangen, obwohl es keine klaren Festlegungen gibt, welche anderen Stral3en
den Durchgangsverkehr aufnehmen sollen und dafiir geeignet sind, stellt noch kein Konzept
einer stadtebaulichen Entwicklung dar, das durch straBenverkehrsrechtliche Anordnungen
"unterstitzt" werden konnte.

F.  Eine Anordnung nach 8§ 45 Abs. 1b Nr. 5, 2 StVO zur Unterstlitzung einer stadtebaulichen
Entwicklung setzt also das Vorhandensein eines stadtebaulichen Konzeptes und ein
hierarchisch gegliedertes ,langsames® und ,schnelles® Stralennetz voraus. Leistungsfahige
und schnelle innerértliche Hauptverkehrsstrallen oder Ortsumfahrungen zur Entlastung des
slangsamen“ Netzes sind somit unabdingbar.

7. Ausblick auf die Larmaktionsplanung Stufe 4

Nach Verkehrsfreigabe der B 31neu Bauabschnitt [IB werden die verkehrsentlastenden Wirkungen
auf hochbelasteten StraRenabschnitten (insbesondere auf der B31 Meersburger- / Zeppelinstral3e,
AlbrechtstraRe, MaybachstralRe) einerseits und Mehrbelastungen auf anderen StralRen gepruft.
Soweit notig werden MalRRnahmen im L&rmaktionsplan der Stufe 4 angezeigt. Dazu sind
umfangreiche Verkehrszahlungen auf dem gesamten HauptstraBennetz der Stadt Friedrichshafen
mit mehr als DTV 7.500 Kfz/24h erforderlich.

Mit ersten Verkehrszéhlungen soll ab Herbst 2021 begonnen werden, die im weiteren Verlauf an
allen StralRen mit DTV>7.500 Kfz/24h schwerpunktmafig im Jahr 2022 durchzufiihren sind. Es ist
beabsichtigt auf der Basis der neuen Zahldaten bis Ende 2023 den Entwurf des Larmaktionsplans
Friedrichshafen Stufe 4 vorzulegen.

Fur den Larmaktionsplan 4 ist unter anderem auch zu prifen, ob geringere MaRnahmenwerte als
bisher angesetzt werden konnen. Bei der Ermessungsentscheidung ist dann zu bericksichtigen,
dass die starre Regelung einer Larmuntergrenze 70/60 dB(A) als ,MalRnahmenwert® mit der
Rechtsprechung des VGH Baden-Wirttemberg vom 17.07.2018 und mit dem Kooperationserlass
Larmaktionsplanung des Ministeriums fir Verkehr vom 29.10.2018 aufgehoben ist.
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