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Stellung- Stellung-
nahme nahme Stellungnahme Bewertung der Stadtverwaltung
Nr. vom

l. GebhardstralRe |23.11.2020 | Mit zweifelndem Gefiihl beurteile ich als Anlieger der GebhardstraRe 30, die Plane zur 30 Da das Verkehrsaufkommen unter 8.200 Kfz/24h liegt, ist die GebhardstraRe im Larmaktionsplan Stufe 3
km/h Beschrankung in der PaulinenstralRe. Seit 1977 wohne ich hier. Zusammen mit damali- | nicht kartiert und sind im Rahmen dieses Verfahrens keine MaRnahmen vorgesehen.

gen Nachbarn haben wir um die 30 km- Zone, sowie um eine 3,5 Tonnen-Beschrankung ge-
kampft. Leider muss ich seit Jahren feststellen, dass sich fast niemand mehr daranhilt. Die | Laut Verkehrsuntersuchung von Brenner Bernard (Anlage 4 der SV110/2020) wird fiir Tempo 30 nachts in
GebhardstraRe ist als stadtnahe StraRe ohne Parkbewirtschaftung durch Parksuchverkehr der PaulinenstraRe kein relevanter Ausweichverkehr in der GebhardstraRe prognostiziert.

sehr belastet.
Es konnen zukinftig Stichprobenkontrollen zur Geschwindigkeitsiiberwachung der GerberstralRe durch
Auch Ausweichverkehr bei Stau oder nachtliche Raser und Poser sind an der Tagesordnung. | das Rechtsamt durchgefiihrt werden. Nachtliche Poser kénnen nur durch die Polizei auf frischer Tat
Ich mochte bitten, bei Diskussionen um die Paulinenstralle uns Anlieger in der Geb- belangt werden. In Héhe der GebhardstraRe 24 wurde im Juli 2019 lediglich 6,8% mit

hardstralle nicht zu vergessen. Leider ist meine mehrfache Bitte um Geschwindigkeitsiiber- | Geschwindigkeitsiiberschreitungen erfasst.

wachung vom Ordnungsamt mit der Begriindung einer unrelevanten StraRe abgelehnt wor-
den. Ich werde mit Interesse der Entwicklung folgen. Die GebhardstralRe wird in regelmaRigen Abstanden mit Seitenradarmessungen lberprift. Sofern
aufgrund der Ergebnisse Geschwindigkeitsmessungen erforderlich oder zielflihrend sind, werden diese
durchgefiihrt. Die bisherigen Ergebnisse haben allerdings keinen Anlass zu Geschwindigkeitskontrollen
ergeben. Eine Aussage, dass keine Geschwindigkeitsiiberwachungen aufgrund einer unrelevanten StraRe
durchgefiihrt wiirden hat es seitens des Rechtsamtes nie gegeben. (Irrelevante StralRen gibt es fiir die
Geschwindigkeitstiberwachung nicht). Die Verwaltung fihrt in allen StralRen Geschwindigkeitstber-
wachungen durch, wenn das aufgrund der Verstof3zahlen erforderlich ist.

Einzelne Raser und Poser kdnnen mit den Geschwindigkeitsiiberwachungsgeraten der BuRgeldstelle nur
zufallig erfasst werden. Die Raser und Poser-Szene wird durch die Polizei mit regelmaRigen
Kontrollaktionen und zivilen Videolberwachungsfahrzeugen iberwacht.

1.1 Flugplatzstrae |23.11.2020 |Im Larmaktionsplan der Stadt Friedrichshafen wird u.a. der ,neue” Lairmschwerpunkt B 30 — | Die Flugplatzstralle wurde in diesem Larmaktionsplan nicht auf Larmbelastungen untersucht, weil es sich
PaulinenstralRe — genannt. In diesem Zusammenhang moéchte ich Sie auf die Situation in der | dabei um eine KreisstralSe handelt. Kartiert wurden nur Landes- und BundesstralRen.
FlugplatzstraRe hinweisen. Diese wird insbesondere durch den Schwerlast- und Durch- Im Rahmen eines Monitorings sind vor und nach der Umsetzung des Larmaktionsplans Stufe 3 bzw. nach

gangsverkehr vom Kreisverkehr im Seewald (B 30) zur Stadtmitte und zu den weiterfiihren- | der vollen Freigabe der B 31neu reprasentative Verkehrszahlungen in der FlugplatzstralRe vorgesehen.
den Strallen (B 31, A 81 und A96) geniitzt. Darlber hinaus dient sie insbesondere als Zu-

fahrtsstraBe zu den ZF Werken Ehlers-/Léwentaler StraRe und Rolls-Royce Power System, In den Verkehrserhebungen wird dann auch der Pendlerverkehr zu ZF Werken Ehlers-/Lowentaler StraRe
Olga-/Maybachstrale. und Rolls-Royce Power System als Teil des Gesamtverkehrs erfasst.

.2 Flugplatzstrae |23.11.2020 | Auch wenn mir keine Zahlen einer Verkehrszahlung fir die FlugplatzstraRe vom Kreisver- Durch Anordnung eines nachtlichen Tempo-30-Limits in der PaulinenstraRe wird laut der
kehr im Seewald bis zum Kreisverkehr Ehlers-/Muhléschstrale vorliegen darf ich lhnen ver- | Verkehrsuntersuchung von Brenner Bernard (Anlage 4 der SV110/2020)) eine geringfligige Zunahme des
sichern, dass dieser Strallenabschnitt sehr stark frequentiert ist und die Bewohner durch Verkehrsaufkommens in der FlugplatzstraRBe erwartet.
den dadurch verursachten Verkehrslarm sehr stark in Mitleidenschaft gezogen sind. Diese
Situation sollte sich noch verschlechtern, wenn es auf der BundesstraRe 30 —im Bereich Im Rahmen eines Monitorings sind deshalb vor und nach der Umsetzung des Larmaktionsplans Stufe 3
PaulinenstralSe - zu larmreduzierenden Einschrankungen, insbesondere zu einer Tempobe- | bzw. nach der vollen Freigabe der B 31neu reprasentative Verkehrszahlungen in der Flugplatzstralle
schrankung auf 30 km/h kommen sollte, da dies meiner Meinung nach zu einer weiteren vorgesehen.

Verkehrs- und dadurch verursachte Lairmzunahme in der Flugplatzstral3e flihren wiirde. Ich
bitte dies entsprechend in lhren Uberlegungen und Anregungen zu beriicksichtigen.
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.1 Riedledsch- 23.11.2020 | Ich bin Bewohner und Mitbesitzer vom Eckhaus Riedledschstr. / Hindenburgstr. Ein Wahn- | Die Umgestaltung der Zu — und Abfahrten zur B 31neu FN-Mitte sowie der Baustellenverkehr wurden in
stralle sinn was wir Bewohner von der Colsmannstr.-Hindenburgstr. Und ebenso in der Riedleo- Verantwortung des RP Tlbingen durchgefiihrt. Die Baustelle ist inzwischen fertiggestellt und die
schstr. seit den Bauarbeiten zur Umgestaltung der Kreuzung Sportparkstr./Colsmannstr. zusatzliche Larmbelastigung durch die Bauarbeiten und Verkehrsumleitungen ist beendet.
und der Ein- und Ausfahrt zur B 31 an Larm von Pkw, klappernden Lkw, hupenden Autofah-
rer, dazu heulende Sirenen von Polizei und Feuerwehren ertragen missen, von friih bis in
die Nachtzeit.
.2 Riedledsch- 23.11.2020 | Vor Tagen stand in der Schwabischen Zeitung, die MaybachstraRe wird ruhiger, griiner und | Der Umbau der der Kreuzung Colsmannstrae / SportparkstralRe ist eine UmbaumaRnahme des RP
stralle sicherer, sei es den Bewohner gegénnt. Wird die Kreuzung Colsmannstr./Sportparkstr. und | Tibingens.
die Colsmannstr. auch ruhiger, griiner und sicherer? Meine Anregung dazu und Wunsch, Er-
héhung und Verlangerung der bestehenden Larmschutzwand. Die Stadt Friedrichshafen hat die Anfrage des Biirgers an das RP Tlibingen weitergeleitet.
In der Planfeststellung fur den Bauabschnitt BA 1l/B der MaBnahme B 31 Immenstaad — Friedrichshafen
wurde der Colsmanknoten (B 31n / K 7739) explizit untersucht. Der Beschluss legt eindeutig fest, dass die
Larmwerte fiir die 0.g. MalRnahme eingehalten werden und somit keine weiteren aktiven Larmschutz-
maRnahmen erforderlich sind.
Sollte die zweite R6hre des Riedleparktunnels geplant werden, dann werden neue Larmuntersuchungen
erforderlich.
.3 Riedledsch- 23.11.2020 | So wie die Kreuzung Colsmannstr./Sportparkstr. und die Auffahrt und Abfahrt zur B 31 aus- | Der Streckenabschnitt wird im LAP der Stufe 3 nicht untersucht, da es sich nicht um eine Bundes- oder
stralle gebaut wird, gibt es sicher ein hohes Verkehrsaufkommen. LandesstraRe mit > 8200 Kfz/24h handelt.
Gibt es noérdlich der B 31neu FN-Mitte aufwarts nach Jettenhausen eine Geschwindigkeits- | Nach der Verkehrsfreigabe der B 31neu sind zeitnahe Verkehrserhebungen vorgesehen.
beschriankung auf 30 km/h.
Eine Kartierung ist im Rahmen des nachsten Larmaktionsplans der Stufe 4 geplant, sofern nach der vollen
Freigabe der B 31neu ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von mindestens 7.500 Kfz/24
zu erwarten ist. Ggf. werden in Stufe 4 auch Geschwindigkeitsbeschrankungen als eine mogliche
Malnahme untersucht.

V.1 BodenseestraBe |24.11.2020 | Die Birgerinnen und Biirger reklamieren zu Recht seit Jahren (iber den Missstand von zu Geschwindigkeitskontrollen in der AuReren Ailinger StraRe und der BodenseestraRe werden durch die
schnellem Fahren und dadurch unertraglichen Verkehrslarm im Bereich der AuReren Ailin- | BuRgeldstelle in regelmé&Rigen ,Abstinden durchgefiihrt. Die VerstoRzahlen sowie die VerstoRhdhen sind
ger StralRe sowie in der Bodenseestralle. (E-Mail vom Vorsitzenden des Vereines Schutz vor | hier bisher nicht auffallig. Die VerstoRquoten liegen hier unter 5 %. Es ist immer zu bedenken, dass die
Lirme.V.) Anzahl der Verstol3e nichts lber das Verkehrsaufkommen aussagt. Ein hohes Verkehrsaufkommen ist fiir

die Anwohner oft belastend. Dies impliziert aber nicht zwangslaufig auch einen zu schnellen Verkehr.

V.2 Bodenseestrale Im vom Gemeinderat verabschiedeten Larmaktionsplan Ill, Sitzungsvorlage 2020/V 0110 Grundsatzlich missen die formellen Vorgaben beriicksichtigt werden, welche ein Handeln (z.B. Verkehrs-

vom 9.6.2020 und im Beschluss des Gemeinderates vom 22.7.2020 wird die Einflihrung ei-
ner nachtlichen Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h zugestimmt und somit der Ver-
waltung den Auftrag gegeben, dort sofort Abhilfe zu schaffen. Warum werden Anweisun-
gen und Vorgaben des Gemeinderates nicht befolgt?

Ich mochte deshalb von der Stadtverwaltung wissen, wieso es der Stadt Friedrichshafen seit
Juli 2020 nicht moglich gewesen ist, an diesen StraBenziigen endlich die vereinbarten und
gesetzlich legitimierten Geschwindigkeitsreduzierungen durch Aufstellen von Verkehrsschil-
dern auszufiihren. Ich verlange deshalb das sofortige Aufstellen von diesen Schildern und
um die Einfihrung von weiteren Geschwindigkeitskontrollen in diesen Verkehrsabschnit-
ten.

rechtliche MaRnahmen) erst nach Abschluss des LAP-Verfahrens erlauben.

Der Gemeinderat wurde im Beschlussantrag informiert, dass erst noch eine Offentlichkeitsbeteiligung fiir
den LAP Stufe 3 durchgefiihrt werden muss. Aullerdem sei noch die Zustimmung des RP Tiibingen fiir die
beiden verkehrsrechtlichen MalRnahmen in der BodenseestraRe und in der PaulinenstraRe einzuholen.

Dies wurde beim Vortrag gegeniber den Gremien erwahnt, allerdings steht dieses lbliche Verwaltungs-
handeln nicht wortwortlich in der LAP-Sitzungsvorlage. Es ist hiermit offensichtlich, dass den Gemeinde-

ratsgremien diese Punkte nicht verschwiegen wurden.

Sobald die Umsetzung formell moglich ist, werden die MaBnahmen umgesetzt.

FRIEDRICHSHAFEN
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V. Ostl. Zeppelin- 25.11.2020 | Unter den gegenwartigen Umstdnden leiden wir unter dem Geraduschpegel und mochte Sie | Am Tag sind keine Anwohner von Pegeln tiber dem MaRRnahmenwert von 70 dB(A) betroffen und in der
stralle bitten doch die 30er Zone, die ja am ehemaligen Schlosshotel in der Friedrichsstralle endet | Nacht ist nur ein Anwohner von Lirmwerten Gber dem MaRnahmenwert 60 dB(A) betroffen. Auf Grund
bis in die ZeppelinstraBe (zum Zebrastreifen) zu verlangern. der geringen Betroffenheiten kann die Tempo-30-Strecke nicht pauschal bis zur
Wir haben vor unserer Haustiire einen Zebrastreifen, bei dem immer wieder mal Unfalle ZeppelinstraRe/Schlossstrale verlangert werden.
passieren und auch der Larmpegel ist hier besonders hoch, natiirlich ganz besonders bei
Nasse und in der Hauptverkehrszeit. Mit der vollen Freigabe der B 31neu diirften die Lirmwerte in diesem Stralenabschnitt weiter sinken.
In diesem Bereich besteht keine sogenannte ,,Unfallhdufungsstelle”. Die Ortlichkeit wurde zusatzlich bei
auffalligen Unfallen oder Geschehnissen in der Vergangenheit begutachtet. Zusatzliche Mallnahmen
zogen diese Untersuchungen jedoch nicht nach sich.
VI.1 Bodelschwing- 25.11.2020 | Nutzung von Laubblasern (Laubsaugern). Sie stellen eine enorme Larmbelastigung dar, ins- | Die Nutzung von Laubbldsern wird nach 32. BImSchV und nicht nach der Larmaktionsplanung geregelt.
stralle besondere, wenn es sich um Modelle handelt, die mit fossilen Brennstoffmotoren betrie- Die stadt. Baubetriebe der Stadt Friedrichshafen benutzen grof3tenteils leise elektrische Laubblaser und
ben werden. Auch die Sinnhaftigkeit der Nutzung von Laubbldsern ist sehr zu bezweifeln, halten die Vorgaben der 32. BImSchV ein. Die beschriebenen Beobachtungen treffen vermutlich eher fir
wie einige Studien belegen. Wenn das Laub lediglich von den Wegen und Parkplatzen in die | nichtstadtische Mitarbeiter und Einrichtungen zu.
»Grinstreifen” geblasen und nicht abtransportiert wird, ist es eher als Sisyphus-Arbeit und
unnotiger Energieverbrauch zu bewerten, wenn das Laub dann mit der nachsten Windbde
wieder auf Wege und Parkplatze geweht wird. Die Stadt selbst oder Unterauftragnehmer
verfahren haufig so. Alternativen waren, das Laub wieder per Hand zusammen zu rechen.
Das ist bestimmt nicht miihsamer als den ganzen Tag einen mehrere Kilogramm schweren
Apparat zu tragen und einer starken Larmbeldstigung ausgesetzt zu sein. Viele der Arbei-
ter*innen tragen nicht einmal einen Horschutz.
V1.2 Bodelschwing- 25.11.2020 | Schichtwechsel bei groBen Unternehmen in FN: viele Mitarbeiter*innen von Firmen wie ZF | Der Zu- und Abfluss zu den Firmenparkplatzen wird bei den Verkehrszahlungen auf den zufiihrenden

stralSe

und MTU kommen mit dem Auto oder Motorrad zur Arbeit. Zum Schichtwechsel, beson-
ders in spaten Abendstunden oder friihen Morgenstunden entsteht eine starke Larmbelas-
tung, wenn eine ganze Schicht, d.h. Hunderte Autos und Motorrader, befreit Gas geben, um
von den zentralen GroR-Parkpldtzen nach Hause zu fahren. Der Larm ist kilometerweit zu
horen. Hier ware eine spezifische Sensibilisierung der Auto- und Motorradfahrer*innen vor-
stellbar, die auf Riicksichtnahme und vor allem die Nutzung von Fahrradern und OPNV
setzt.

Ggfls. kdnnte die Stadt das OPNV-Angebot speziell fiir die Schichtwechsel anpassen, d.h.
Extra Busse zur Verfligung stellen. Das ware auch ein sehr sinnvoller Beitrag zum Klima-
schutz

StraBen als Teil des Gesamtverkehrs erfasst. Zufuhrende StraRen mit Verkehrsmengen tiber 7500 Kfz/24h
werden voraussichtlich im LAP der Stufe 4 untersucht. Bei hohen Betroffenheiten werden dann geeignete
Malnahmen vorgeschlagen.

Ob das OPNV-Angebot dem Schichtwechsel angepasst werden kann, ist nicht so einfach zu beurteilen, da
Arbeitnehmer auBerhalb von Friedrichshafen wohnen kénnen und die Touren nicht fir jede Schicht
optimal ware, wiirden dann die Arbeitnehmer doch mit dem Auto nachhause fahren, weil sie mit dem
Pkw 20 -30 Minuten schneller als der OPNV sein kénnten.

Diesen Vorschlag konnten die Mobilitatsmanager der verschiedenen GroBunternehmen fiir die nahe
Zukunft prifen.

So ist vorstellbar, dass mit automatisiert fahrenden Minibussen (z.B. wie im Projekt RABus vorgesehen)
langfristig OPNV-Fahrten bedarfsorientiert durchgefiihrt werden kénnen und letztendlich die Anzahl der
Fahrten mit den jetzigen Linienbussen oder Pendlerfahrten reduziert werden.

FRIEDRICHSHAFEN
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V1.3 Bodelschwing- 25.11.2020 | Flugldarm: private Kleinflugzeuge, die in der Mehrzahl als ,Hobby“ und vor allem an Wo- Der Fluglarm des Bodensee-Airports ist nicht Bestandteil dieses Larmaktionsplans, weil er kein GroRflug-
stralle chenenden genutzt werden, stellen in Friedrichshafen eine extreme Larmbelastigung dar. hafen mit mehr als 50.000 Bewegungen ist und die Schwellenwerte der Larmaktionsplanung unterschrei-
Die Anzahl der Starts und Landungen ist an manchen Tagen extrem hoch. Die Larmbelasti- | tet.
gung auch, da die Kleinflugzeuge langsam und damit nicht so schnell ,,auller Horweite” flie-
gen. In der Regel werden auch noch , Extraschleifen” geflogen, was die larmbelastigende In der Kontrollzone des Flughafens Friedrichshafen werden die An- und Abflugverfahren grundsatzlich
Verweildauer iber FN noch zusatzlich erh6ht. Bei diesem Thema sollte die Stadt die Verant- | durch das Bundesaufsichtsamt fir Flugsicherung festgelegt. Diese sind zu befolgen, sofern nicht eine an-
wortung nicht auf den Flughafenbetreiber abschieben. derweitige Anweisung der Flugverkehrskontrollstelle (Tower) erfolgt.
Die Stadt Friedrichshafen besitzt fiir die angesprochenen Themen nach dem Luftverkehrsgesetz und
Fluglarmgesetz keine Zustandigkeiten. Auch als Gesellschafter der Flughafen Friedrichshafen GmbH ist
der Einfluss der Stadt Friedrichshafen auf solche Regelungen sehr begrenzt
V1.4 Bodelschwing- 25.11.2020 | Gesprache mit den Flughafenbetreibern tber larmreduzierende Standards, einschlieRlich Der Fluglarm des Bodensee-Airports ist nicht Bestandteil dieses Larmaktionsplans.
stralle MaBnahmen zur Reduzierung von Flug bedingten Treibhausgasemissionen kénnten ein ers- | Mit der Staffelung von Landegebiihren je nach der Larmbelastung wird der Flottenmix in Richtung leiserer
ter Schritt sein. Die Frage, ob solche ,,Hobbies” angesichts des erheblichen Beitrags von Flugzeuge gefordert. Gemal den aktuell giiltigen gesetzlichen Vorgaben ist fiir die inhaltliche Ausgestal-
Flugemissionen zum Klimawandel heute noch angebracht sind, stellt sich natlrlich auch. tung einer Entgeltordnung der jeweilige Flughafenbetreiber zustandig. Das Verkehrsministerium hat als
Das Tolerieren der Ausiibung dieser Hobbies oder auch die Unterstiitzung durch entspre- Genehmigungsbehorde lediglich die Aufgabe, den Antrag des Flughafenbetreibers nach den Vorgaben des
chende Geschaftsmodelle durch die Stadt und die Flughafenbetreiber sollten sehr kritisch Luftverkehrsgesetzes rechtlich zu prifen. Die Entgeltordnung ist demnach zu genehmigen, wenn die Ent-
hinterfragt werden, besonders, wenn sich FN als Stadt dem Klimaschutz ,,verschreiben” gelte nach geeigneten, objektiven, transparenten und diskriminierungsfreien Kriterien geregelt sind sowie
mochte. eine Differenzierung der Entgelte nach Larmschutzgesichtspunkten und nach Schadstoffemissionen er-
folgt.
Die Reduktion von Treibhausgasemissionen von Flugzeugen ist nicht Aufgabe von Larmaktionspldnen.
VIl.1 Landerdsch- 25.11.2020 | In der Doku wird z.B. die Paulinenstr. 8 als auBerst larmbelastigt dargestellt. Dass aber dort | Im LAP Stufe 3 wurde nur die Paulinenstrae kartiert. Die EckenerstraBe wurde in Stufe 3 nicht kartiert,
straBe /Pauli- der StraRenverkehr von zwei Richtungen kommt und die Weiterflihrung stadteinwarts der | weil gegenliber der Stufe 2 keine Pegelzunahmen von mindestens 1 dB(A) zu erwarten sind.
nenstralle Eckenerstralle ein groBes Manko, gerade nachts, darstellt, hat der Ersteller der Untersu-
chung nicht beriicksichtigt. Das Gebaude PaulinenstralRe 8 befindet sich im Umfeld mehrerer lauter Straflen. Die hochsten Pegel sind
an den Fassadenteilen zu erwarten, die unmittelbar an die Paulinenstral’e oder andrere
Wir wohnen in den ersten Hausern der Landerdschstrae und haben von den damals be- Kartierungsstrecken angrenzen.
reits schon in der Presse kundgegebenen , Autorennen” bzw. nachtlichen Motorenaufheu-
len, nicht wirklich etwas mitbekommen. Was ich mir auch nicht wirklich vorstellen kann bei
diesem desolaten StraBenzustand.
VII.2 Landerdsch- 25.11.2020 | Warum wird hier nicht einfach mit einem , Fllsterasphalt” neu geteert, so hatte man 2 Flie- | Fiir die Unterhaltung der B 30 PaulinenstraRe ist der StraBeneigentliimer RP Tlbingen zustandig. In
stralle gen mit einer Klappe geschlagen. Man kénnte normal auf der StraRe fahren, die Geh- und diesem Fall misste das RP Tiibingen einen Fllsterasphalt in der Paulinenstralie einbauen. Das RP
Radwege konnte man in diesem Zusammenhang gleich mit erneuern, es ware wie ja bereits | Tlibingen flhrt fir larmmindernde BaumalRnahmen eine Kosten-Nutzen-Analyse durch und entscheidet
in anderen Bereichen erprobt, leiser und das Eingangsbild in die Stadt wiirde sich wesent- dann in welcher Rangfolge die MaRnahmen mit den zur Verfligung stehenden Finanzmitteln umgesetzt
lich schoner darstellen. werden kdnnen.
Weiterhin stehen an der PaulinenstralRe natirlich auch noch dementsprechend alte Ge-
baude, welche weder Isolierung oder DAmmung besitzen. Wirde ich mir eine Holzhiitte in | Die Larmwerte fir die Larmaktionsplanung werden an den Fassaden der Wohngebdude ermittelt. Bei
eine Tempo 30-Zone stellen, ware mir wahrscheinlich auch diese noch zu laut. hohen Betroffenheiten, wie z.B. in der PaulinenstralRe werden u.a. verkehrsrechtliche MaBnahmen
geprift. Die Schallddmmung der AulRenbauteile der Gebaude liegt in der Verantwortung der
Hausbesitzer.
Vil Hauptstralie 25.11.2020 | Ein Blirger mochte, dass in der HauptstralSe fiir den LAP4 eine Verkehrszahlung stattfindet | In der HauptstraBe werden nach voller Freigabe der B 31neu fiir den LAP4 Verkehrszahlungen

und hofft, dass diese Stralle im LAP4 lberprift wird.

durchgefiihrt, sofern ein durchschnittliches tagliche Verkehrsaufkommen von mindestens 7.500 Kfz/24
erwartet wird.

FRIEDRICHSHAFEN
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IX.1 Sonnenberg- 02.12.2020 | Ich m6chte ich mich als Anwohner der SonnenbergstraRe seit knapp 30 Jahren insbeson- In der Sonnenbergstrale fehlt der Verwaltung nach wie vor ein verlasslicher Standort fiir die

stralle dere dem Thema B31neu bzw. der erfolgten Teilfreigabe widmen und dazu ein paar Anmer- | Geschwindigkeitskontrollen, der auch ausreichend vom Ortschild entfernt ist. Ein idealer Platz flir das
kungen sowie Anregungen an Sie bzw. die Beteiligten richten. Nach dem Studium der in der | Geschwindigkeitsmessgerat ware bei den Gebauden Sonnenbergstralle 30-42. Sollte in diesem Bereich
Gemeinderatsitzung vom 30.11.2020 vorgestellten Unterlagen "Bericht zur Verkehrsent- eine Flache zur Verfligung gestellt werden kénnen, wird um Mitteilung direkt an
wicklung nach Teilfreigabe der B31neu" doch einen kleinen Hoffnungs-schlimmer entdeckt, | rechtsamt@friedrichshafen.de gebeten.
der mich etwas zuversichtlicher stimmt, als dies im vergangenen Sommer noch der Fall war.

Larmmessungen an StralRen sind sehr zeitaufwandig und beziehen sich auf die Larmsituation zum
Wir (die Anwohner) hatten im Juli 2020 gelernt, dass die SonnenbergstraRe nicht Gegen- Zeitpunkt der Messung. Deshalb werden in Deutschland nur die Ergebnisse von Lairmberechnungen
stand des beauftragten Gutachtens von ModusConsult war. Ein fataler Fehler. Wir hatten anhand der giltigen nationalen Berechnungsmethodik der RLS-90 als Beurteilungsgrundlage
ebenfalls gelernt, dass Lairmwerte nicht gemessen, sondern berechnet werden. Dies war herangezogen.
mir zumindest bis dahin unbekannt und hatte mich auch etwas schockiert.
Die Berechnungen erfolgenden fiir das durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen eines Jahres.
Jedenfalls hat sich die Stadt seit der Teilfreigabe der B 31neu mit dem verédnderten Ver- Damit kénnen auch Berechnungen fir Prognosefalle durchgefiihrt werden, die ja aktuell noch gar nicht
kehrsaufkommen beschaftigt und aus den Auswertungen zur Verkehrszahlung ist klar er- gemessen werden kdonnten.
sichtlich, dass das Verkehrsaufkommen in der Sonnenbergstralie seither mehr als 30% zu-
genommen hat, trotz des noch bestehenden LKW-Fahrverbots auf der B31neu. Eine Kartierung der Sonnenbergstralle ist im Rahmen des nachsten Larmaktionsplans der Stufe 4 geplant,
Ich hatte damals in der Birgerinformationsveranstaltung prophezeit, dass die Masse der sofern nach der vollen Freigabe der B 31neu ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von
nun Uber die B31neu geleiteten Fahrzeuge eher Uber die Sonnenbergstrale als iber die mindestens 7.500 Kfz/24 h zu erwarten ist.
HochstraRe in Richtung Lindau fahren wiirden. Denn dies ist der kiirzere und aufgrund we-
niger Ampeln der schnellere Weg, wie jedes Navigationssystem anzeigen wird. Die stadt.
Messungen haben genau dies bestatigt, dass seit Wochen am Colsmannknoten die Weiter-
fahrt in Richtung Lindau von der SonnenbergstraRe/Waggershauser StralRe her einfacher
ist, spielt schon fast keine Rolle mehr.
Ebenso war klar, dass das LKW-Aufkommen nicht geringer werden wiirde als vor der Teil-
freigabe, da alle LKWs die aus Richtung Lindau nach Schnetzenhausen, Kluftern oder in
Schnetzenhausen Richtung Unterraderach/Markdorf méchten, die SonnenbergstraBe nut-
zen wiirden. Fir den umgekehrten Weg gilt dasselbe. Auch diese Vermutungen wurden
durch stadt. Messungen bestatigt und damit kommen wir vom Verkehrsaufkommen (mit all
seinen kritischen Sicherheitsaspekten) zu den damit verbundenen erhéhten Larmwerten.
IX.2 Sonnenberg- 02.12.2020 | Auch nach der Freigabe der vollen Freigabe der B 31neu kann die Lage, die Beschaffenheit | Eine Kartierung der Sonnenbergstralie ist im Rahmen des nachsten Larmaktionsplans der Stufe 4 geplant,
stralle und die Verkehrsfiihrung in der SonnenbergstralRe die Situation kritisch bleiben und dazu sofern nach der vollen Freigabe der B 31neu ein durchschnittliches tagliches Verkehrsaufkommen von

mochte ich hinsichtlich der aktuellen Larmaktionsplanung ein paar Anregungen geben.

Ich wiinsche mir und allen Anwohnern, dass unsere Stadtverantwortlichen hier endlich ein-
mal genau hinschauen, unsere Sorgen und N6te wahr- und ernstnehmen. Diese sind nicht
rein subjektiv, sondern objektiv liberprif- und nachweisbar. Kreisstrae hin oder her, dies
muss im Interesse der Stadtverantwortlichen liegen, hier deutliche Verbesserungen im
Sinne von Sicherheit und Gesundheit zu schaffen. Zumal der Aufwand dazu wirklich vertret-
bar wére.

Wohlwissend, dass die Sonnenbergstralie nicht als reines Wohngebiet, sondern als Misch-
gebiet deklariert ist, missen die Anwohner faktisch héhere Larmwerte akzeptieren. Wel-
chem unertraglichen Larm wir durch vorbeifahrende Fahrzeuge im Sekundentakt seit ca. 15
Jahren hier ausgesetzt sind (friiher war es deutlich ruhiger) wiirde keine Formel der Welt
richtig berechnen. Wiirden Sie diese Larmpegel messen, wiirden Sie wahrscheinlich erst
einmal Ihren Augen nicht trauen. Und ich rede hier nicht von Spitzenwerten sondern von
Durchschnittswerten, die man locker an einem einzigen Werktag hier ermitteln kdnnte.

mindestens 7.500 Kfz/24 h zu erwarten ist.
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IX.3

Sonnenberg-
stralle

02.12.2020

Vor Jahren hatte ich unserem Oberbirgermeister Andreas Brand einmal vorgeschlagen, das
Ortseingangsschild Waggershausen um Ortseingangsschild um ca. ca. 200 Meter in Rich-
tung Sparbruck zu versetzen. Da die Sonnenbergstralle eine Kreisstralie ist, war und ist es
mit den Zustandigkeiten immer schwierig, weil man unangenehme Herausforderungen so
leichter an andere Zustandige delegieren kann. Mit dem Ergebnis, dass Uiber all die Jahre
nichts passiert ist! Nun, warum also mein Vorschlag?

Beim Hofladen Mosbacher gemessene Geschwindigkeitsiiberschreitungen dirften sich im
Rahmen halten, weil aus Richtung Hotel Hellers24 (friiher Traube) die Fahrzeuge erst ein-
mal die ansteigende Sonnenbergstralle hinter sich lassen miissen, um dann an der Mess-
stelle gerade mal ca. 50 km/h schnell zu sein. Danach wird dann erst beschleunigt. Die seit
Wochen dort installierte Messeinheit mit Geschwindigkeitsanzeige wird sicherlich solche
Ergebnisse bestatigen. Dass die Fahrzeuge dann auf Hohe meiner Wohnung (Sonnenberg-
strale XX) und weiter wohl eher 70 km/h schnell sind, wurde nie gemessen.

Fahrzeuge, die aus Richtung Schnetzenhausen mit erlaubten 100 km/h das ca. 50 Meter
entfernte Ortsschild passieren, haben auf Hohe meiner Wohnung niemals eine Geschwin-
digkeit von 50 km/h, sondern eher 70 km/h oder mehr. Der damit verbundene Dauerldrm
ware leicht messtechnisch zu erfassen. Ich wiederhole an dieser Stelle gerne meine Einla-
dung an Sie bzw. Ihre Kollegen, sich mal zur Hauptverkehrszeit auf meinem Balkon nieder-
zulassen und sich einmal selbst einen personlichen Eindruck zu verschaffen. Vielleicht brin-
gen Sie auch ein professionelles Lirmmessgerat mit, allen Berechnungsgrundlagen zum
Trotz?

Die erhohte Gefahr gerade in diesem kritischen Kurvenabschnitt zwischen den Hausnum-
mern 46 bis 50 kann kein Messgerat erfassen. Dass es hier nicht schon mehrere Tote gege-
ben hat, grenzt wirklich an ein Wunder. Selbst das Begehen des Biirgersteigs ist hier nichts
fir schwache Nerven. Fahrradfahren wird zum Himmelfahrtskommando.

Warum werden Geschwindigkeitsmessungen also nicht vor meinem Haus oder vor dem
Nachbarhaus (gut versteckt in der Kurve) vorgenommen? Weil es wohl gesetzlich festgelegt
ist, dass man nach einem Ortseingangsschild friihestens in 150 Metern Entfernung ein Blitz-
gerat aufstellen darf. Dies ware dann beim Hofladen Mosbacher, wo jeder Fahrer aus Rich-
tung Schnetzenhausen genigend Zeit hat abzubremsen, auch wenn er bei mir mit 70 km/h
vorbei dist. Zumal ein dort stehender Blitzer quasi auf dem Prasentierteller steht und
rechtzeitig erkannt wird.

Die VerstoRquoten in der Sonnenbergstrale (bei Nr.40 zw. 3,6 %-6,3% Uber 50 km/h) sind nicht auffallig
(hoch). Allerdings ist hier ein relativ hohes Verkehrsaufkommen zu verzeichnen

Eine Messstelle flr Geschwindigkeitskontrollen muss bestimmte Kriterien erfiillen. 50 Meter Entfernung
zum Ortsschild ist zu nah fir Geschwindigkeitskontrollen. Hier kann keine Geschwindigkeitsmessung
durchgefiihrt werden, vor allem nicht, wenn die Anzahl der Verst6Re so wenig auffallig wie in der
Sonnenbergstralie sind. Ansonsten wird auf die Stellungnahme unter IX.1 verwiesen.

IX.4

Sonnenberg-
stralle

02.12.2020

Eine Verlagerung des Ortseingangsschilds Waggershausen um ca. 200 Meter in Richtung
Sparbruck wiirde die Installation eines stationaren Blitzers in der Kurve erlauben. Wir hat-
ten mit einem Schlag viele Probleme dauerhaft gelost und somit einen Grof3teil des damit
verbundenen Larms.

Ohne zu wissen/zu entscheiden, ob an dieser Stelle ilberhaupt ein Blitzer angebracht werden soll und
kann, folgende Rickmeldung zur Versetzung der Ortstafel:

Die VWV-StVO zu den Zeichen 310 und 311 sieht folgende Voraussetzungen fiir den Standort von Ortsta-
feln vor:

Die Zeichen sind ohne Riicksicht auf Gemeindegrenze und Strallenbaulast in der Regel dort anzuordnen,
wo ungeachtet einzelner unbebauter Grundstiicke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden
Seiten der Stralle fiir den ortseinwarts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt
vor, wenn die anliegenden Grundstiicke von der Stralle erschlossen werden. Das Ortseingangsschild nach
Waggershausen kann nach den gesetzlichen Vorgaben nicht versetzt werden. Die geforderte
geschlossene Bebauung ist hier nicht gegeben.

FRIEDRICHSHAFEN
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X. Weiherstralle 03.12.2020 | In der Weiherstralde in Ailingen ist bereits Tempo 30. Es halt sich aber niemand daran. Die Uberpriifung der WeiherstraRe durch Seitenradarkontrollen ist eingeplant.
Selbst die Linienbusse halten sich hier nicht an Tempo 30. Da die StraBeneinmiindungen
hier untibersichtlich sind wird viel zu schnell gefahren. Auch die Linienbusse wiirden viel zu | Unter Bericksichtigung, dass der befahrene Abschnitt der Bussen ca. 150 m betragt und dass diese Lini-
schnell fahren. (Telefonanruf) enbusse eine Motorisierung fir die Euro Norm 6 (tragere Beschleunigung um Treibhausgase AusstoR zu
verringern) aufweisen, ist es kaum moglich bei Kurzstrecken weit Giber 30 Km/h zu kommen. (sogar mit
Kick-down Beschleunigung). Die Busse kénnen erst ca. 10 bis 20 m nach der Eimiindung beschleunigt wer-
den, dann er ca. 40 bis 50 m um die 30 Km/h erreichen zu kénnen. Vor der nachsten Einmindung muss er
schon wieder abbremsen, um dort abbiegen zu kdnnen

Die Uberschreitung von 30 km/h kann in Einzelfillen vorkommen, ist aber sicher nicht die Regel.

XI. Ravensburger 05.12.2020 | Nach Einsicht in ihre Unterlagen musste ich feststellen, dass gemald Pkt. 3.3 Planfall 1 eine Es ist richtig, dass die Ravensburger StraRe mit 11.000 Kfz/24h ein héheres Verkehrsaufkommen als die
StralBe mogliche Geschwindigkeitsbegrenzung auf die PaulinenstralRe begrenzt ist. Die fortfiih- Paulinenstralie hat. Allerdings ist die Ravensburger Stralie teilweise nur einseitig bebaut bzw. viele
rende Ravensburger StraRe wurde nicht berlicksichtigt, obwohl diese logischerweise starker | vorhandenen Wohngebaude haben einen gréReren Abstand zum Strallenrand. Deshalb sind die
frequentiert ist. Gibt es dafiir irgendwelche Griinde? Betroffenheiten iber den MaRnahmenwerten geringer als in der Paulinenstrale. Von Uberschreitungen

der MaBnahmenwerte sind tags und nachts jeweils nur 2 Gebaude (gegeniiber 12 Gebauden nachts in der
PaulinenstralRe) betroffen.

Fir eine Verlangerung der Geschwindigkeitsbeschrankung miisste auerdem gepriift werden, ob sich dar-
aus negative Auswirkungen auf die Umlaufzeiten im 6ffentlichen Verkehr ergeben wirden.

XIl.1 Hymmoweg/ 11.12.2020 | Wir sind zwar keine direkten Anwohner der Bodenseestralle, wohnen jedoch in oberen Zur Kontrolle von einzelnen Rasern wurde bereits bei der der Stellungnahme zur GerhardstralRe in Punkt I.
Bodenseestralle Hymmoweg und somit in zweiter Reihe. Dennoch sind wir der Bodenseestralle aber direkt | der Sachverhalt beschrieben.
ausgesetzt. Die geplante MaRnahme mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
wird meines Erachtens nach keinen nachhaltigen Erfolg bringen. Begriindung: Der normal Ansonsten ist gerade dort in der Bodenseestralle 78 eine Messstelle vorhanden, bei der regelmaRig
flieBende Verkehr im Rahmen der bislang erlaubten 50 km/h stellt in keiner Weise eine Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt werden.

ernsthafte Larmbeldstigung dar. Dies trifft auf geschatzte 99% der Fahrzeuge zu.
Die Verstol3zahlen und VerstoRquoten sind hier sehr iberschaubar. Verstofquoten meistens unter 1 %

Leider gibt es regelmaRig einige wenige Unvernlinftige, die die freie Strecke nachts dazu und die Anzahl der VerstoRRe pro Messung betrdagt meistens ca. 30 Verstolie.
nutzen, ihre Motoren in den Drehzahlbegrenzer zu bringen und mit Geschwindigkeiten von
> 100km/h (geschatzt) unterwegs sind. Ebenfalls beliebt ist das Einbiegen von der Bunk- Wie der Biirger ganz richtig bemerkt hat, sind es die einzelnen seltenen Raser, die hier stérend sind. Wie

hofener Stralle in die Bodenseestralle mit quietschenden Reifen und maximaler Beschleuni- | bereits erwdhnt ware das nur durch die Polizei mit Videolberwachungsfahrzeugen zu kontrollieren.
gung in beide Richtungen. Diese wenigen aber massiven Geschwindigkeits-lbertretungen
stellen eine erhebliche Stérung der Nachtruhe dar und bringen die Anwohner um den
Schlaf.

Eine generelle weitere Tempobeschrankung auf 30 km/h wird die wenigen Wahnsinnigen
keinesfalls von ihrer Fahrweise abhalten. Wer mit 100km/h und maximaler Drehzahl in ge-
schlossenen Ortschaften unterwegs ist, wird dies auch bei einer weiteren Tempobeschran-
kung tun.

Somit wird wieder die absolute Mehrheit der verniinftigen Autofahrer durch Tempo 30
massiv eingeschrankt, weil einige wenige riicksichtslos und kriminell unterwegs sind. Es ist
zwar das Einfachste und auch Kostengtinstigste, einige Schilder aufzustellen, behebt aber
nicht das tatsachliche Problem.
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XIl.2 Hymmoweg 11.12.2020 | Ich wiirde mir in der Stadt Friedrichshafen eine effizientere und intelligentere Umsetzung »Aspekte der neuartigen Mobilitdt werden im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) genannt. Der VEP beinhal-
des Larmaktionsplan wiinschen, als pauschal Tempo 30-Schilder aufzustellen. Dies scheint | tet u.a. das Ziel, den Modal-Split zugunsten des Umweltverbundes zu verbessern. Der Modal-Split ist die
reine Klientel-Politik fiir einige wenige zu sein, die sich iiber Zeitung, soziale Netzwerke und | die Anzahl der Fahrten im Umweltverbund (OPNV, Radverkehr, FuRgangerverkehr) im Verhaltnis zum mo-
Internetplattformen lautstark Gehor verschaffen. Auch wenn die oben genannten Punkte torisierten Individualverkehr (Pkw, Motorrader). Damit ergibt sich eine Reduzierung des Kfz-Verkehrs und
zu héheren Kosten fiihren, ware das ein echter Mehrwert fiir die Blrger: Reduzierung von | somit auch eine Larmreduzierung.

Larm, bei gleichbleibender Geschwindigkeit, kombiniert mit zielgerichteten Kontrollen und
in Ausnahmesituationen bzw. dort wo n6tig und moglich ggf. MaBnahmen durch Larm- Der Einsatz von Elektrobussen, deren Motoren deutlich leiser als Dieselmotoren sind, fiihrt bei geringen
schutzwande oder entsprechende Bepflanzung. Geschwindigkeiten ebenfalls zu einer Larmreduzierung. Mit automatisiert fahrenden Minibussen (z.B. wie
im Projekt RABus vorgesehen) ist es vorstellbar, dass langfristig OV-Fahrten bedarfsorientiert durchge-
Wirde mich also freuen, wenn diese zukunftsgerichteten MaRRnahmen ebenfalls in die Dis- | fliihrt werden kdnnen und letztendlich die Anzahl der Fahrten mit den jetzigen Linienbussen reduziert
kussion und Planung einflieRen. Auch in der aktuellen Diskussion um neuartige Mobilitat wird.”

werden wir noch viele Jahrzehnte lang ein leistungsfahiges aber auch birgervertragliches
StraRenkonzept benétigen, das den taglichen Verkehr gut verkraftet und dem Autofahrer
ein akzeptables Fortbewegen garantiert.

XIL1 Ravensburger 14.12.2020 | In den Larmkarten finde ich keine Werte zur B31 im Bereich der PaulinenstraRe und vorbei | Flr die B31 (Lowentalviadukt) an der Kitzenwiese ist gegeniiber dem LAP2 keine relevante Larmzunahme
StralBe an Kitzenwiese/Friedrichshafen Ost. Ist die B31 nicht Bestandteil der Planungen? festgestellt worden und deshalb keine Neukartierung durch die Stadt Friedrichshafen erfolgt

Warum ich frage: Der Larm der B31 ist bis weit ins Wohngebiet Friedrichshafen Ost stark zu | Sofern die giiltigen Larmrichtwerte fiir die Lairmsanierung von StralRen nicht iberschritten sind, wird der
horen. Je nach Windrichtung ist dies vor allem nachts eine starke Belastung. Dabei verwun- | Straleneigentliimer RP Tiibingen keinen larmmindernden Belag einbauen oder keine Larmschutzwand auf
dert mich, dass in Richtung Kitzenwiese Larmschutzwande installiert sind, in die andere der Westseite des Viadukts errichten. (siehe auch XIV.8)

Richtung Friedrichshafen Ost allerdings nicht.

XII.2 Ravensburger 14.12.2020 | Wir — die Anwohner der Ravensburger StraRe — kénnen nicht nachvollziehen, wieso diese Es ist richtig, dass die Ravensburger StraRe mit 11.000 Kfz/24h ein héheres Verkehrsaufkommen als die
StralBe Geschwindigkeitsbegrenzung nur fiir die PaulinenstraRe gelten soll, nicht aber fiir die wei- Paulinenstralie hat. Allerdings ist die Ravensburger StralSe teilweise nur einseitig bebaut und viele
terflihrende Ravensburger Stralle vorhandenen Wohngebdude haben einen gréReren Abstand zum Straflenrand. Deshalb sind die

Betroffenheiten (iber den MaRnahmenwerten geringer als in der PaulinenstralRe. Von Uberschreitungen
der MaBnahmenwerte sind tags und nachts jeweils nur 2 Gebaude (gegeniiber 12 Gebauden nachts in der
PaulinenstralRe) betroffen.

XIV.1 Aistegstrale 21.12.2020 | Storender Fluglarm: Der Fluglarm des Bodensee-Airports ist nicht Bestandteil dieses Larmaktionsplans. Die luftrechtliche Ge-
1. Platzrundenfliegende Sportfliegern, die in geringen Hohen (80 — 150 m lber Grund) di- | nehmigung des Flughafens Friedrichshafen enthalt einen Mechanismus, um die Fluglarmbelastung fiir die
rekt Gber unsere Hauser fliegen, oft bis zu 20 Runden im Abstand weniger Minuten Anwohner zu begrenzen: Der Flughafen darf nur in dem Umfang betrieben werden, dass durch den Flug-

betrieb fir die sechs verkehrsreichsten Monate an keinem der in der Anlage zur luftrechtlichen Genehmi-
gung festgelegten Immissionsorte ein daquivalenter Dauerschallpegel fir den Tagzeitraum (06:00 — 22:00
Uhr Ortszeit) von 62,0 dB(A) und fiir den Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr Ortszeit) von 58,3 dB(A) tber-
schritten wird.

Die Flugbewegungen am Flughafen Friedrichshafen fiihren nicht zur Uberschreitung dieser Lirmgrenz-

werte.
XIV.2 Aistegstrale 21.12.2020 | 2. Startende und landende Passagiermaschinen aller Gewichts- und Larmklassen im Ab- Der Fluglarm des Bodensee-Airports ist nicht Bestandteil dieses Larmaktionsplans.
stand von 300 — 500 m Luftlinie auf dem Start- und Lande-Leitstrahl.
XIV.3 Aistegstralle 21.12.2020 | 3. Larm (tiefes Brummen) startender und landender Zeppeline, oft in tiefen Landeanflu- Das tiefe Brummen startender und landender Zeppeline ist ein kurzzeitiges Larmpegelereignis, das nicht

gen aus allen Himmelsrichtungen. zur Uberschreitung der Lirmgrenzwerte fiihrt.
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XIV.4 Aistegstralle 21.12.2020 | Als privat betriebene Messstation darf eine Nutzung der Larmwerte durch Behdrden und Der LAP der Stufe 2 beschrankt sich ausschliefilich auf die Betrachtung von Straflenlarm durch wenige
Weitergabe an Dritte ausschlieRlich nach Riicksprache mit mir als Betreiber stattfinden. Die | HauptverkehrsstralRen.
reinen Uberflug-Statistiken diirfen zu keiner Zeit isoliert betrachtet werden, da sie fiir Fried-
richshafen nicht aussagekraftig gefiltert werden kénnen. Erste Ansatze fiir eine Gesamtlarmbetrachtung mit Summenpegels nach dem Substitutionsverfahren
werden in der VDI 3722-2 beschrieben, bisher jedoch in der Praxis selten angewendet.
Zur Interpretation der Werte: Aussagekraftig sind nur die Statistiken zum Gesamtlarm. Fir
Vergleich reprasentativer Jahres-Werte, z. B. den Wert fir L(den) Gesamtlarm (0 — 24 Uhr), | Flr den LAP der Stufe 3 fehlen Aussagen zu den nicht kartierten StralRen, zum Schienen- und zum
ergeben sich fiir den Jahresdurchschnitt als Dauerschallpegel: Fluglarm. Eine Gesamtlarmbetrachtung ist somit innerhalb diese Larmaktionsplans nicht moéglich.
—2017:66,9 dB(A) —2018: 66,1 dB(A) —2019:66,8 dB(A) —2020: 66,0 dB(A) Beim Flugldrm ist bis auf eine Ausnahme bei Uberschreitung von Dauerschallpegeln maRgebend, ob
bauliche und verkehrsrechtliche LarmminderungsmalRnahmen zu ergreifen sind.
Der Dauerschallpegel hat sich im Lockdown-Jahr kaum gesenkt hat und bewegt sich noch in
einem gesundheitsgefdhrlichen Bereich oberhalb 62 dB(A) bewegt, obwohl ich eine enorme | Die von der Messstation gemessenen Fluglarmwerte liegen unter den durch die Betriebsgenehmigung
Larmentlastung empfinde. Meine Larmwerte wiirden daher nur dann effektiv in einen nor- | zugelassen Larmwerten von 62 dB(A) am Tag und unter den 58,3 dB(A) in der Nacht.
malen und ertraglichen Bereich sinken, wenn mindestens 4 von 5 Larmquellen komplett
ausgeschaltet wiirden und die verbleibende Larmquelle durch gesetzliche MaBnahmen ein-
geschrankt wiirde.
XIV.5 Aistegstralle 21.12.2020 | Larm der umliegenden StraBen, besonders vom B-31-Léwentalviadukt (siehe Kapitel Lowen- | Falls Lirm aus groBerer Entfernung wahrgenommen wird, muss dieser noch nicht belastigend oder
talviadukt auf Seite 3) her, aber auch Larm von der FlugplatzstraRe ist deutlich in der Aisteg- | gesundheitskritisch sein.
straBe nordlich der Bahnlinie wahrzunehmen.
Die genannten StralRenabschnitte FlugplatzstralRe und B 31 wurden im LAP Stufe 3 nicht untersucht.
Deshalb kann zu den Pegeln im Bereich der AistegstralRe keine Aussage gemacht werden.
Im LAP der Stufe 2 wurden in der stidlichen AistegstraBe (zwischen FlugplatzstralRe und Bahnlinie) keine
hohen Betroffenheiten Giber den MaRnahmenwerte 70/60 dB(A) Tag/Nacht durch
StraBenlarmimmissionen ermittelt
XIV.6 Aistegstralle 21.12.2020 | Besonders unverstandlich ist flir mich, dass tiber den Lowentalviadukt noch immer eine Die B 31 wurde im LAP der Stufe 2 nicht kartiert, weil die B 31 gegenliber dem LAP 2 keine
Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h gilt, obwohl bereits ab 50 km/h das Reifengerdusch Pegelzunahmen von mindestens 1 dB(A) aufweist.
hoher ist als das Motorgerausch. Hier muss die Hochstgeschwindigkeit um mindestens 10 —
30 km/h abgesenkt werden, sonst sind Beschrankungen auf 30 km/h im Umfeld des Viaduk- | Im LAP der Stufe 2 wurden keine hohen Betroffenheiten tber den MaRnahmenwerten 70/60 dB(A)
tes (It. Unterlagen LAP z. B. Paulinen-/Ravensburger Str.) nicht logisch und effektiv, denn Tag/Nacht durch StraBenlarmimmissionen ermittelt.
die dadurch erzielte Larmminderung wird von den Auswirkungen des Léwentalviaduktes
wieder zunichtegemacht. Die Geschwindigkeit auf dem Léwentalviadukt darf von der Ab-
senkung der Hochstgeschwindigkeit im Umfeld nicht ausgenommen werden.
XIV.7 Aistegstrale 21.12.2020 | Larmschutzwande gehoéren grundsatzlich beidseitig an alle freien Trassen, insbesondere an | Die Larmschutzwand des B 31 Léwentalviadukts befindet sich in der Unterhaltungspflicht des RP

Briickentrassen, denn schutzwiirdig sollten nicht nur beim Bau temporar existierende
Wohnbebauungen sein, sondern alle mit Hérorganen ausgestatteten Lebewesen, fiir die
Larm innerhalb der Evolutionsentwicklung eine Warnung bedeutete.

Tubingens. Sofern die glltigen Larmrichtwerte fiir die Lairmsanierung von Stral3en nicht tGberschritten
sind, wird der StralReneigentiimer keinen larmmindernden Belag einbauen oder eine zusatzliche
Larmschutzwand auf der westlichen Briickenseite errichten. (siehe auch nachsten Zeilenblock)
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XIV.8 Aistegstralle 21.12.2020 | Derzeitige Larm-Auslosewerte flir den Bau von Schallschutzwanden sind noch deutlich zu Sofern die giiltigen Larmrichtwerte fur die Lirmsanierung von StraRen 66 dB(A)/56 dB(A) Tag/Nacht fir
hoch und in dem Moment auch nicht mehr aussagekraftig, wo gleichzeitig mehrere Larm- Mischgebiete nicht iberschritten sind, wird der StraReneigentiimer RP Tibingen keinen larmmindernden
quellen auf das Umfeld einwirken. StraBenbelag einbauen oder eine Larmschutzwand errichten. In dem Mischgebiet zwischen der Bahnlinie

FN- RV wurden die genannten Larmsanierungswerte im LAP der Stufe 2 unterschritten. Fiir den LAP Stufe
In Fallen von Mehrfachbelastungen muss es - wo immer es bautechnisch moglich ist —auch | 3 liegen keine aktuelleren Werte vor.

geboten sein, Lirmschutzwande zu bauen, nicht nur, um die Larmquelle selbst zu mindern,
sondern auch den Gesamtlarm dadurch zu mindern, dass wenigstens eine Larmquelle ge- Sofern die gliltigen Larmrichtwerte fir die Larmsanierung von StraBen nicht Gberschritten sind, wird auch
mindert wird, auch wenn diese selbst keine Auslésewerte erreicht. der Schieneneigentliimer keinen larmmindernden Einrichtungen an der Schiene einbauen oder eine
Larmschutzwand errichten. Die Zustandigkeit flir Lairmaktionsplane Schienenverkehr liegt beim
Eisenbahnbundesamt.

Die Uberlagerung des StraBen- und Schienenldrms wurde in Baden-Wiirttemberg bisher nur in einem
Modellprojekt im Jahr 2014 betrachtet. Im Ergebnis wurde eine Sanierungsvereinbarung unterzeichnet.
Leider gibt es noch keine gesetzlichen Regelungen. Das Ministerium fir Verkehr Baden-Wiirttemberg hat
dazu bisher nur ein ,Modellgesetz” als ersten Vorschlag fir eine kiinftige Vorgehensweise erarbeitet.

XIV.9 Aistegstralle 21.12.2020 | Bitte erwirken Sie also endlich eine Ausnahmegenehmigung zum Bau einer Larmschutz- In dem Mischgebiet zwischen der Bahnlinie FN- RV werden im LAP der Stufe 2 die genannten
wand auf der Westseite des Lowentalviaduktes, aber nicht nur auf der Briicke selbst, son- Larmsanierungswerte StraRe unterschritten und somit besteht keine Veranlassung eine Larmschutzwand
dern auch bis zum Ansatz der Auf- und Abfahrten. auf der westlichen Seite des Lowentalviadukts zu errichten. Ausnahmegenehmigungen sind nach Kenntnis

der Stadtverwaltung fir Larmschutzbauten nicht méglich. Die oben unter XIV.8 genannten
Larmsanierungswerte StralRe sind erst im August 2020 auf diese Grenzwerte gesenkt worden. Insofern ist
es nicht zu erwarten, dass es eine Ausnahmeregelung bei noch geringeren Lirmwerten gibt.

XIV.10 Aistegstralle 21.12.2020 | Larmbelastigungen durch die Bahnlinie Friedrichshafen-Ravensburg Sofern die gliltigen Larmrichtwerte fir die Larmsanierung von Schienenwegen nicht tiberschritten sind,
wird der Bahntrassen-Eigentiimer keinen larmmindernden MaBBnahmen einbauen oder eine
Larmschutzwand errichten.




