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Stellung- Stellung-
nahme nahme Stellungnahmen Bewertung der Stadtverwaltung
Nr. vom
1.1 RP Tlbin- 21.09.2020 | Da es keine festgelegten Larmgrenzwerte fir verkehrsrechtliche MaRnahmen gibt, kénnen | Der Gemeinderat beschloss in der Stufe 2 am 10.07.2014 verkehrsrechtliche MalRnahmen bei
gen nach der Rechtsprechung der Grenzwerte aus der 16. BImSchV, der Verkehrslarmschutz- Uberschreitungen der MaRnahmenwerte 70 dB(A) Tag und 60 dB(A) Nacht.
verordnung flr die StralRenplanung, als Orientierungswerte angesehen werden. Liegen die
Larmpegel Uber diesen Grenzwerten, ist eine Ermessensentscheidung erforderlich. In Stufe 3 wird nur ein reduziertes Streckennetz untersucht, u.a. aufgrund fehlender aktueller
Verkehrsmengen und weil sich die verkehrliche Situation nach der Verkehrsfreigabe B 31neu in Kiirze auf
Es verdichtet sich eine Pflicht zum Einschreiten ab 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts. | zahlreichen StraRenabschnitten dndern wird.
Bei der Ermessensausiibung ist ab 65 dB(A) tags und/oder 55dB(A) nachts zu beriicksichti-
gen, dass diese Werte im gesundheitskritischen Bereich liegen. In Kenntnis, dass verkehrsrechtliche MalRnahmen nach dem Urteil des VGH Mannheim vom 17.07.2018
bereits bei reduzierten Larmwerten moglich sind, aktualisierte der Gemeinderat den Beschluss von 2014
Uberschreitungen von 65 dB(A) Tags sind auch im gesundheitskritischen Bereich und wer- nicht. Weil in Stufe 3 nur ein reduziertes Streckennetz betrachtet wird, ware eine Abwagung auf
den ab Larmniveau 2 nicht bericksichtigt. Grundlage der abgesenkter Larmwerte im LAP Stufe 3 nicht fir alle in Stufe 2 untersuchten Strecken
moglich.
(Der Kooperationserlass vom 29.10.2018 ist als Anleitung zur Ermessensausilibung anzuse-
hen.) Diese Vorgehensweise haben der Gemeinderat und die Ortschaftsrate Ailingen und Kluften mehrheitlich
beflirwortet.
Die qualitative Abwagung dieser Vorgehensweise wurde im Erlduterungsbericht erganzt.
1.2 RP Tibin- 21.09.2020 | Es ist nicht nachvollziehbar, warum die Larmpegel, die die Tageszeit erfassen (LrT) aus- Wie bereits beim LAP der Stufe 2 sind auch im LAP Stufe 3 die Betroffenheiten tber 55 dB(A) in der Nacht
gen schlieBlich beim Larmniveau 1 beriicksichtigt werden. Uberschreitungen von 65 dB(A) tags- | (1612 Betroffene iiber 55 dB(A)) hdher als die Betroffenheiten iiber 65 dB(A) am Tag (1133 Betroffene
Uber, die auch noch im gesundheitskritischen Bereich liegen, werden bei keiner der weite- | liber 65 dB(A)).
ren Stufen des Larmniveaus berticksichtigt. Im LAP der Stufe 2 bezog sich deshalb die Einordnung der Lairmschwerpunkte in Lairmstufen in den Stufen
2 bis 4 nur auf die hoheren Betroffenheiten im Nachtzeitraum. Diese Vorgehensweise wurde in Stufe 3
Ubernommen.
Auf Anregung des Regierungsprasidiums Tlbingen wurde der Erlduterungsbericht erganzt, so dass auch
die etwas niedrigeren Betroffenheiten am Tag explizit genannt werden.
1.3 RP Tibin- 21.09.2020 | Anwohner haben einen Rechtsanspruch auf korrekte Ausiibung des Ermessens bei Uber- Die Kartierung aller HauptverkehrsstralRen und Abwagung moglicher MaBnahmen bei Betroffenheiten
gen schreiten der Vorsorgewerte der 16. BImSchV, mindestens aber bei Lirmpegeln iber den Uber den Vorsorgewerten und den gesundheitskritischen Werten soll nach der Verkehrsfreigabe
gesundheitskritischen Werten. baldmdglichst im Larmaktionsplan Stufe 4 erfolgen.
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Stellung- Stellung-

nahme nahme Stellungnahmen Bewertung der Stadtverwaltung
Nr. vom

1.4 RP Tlbin- 21.09.2020 | Je nach Zeitpunkt des Beschlusses zur Fortschreibung des LAP3 ware zu priifen, ob bis dahin | Auf eine Geschwindigkeitsbeschrankung am Tag wird u.a. aus Griinden der Gleichbehandlung mit
gen bei nichtlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen bei >70 dB(A) tags bei vielen Betroffenen | anderen Strecken verzichtet und weil mit den bestehenden 50 km/h eine etwas héhere Kapazitat
Geschwindigkeitsbeschrankungen am Tage erforderlich waren. erwartet wird.

Derzeit ist die B 31neu bis zur Gesamtfreigabe 2021 teilweise fiir den Fahrzeugverkehr geéffnet. Dies be-
deutet konkret, dass aktuell nur Fahrzeuge < 3,5 Tonnen die B 31neu befahren diirfen. Der LKW-Verkehr
befahrt nach wie vor und bis zur Gesamtfreigabe die B 31alt, also auch die Meersburger StraRe/Zeppelin-
stralle. Dieses LKW-Fahrverbot auf der B 31neu wurde zum einen erlassen, um Anwohner in den Zufahrts-
strecken zur teilweise freigegebenen B 31neu von LKW-Verkehr zu entlasten und die Verkehrssicherheit
durch niedrigeres Schwerverkehrsaufkommen zu erhéhen. Zum anderen kann durch den Wegfall abbie-
gender LKW an verschiedenen anderen Kreuzungen im Stadtgebiet die Leistungsfahigkeit ebendieser bei-
behalten werden. Dadurch wird die Leichtigkeit des Verkehrs verbessert und auch die Teilfreigabe wurde
dadurch erst moglich gemacht.

AuBerdem konnte mit der Teilfreigabe der B 31neu fir die OD Fischbach bereits eine geringfligige
Verkehrsentlastung ermoglicht werden, die in den Larmkarten noch nicht bericksichtigt wurde.

Ein stadtebauliches Konzept fir den Zeitraum nach der Verkehrsentlastung durch die B 31neu ist in
Bearbeitung.

1.5 RP Tilbin- 21.09.2020 | Es fehlen Ausfiihrungen dazu, inwieweit sich die Freigabe der Gesamtstrecke der B 31neu Nach der Verkehrsfreigabe der B 31neu wird das Verkehrsaufkommen in der Paulinenstralie

gen auf die PaulinenstralRe auswirken wird. Sofern dann 55 dB(A) nachts nicht mehr Giberschrit- | voraussichtlich um rd. 1.000 und 1.500 Kfz/24h (bei einem DTVw von 9.000 bis 12.800 Kfz/24h)

ten werden, kommt dort eine nichtliche Geschwindigkeitsbeschrankung dann nicht mehr in | abnehmen. Es wird erwartet, dass sich die Pegel nur um rd. 1 bis 2 dB(A) verringern. Die Uberschreitung
Betracht. des nachtlichen MalRnahmenwertes von 60 dB(A) wird sich mindestens reduzieren, die nachtlichen
Auslésewerte von 55 dB(A) werden jedoch weiterhin tGberschritten.

1.6 RP Tlbin- 21.09.2020 | Weiter fehlen bei der Abwagung der vorgesehenen Geschwindigkeitsbeschrankungen der Die Auswirkungen der nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen werden in Tabelle 17 (Anlage 1) und
gen Bodensee und in der PaulinenstraRe Ausfiihrungen zur Auswirkung auf den OPNV und den | im Text beschrieben.

FuR- und Radverkehr (Anmerkung fiir die Nacht vorhanden, nur nicht fiir den Tageszeit-
raum). Im Bericht ergdanzt wurde u.a.:

Der Verzicht auf eine ganztagige Geschwindigkeitsbeschrankung aus Griinden der Gleichbehandlung wird
gewahlt, obwohl durch Tempo 30 tagsiiber keine nachteiligen Wirkungen auf den OPNV zu erwarten sind.
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Stellung- Stellung-
nahme nahme Stellungnahmen Bewertung der Stadtverwaltung
Nr. vom
1.7 RP Tlbin- 21.09.2020 | Es ist fur die Gesamtfreigabe der B 31neu zu kldren, wie sich diese auf die bereits larmbe- Bei Beschluss des LAP3 wird noch keine volle Freigabe der B 31neu vorliegen.
gen dingt auf 30 km/h beschrankten Strecken auswirkt. Soweit die Auslosewerte dann nicht
mehr Uberschritten werden, waren die Geschwindigkeitsbeschrankungen mit 30/km dann | Verkehrsprognosen fir die B 31alt Meersburger StraRe und ZeppelinstraRe lassen erwarten, dass die
aufzuheben. Larmschwellenwerte fiir Tempo 30 nur noch teilweise erreicht werden. Tempo30 ganztags soll deshalb
mit einem stadtebaulichen Konzept begriindet werden.
Ein weiteres stadtebauliches Konzept ist fiir die FriedrichstraRBe in Bearbeitung.
Durch die volle Freigabe der B 31neu wird sich das Verkehrsaufkommen in der Bodenseestrale kaum
andern.
In der PaulinenstralRe wird sich das Verkehrsaufkommen bei voller Freigabe der B 31neu, um ca. 1.500
Kfz/24 h Fahrzeuge reduzieren. Die erwartete Larmabnahme durfte 1 bis 2 dB(A) betragen.
Betroffenheiten Gber den Auslésewerten werden weiterhin auftreten.
1.1 LRA Boden- | 21.09.2020 | Aus Sicht der unteren Immissionsschutzbehorde bestehen gegen eine umfangreiche Kartie- | Die Bindungswirkung des § 47 d Abs.6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs.6 BImSchG bezieht sich nur auf die
seekreis rung des Verkehrsaufkommens, auch der nachgeordneten StralRen und einer darauf basie- | StraRen, fiir die nach § 47 d Abs. 1 Nr.1 BImSchG Larmaktionspldane aufzustellen sind. Dies sind nur die
renden Larmimmissionsberechnung erst nach der Verkehrsiibergabe der Umfahrung von HauptverkehrsstraRen mit einem DTV iber 8.200 Kfz/Tag. HauptverkehrsstraReni. S. d. § 47 d Abs.1
Friedrichshafen, B31neu, keine Bedenken. Anregungen oder Bedenken zu den geplanten BImSchG sind nach § 47 b Nr.3 BImSchG nur Bundes- und LandesstraRen (und grenziiberschreitende
MalRnahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms (z. B. Teilfreigabe der B31neu und Ge- StraRRen in Friedrichshafen nicht relevant).
schwindigkeitsbeschrankung nachts auf 30km/h auf einigen StraBen mit méglichen Ver-
kehrsverlagerungen) bestehen nicht.
1.2 LRA Boden- | 21.09.2020 | Bei den zu erwartenden verkehrsrechtlichen MalRnahmen B 30 Paulinenstralle und L 328a Keine negative Stellungnahme, daher keine Begriindung erforderlich.
seekreis Bodenseestralle sind die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO aus Larm-
schutzgriinden mit VZ 274-30 zwischen 22-06 Uhr nachgewiesen.
1.1 IHK Wein- | 25.09.2020 | Hinsichtlich unserer grundsatzlichen Anmerkungen verweisen wir auf unsere Stellungnah- Nicht erst ab 50 hoch larmbelasteten Personen sind Verkehrsbeschrankungen moglich.
garten men vom 16. Januar 2009 sowie 31. Januar 2011. Daran anknipfend weisen wir bei dem Verkehrsbeschrankungen sind ab zweistelligen Betroffenenzahlen méglich, wenn diese (iber mehrere
vorliegenden Larmaktionsplan darauf hin, dass aus unserer Sicht die Zahl der Betroffenen Gebaude verteilt sind. Einzig wegen einem einzigen Wohngebadude mit vielen Betroffenen ware es nicht
an den sogenannten Larmschwerpunkten an der Bodenseestralie (L 328b) sowie Paulinen- | zielfiihrend eine Geschwindigkeitsbeschrankung anzuordnen und deswegen den Verkehrsfluss zu
stralle (B 30) so gering ist, dass wir keinen Handlungsbedarf fiir Verkehrs-beschrankungen beeintrachtigen.
bzw. Geschwindigkeitsbegrenzungen sehen. Die Zahl der Betroffenen liegt deutlich unter 50
Personen.
1.2 IHK Wein- | 25.09.2020 | Nach Anhang VI der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG soll die Zahl der betroffenen Diese Aussage trifft nicht zu. Bei weniger als 50 stark larmbetroffenen Personen im gesamten
garten Menschen auf die nachste Hunderterstelle gerundet werden. Fiir weniger als 50 Personen Geltungsbereich ist kein Larmaktionsplan zu erstellen. Dies heilSt nicht, dass bei weniger als 50

musste demnach die Angabe ,,0” erfolgen. Ziel der Lirmminderungsplanung ist es nicht, we-
gen einzelner sehr lokal begrenzter Problembereiche generelle Mallnahmen zu ergreifen,
von denen grofde Nutzergruppen nachteilig oder einschrankend betroffen werden.

Betroffenen an einer stark larmbelasteten StraRen keine MaBnahmen zu ergreifen sind, die grolRe
Nutzergruppen benachteiligen kénnen. Da es in Friedrichshafen insgesamt deutlich mehr als 50 hoch
larmbelastete Anwohner gibt, ist ein Larmaktionsplan zu erstellen.

L —

FRIEDRICHSHAFEN
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Stellung- Stellung-
nahme nahme Stellungnahmen Bewertung der Stadtverwaltung
Nr. vom
.3 IHK Wein- | 25.09.2020 | Zudem liegen die Lirmminderungswirkungen der angedachten Tempolimits unter 3 dB(A) Der Kooperationserlass vom 28.10.2018 erldutert, dass als Ergebnis einer Abwagung auch MaRnahmen
garten und damit unter der wahrnehmbaren Schwelle. Wir betonen nochmals, dass MaBnahmen, | mit einer geringeren Lirmminderung als 3 dB(A) zu akzeptieren sind.
deren Minderungswirkung weniger als 3 dB(A) betragen, unseres Erachtens nicht rechtsre-
levant sind (vgl. unsere Stellungnahme vom 16.01.2009). Sollten solche MaRnahmen den-
noch in Erwagung gezogen werden, gelten hier unseres Erachtens hohe Anforderung an die
Abwadagung, d.h. insbesondere ein hohes Larmniveau (weit Gber den Auslésewerten) sowie
eine hohe Zahl an Betroffenen. Beides ist nicht der Fall. Insofern lehnen wir die beiden ge-
planten Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h in der Nacht an als unverhéaltnismaRig
ab.
V. Stadt 21.09.2020 | Zum vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 3 werden keine Einwande vorge-
Ravensburg bracht.
V. Stadt Mark- | 07.08.2020 | Die vorgeschlagenen MalRnahmen entfalten keine nachteiligen Auswirkungen auf die Stadt
dorf Markdorf und es werden keine Belange der Stadt Markdorf berihrt.
VI. Gemeinde |20.08.2020 | Es wird davon ausgegangen, dass sich durch die ergdanzenden MaRnahmen des Larmakti-
Oberteurin- onsplans Friedrichshafen keine verkehrlichen und schalltechnischen Mehrbelastungen fir
gen die Gemeinde Oberteuringen ergeben.
VII. Gemeinde | 16.02.2021 | Zum vorliegenden Entwurf des Larmaktionsplans Stufe 3 werden keine Einwande vorge-
Meckenbe- bracht.
uren
VI RVBO 30.09.2020 | Anregungen und/oder Bedenken werden von Seiten des Regionalverbandes nicht vorge-
bracht.
IX.1 VCD Boden- | 28.09.2020 | Tempo 30 soll in der Paulinen- und in der Bodenseestrale fiir den ganzen Tag angeordnet | Verkehrsrechtliche MaBnahmen werden fiir Larmniveau 2 in Stufe 3 nur bei deutlichen Betroffenheiten
seekreis werden. Uber den MaRnahmenwerten 70/60 dB(A) Tag/Nacht konzipiert. Paulinen- und BodenseestralRe weisen
am Tag zu geringe Betroffenheiten tiber 70 dB(A) auf.
1X.2 VCD Boden- | 28.09.2020 | Tempo30 ganztagig wird wegen angeblichen Fahrzeitverlusten abgelehnt. Diese Verluste 30 km/h ganztags wird aus Griinden der Gleichbehandlung mit anderen, in Stufe 3 nicht untersuchten
seekreis wirden auch das Verkehrsaufkommen reduzieren, da andere Verkehrsmittel oder andere Streckenabschnitten abgelehnt.

Fahrziele gewahlt wiirden und damit auch die Lairmimmissionen abnehmen wiirden.

Die aus Tempo 30 resultierenden Verkehrsverlagerungen wurden nur fiir den Nachtzeitraum untersucht.
Ob durch Tempo 30 das Verkehrsaufkommen reduziert wird, ist nicht sicher. Beispielsweise gab es auf der
Meersburger Strale trotz 30 km/h nachts Verkehrszunahmen.

L ——

FRIEDRICHSHAFEN
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Stellung- Stellung-
nahme nahme Stellungnahmen Bewertung der Stadtverwaltung
Nr. vom
IX.3 VCD Boden- | 28.09.2020 | Ein unerwiinschter "Rebound"-Effekt konnte nach der Freigabe der B31neu durch ganztdgi- | Nach voller Freigabe der B 31neu wird auf Grund der Verkehrsabnahme Tempo 30 auf der ganzen B 31alt
seekreis ges Tempo 30 auf der B 31alt zwischen Fischbach und Friedrichshafen vermindert werden. | in Fischbach aus Larmschutzgriinden nicht mehr moglich sein. Fir die B 31alt in Fischbach sowie in Fried-
(Unter Rebound-Effekt wird hier verstanden, dass der Riickgang des Verkehrsaufkommens | richshafen werden deshalb stadtebauliche Konzepte fiir 30 km/h ganztags untersucht. (Durchgehend
durch eine MaBnahme wieder vermindert wird, weil andere Verkehrsteilnehmer die weni- | Tempo 30 aus Larmschutzgriinden wird bei der B 31alt zwischen Fischbach und Friedrichshafen nicht
ger befahrene Strecke dann vermehrt benutzen, da diese Strecke fiir andere Verkehrsteil- moglich sein, weil es da Streckenabschnitte ohne Wohnbebauung gibt und die Fahrzeiten der Linienbusse
nehmer wieder attraktiver wird.) die Anschlussverbindungen am Stadtbahnhof nachteilig beeinflussen wiirden. Dies wiirde zu einer deutli-
chen Verschlechterung des OPNV fiihren und kénnte den Motorisierten Individualverkehr sogar steigern).
IX.4 VCD Boden- | 28.09.2020 | Larmimmissionen sind nicht nur fiir Landes- und Bundesstralien zu betrachten. Aus Sicht der unteren Immissionsschutzbehdrde bestehen gegen eine umfangreiche Kartierung des
seekreis Verkehrsaufkommens, auch der nachgeordneten StraRen und einer darauf basierenden
Larmimmissionsberechnung erst nach der Verkehrslibergabe der Umfahrung von Friedrichshafen,
B31neu, keine Bedenken (vgl. 11.1).
Eine Untersuchung aller Kreis- und Gemeindestrallen ware vor der vollen Verkehrsiibergabe der B 31neu
u.a. aufgrund fehlender Verkehrszahlen zeitlich nicht mehr moglich gewesen.
IX.5 VCD Boden- | 28.09.2020 | Ein ganztagiges Tempo-30-Limit sei in der Albrecht-/Maybach- und der Meersburger Strale | Die Albrecht- und MaybachstralRe werden im LAP Stufe 3 nicht untersucht, weil sie weder Bundes- noch
seekreis auf Grund der auch am Tag hohen Larmwerte > 70 dB(A) endlich anzuordnen. Landesstralien sind.
Die Albrecht-/MaybachstraRe hat eine hohe Verkehrsbedeutung fiir den Schwerlastverkehr. Auf MaRnah-
men, die die Kapazitdt auch noch geringfiigig reduzieren kdnnten, wird deshalb in der kurzen verbleiben-
den Zeit bis zur Entlastung durch die volle Freigabe der B 31neu verzichtet. Fir die Zeit nach der Verkehrs-
freigabe der B 31neu wird fir diese 3 StraBenabschnitte derzeit ein Gestaltungskonzept/stadtebaul. Kon-
zept fur 2021 erstellt.
IX.6 VCD Boden- | 28.09.2020 | Es wird eine vollstandige flichendeckende Uberarbeitung des LAP3 gefordert. Verkehrsrechtliche MaBnahmen in Larmaktionsplanen entfalten eine Bindungswirkung nur fir
seekreis kartierungspflichtige Hauptverkehrsstral3en:
Die Bindungswirkung des § 47 d Abs.6 BImSchG i.V.m. § 47 Abs.6 BImSchG bezieht sich nur auf die
StralRen, fir die nach § 47 d Abs. 1 Nr.1 BImSchG Larmaktionsplane aufzustellen sind. Dies sind nur die
HauptverkehrsstraRen mit einem DTV iber 8.200 Kfz/Tag. HauptverkehrsstraReni. S. d. § 47 d Abs.1
BImSchG sind nach § 47 b Nr.3 BImSchG nur Bundes- und LandesstraRen (und grenziiberschreitende
StrafRen).
Eine flichendeckende Uberarbeitung ist zeitnah im LAP Stufe 4 geplant.
IX.7 VCD Boden- | 28.09.2020 | Die Verwendung von Verkehrsmengen des Larmaktionsplans Stufe 2 in Kluftern sei fir den | Es wurden im LAP3 keine Verkehrsdaten aus dem LAP Stufe 2 sondern Verkehrsdaten der LUBW 2017 und
seekreis LAP 3 nicht reprasentativ. Es gdbe aktuellere reprasentative Verkehrsmengen von Mo- des Verkehrsmonitorings des Bodenseekreises verwendet. Auch wenn die aktuelleren Verkehrsmengen
dusConsult Ulm fir Kluftern. von ModusConsult Ulm verwendet worden waren, waren keine Lirmwerte ermittelt worden, die an
weiteren StraBenabschnitten Tempo-30-Strecken gerechtfertigt hatten.
X.1 BUND 07.09.2020 | Die geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen in der Bodensee- und in der Paulinen- Eine ganztagige Tempo-30-Anordnung wurde geprift.
Friedrichs- straBe auf 30 km/h nachts werden befiirwortet. Es sollte geprift werden, ob dies auch tags-
hafen Uber moglich ist.

L ——
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Stellung- Stellung-
nahme nahme Stellungnahmen Bewertung der Stadtverwaltung
Nr. vom
Verkehrsrechtliche MaRnahmen werden fiir Lirmniveau 2 in Stufe 3 nur bei deutlichen Betroffenheiten
Uber den MaRnahmenwerten 70/60 dB(A) Tag/Nacht konzipiert. Paulinen- und BodenseestralRe weisen
am Tag zu geringe Betroffenheiten tiber 70 dB(A) auf.

X.2 BUND 07.09.2020 | Fassadenbegriinung kann den reflektierten Schall reduzieren, je nach Art der Begriinung bis | Gebaudebegriinungen leisten zweifellos einen Beitrag zur Schallreduzierung. Die Lirmminderung und
Friedrichs- zu 10 dB(A). Schallreflexion ist abhédngig von Frequenz (Hz), Begriinungsaufbau, Substratdicke und Belaubungszustand.
hafen (https://momentum-magazin.de/de/mehr-lebensqualitaet-laermminderung-durch-gebaeu- | Bei Pflanzen ist die Minderung stark von der Blatterdichte, der Blattfliche und -dicke sowie von der Blatt-

debegruenung-2/) stellung abhangig. Ein Allheilmittel kann deshalb die Fassadenbegriinung nicht sein, in Spezialfallen kann
sie ein wertvoller Beitrag zur Lirmminderung leisten.

Offentliche Gebiude an vielbefahrenen StraRen sollten deshalb begriint werden (auch als

Beispiel flr Privatleute). Um Anreize flr Privatleute zur Wandbegriinung zu schaffen, soll- AulRerdem ist es weiterhin ein Ziel der Lirmaktionsplanung, die Lirmwerte vor den Gebdudefassaden in

ten Gber das Programm ,,Mehr Natur in FN“ hinaus an vielbefahrenen Straen weitere Zu- | Garten und auf Gehwegen zu reduzieren.

schiisse und auch Hilfe beim Anbringen von Wandbegriinung angeboten werden.
Diese Anregung kann innerhalb eines Larmaktionsplans nicht umgesetzt werden. Es miisste gepruft

Bei Bauantragen und evtl. Bebauungsplanen sollte dies verpflichtend vorgeschrieben wer- | werden inwieweit das Baurecht solche MalRnahmen zuldsst.

den.

X.3 BUND 07.09.2020 | Auch Baume konnen den Larmpegel mindern, deshalb sollten, wo noch nicht vorhanden Baume koénnen nur in begrenztem Umfang Larmpegel mindern. Zunachst stehen Laubbdaume nicht so
Friedrichs- und wo moglich, Baume entlang der Stralle gepflanzt werden, am besten beidseitig, z.B. dicht beieinander wie Hecken und weisen meist nur in mehr als 2 m Hohe ein dichtes Blatterdach auf, das
hafen entlang der Bodenseestrale. den Strallenlarm mindern kann. Auf Erdgeschossniveau bringen Laubbdume in der Regel keine Minderung

des StraRBenlarms.

X.4 BUND 07.09.2020 | Zur Verminderung der Verkehrsmenge sollten alle Moglichkeiten geprift werden, die ein Der Verkehrsentwicklungsplan Friedrichshafen verfolgt alle diese Ziele. Nach seinem Beschluss sollen
Friedrichs- Umsteigen der Autofahrer auf andere Verkehrsmittel, z.B. OPNV attraktiv machen, z.B. Bus- | entsprechende MaRnahmen umgesetzt werden.
hafen spuren wo moglich, Verbesserung des Busangebotes, glinstige Monatskarten usw.

XI. Stadtver- Die Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH ware von der Geschwindigkeitsbeschrankung auf Bevor die MaRnahmen umgesetzt werden, wird die RAB-Niederlassung Friedrichshafen auf jeden Fall
kehr Fried- der PaulinenstralRe (Linie 8) mit einer stiindlichen Hin- und Riickfahrt sowie auf der Boden- | informiert
richshafen seestrale (Linien 13 bis 17) mit sechs stiindlichen Hin- und Riickfahrten mit ihrem Linien-

GmbH verkehr betroffen.

Aufgrund der kurzen Haltestellenabstande und der bestehenden Verkehrsverhaltnisse wird
jedoch bereits heute die derzeit zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h von den Bus-
sen nur selten erreicht. Wir gehen deshalb davon aus, dass eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung in diesen StraRenabschnitten auf unseren Linienverkehr keine gravierenden Auswir-
kungen haben wiirde.

Falls die Umsetzung der Beschrankungen erfolgt, werden wir allerdings die Einhaltung der
Fahrzeiten im Sinne unserer Fahrgaste fortlaufend beobachten.
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Stellung- Stellung-
nahme nahme Stellungnahmen Bewertung der Stadtverwaltung
Nr. vom

XIl. DB ZugBus Meersburger StraBe/ZeppelinstraRe in Fischbach. Bevor die MaRnahmen umgesetzt werden, wird RAB, Niederlassung Friedrichshafen auf jeden Fall
Regionalver- informiert.
kehr Alb-Bo- Unter der Annahme, dass der angedachte Streckenabschnitt zwischen der Einmiindung zur
densee Koberstr. und Grenzésch (Zufahrt Campingplatz) liegen soll und unter Beriicksichtigung,
GmbH (RAB)

dass in beiden Unterwegshaltestellen angehalten wird (Brems- und Beschleunigungszeit),
wirde eine langere Fahrzeit von 47 Sekunden entstehen. Aktuell und ohne Verkehrsbeein-
flussung ist die Fahrzeit bei ca. 1°40“ bei Tempo-30 hatten wird dann eine Fahrzeit von ca.
227",

In Folge dessen und nur fiir den genannten Abschnitt wiirde die RAB keine Einwdnde gegen
eine ganztagige Tempo-30 Anordnung erheben.

Falls aber andere Abschnitte zwischen Fischbach Ortseingang und den Stadtbahnhof auch Es ist nicht beabsichtigt von Ortseingang Fischbach bis zum Stadtbahnhof auf der B 31alt durchgehend
eine ganztagige Tempo-30 Anordnung bekommen sollten, wird diese Stellungnahme hinfal- | ganztags Tempo-30 einzufiihren.
lig. Hierbei sollte die gesamte Strecke neue bewertet werden.

PaulinenstralRe:

Unter der Annahme, dass der angedachte Streckenabschnitt zwischen der Einmindung zur
Montfortstr. und der Rotachbriicke liegen soll, dass in allen Unterwegshaltestellen angehal-
ten wird (Brems- und Beschleunigungszeit) und dass die Bahnschranke offen sei, wiirde
eine langere Fahrzeit von 59 Sekunden entstehen. Aktuell und ohne Verkehrsbeeinflussung
ist die Fahrzeit bei ca. 1'55“ bei Tempo-30 hatten wird dann eine Fahrzeit von ca. 254",
Folgend dessen und nur fiir den genannten Abschnitt wiirde die RAB keine Einwadnde gegen
eine ganztagige Tempo-30 Anordnung erheben.

Falls aber andere Abschnitte von der Paulinenstrafle und Ortseingang in Richtung Ravens-
burg auch eine ganztagige Tempo-30 Anordnung bekommen sollten, wird diese Stellung-
nahme hinféllig. Hierbei sollte die gesamte Strecke neue bewertet werden.




