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1 Aufgabenstellung 

Der Entwurf des Lärmaktionsplans Friedrichshafen für Stufe 4 beinhaltet diverse Geschwindigkeitsbeschrän-

kungen 30 km/h ganztags aus Lärmschutzgründen im Stadtbereich. Im Rahmen der Beteiligung der Öffent-

lichkeit und der Träger öffentlicher Belange nehmen u.a. Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB), 

Strauss GmbH & Co. KG und Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH hierzu Stellung. Es wird dargelegt, dass 

sich durch die geplanten Geschwindigkeitsbeschränkungen Fahrzeitverluste im ÖPNV ergeben werden. Ne-

gative Auswirkungen auf die Fahrplanstabilität und ÖV-Attraktivität sowie erhöhte Kosten werden befürchtet. 

In der vorliegenden ergänzenden Untersuchung werden daher für ausgewählte Buslinien die potenziellen 

Fahrzeitverlängerungen aufgrund der Maßnahmen aus dem Lärmaktionsplan untersucht. Somit wird eine 

plausible Abschätzung der Auswirkungen auf den Betriebsablauf sowie der Notwendigkeit von Kompensati-

onsmaßnahmen ermöglicht und damit die Abstimmung mit Aufgabenträgern und Betreibern versachlicht. 

Hierzu werden die Beeinträchtigungen in der Realität ermittelt. Für die unterschiedlichen Linienverläufe wird 

eine Fahrzeitenanalyse mittels GPS-Tracking durchgeführt. Von Interesse ist welche Fahrzeitverluste sich mit 

einer Maximalgeschwindigkeit von 30 km/h ergäben. 

 

2 Maßnahmen Lärmaktionsplan Stufe 4 

Der Entwurf des Lärmaktionsplans Stufe 4 (Rapp AG; Stadt Friedrichshafen, Lärmaktionsplan Stufe 4, Bericht 

zur förmlichen Beteiligung; 10. April 2025) beinhaltet folgende verkehrsrechtlichen Maßnahmen: 

 

 

Abbildung 1: Lärmminderungskonzept: Geschwindigkeitsbeschränkungen (nach Abwägung und PBU-Beschluss 
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Die Geschwindigkeitsbeschränkungen von 30 km/h ganztags sollen in folgenden Bereichen gelten: 

• B 30 Paulinenstraße zwischen Eckenerstraße und Abzweig Eberhardstraße 

• B 30 Paulinenstraße zwischen Eberhardstraße und B 30 Ravensburger Straße 

• B 30 Ravensburger Straße zwischen Abzweig Länderöschstraße und Ortsein-/-ausgang 

(inkl. Lückenschluss zwischen B 30 Paulinenstraße und Abzweig Länderöschstraße) 

• B 31alt Zeppelinstraße zwischen Abzweig Werastraße und Abzweig Albrechtstraße 

• B 31alt Zeppelinstraße zwischen Abzweig Albrechtstraße und Ortsein-/-ausgang 

• L 207 Immenstaader Straße zwischen Abzweig Markdorfer Straße und Ortsein-/-ausgang 

• L 207 Markdorfer Straße zwischen Kreisverkehrsplatz und Gangolfstraße 

• L 207 Markdorfer Straße Nord / Lipbach zwischen Ortsein-/-ausgang und Ortsein-/-ausgang 

• L 328A Hauptstraße zwischen Weinbirnenstraße / Sambethstraße und Hauptstraße 77 

(inkl. Lückenschluss zwischen Hauptstraße 77 und Ortsein-/-ausgang) 

• L 328A Bodenseestraße zwischen Kreisverkehrsplatz Unterailingen und Bodenseestraße 78 

(inkl. Lückenschluss zwischen Bodenseestraße 78 und Abzweig Austraße Süd) 

• L 328A Bodenseestraße zwischen Bodenseestraße 78 und Bodenseestraße 107/1 

• L 328A Äußere Ailinger Straße zwischen Bodenseestraße 107/1 und Abzweig Kornblumenstraße 

(inkl. Lückenschluss zwischen Bodenseestraße 107/1 und Abzweig Wiggenhauser Weg) 

• L 328A Ailinger Straße zwischen Mühlöschstraße und Meisterhofener Straße 

• L 328A Ailinger Straße zwischen Meisterhofener Straße und Keplerstraße 

• L 328A Ailinger Straße zwischen Keplerstraße und Paulinenstraße 

(inkl. Lückenschluss zwischen Bismarckstraße und Paulinenstraße) 

• L 328B Markdorfer Straße zwischen Immenstaader Straße und Bahnhofstraße und weiter zwischen 

Brücke Brunnisach und bestehender Tempo-30-Beschränkung Klufterner Straße und weiter L 328B 

Klufterner Straße zwischen bestehender Tempo-30-Beschränkung Klufterner Straße und dem Ort-

sein-/-ausgang Süd Efrizweiler 

• L 328B Obere Mühlbachstraße zwischen Höhe Gebäude Manzeller Straße 10/4 und K 7742 Manzel-

ler Straße (inkl. Lückenschluss zwischen Ortsein-/ausgang und Höhe Gebäude Manzeller Straße 

10/4) 

• L 328B Untere Mühlbachstraße zwischen K 7742 Manzeller Straße und Ortsein-/-ausgang Ost (inkl. 

Lückenschluss Ortsein-/-ausgang Sparbruck und Ortsein-/-ausgang Sparbruck) 

• L 328B Hochstraße zwischen Höhe Gebäude Heinrich-Heine-Str. 17 und Abzweig Albrechtstraße / 

Maybachstraße 

• L 328B Hochstraße zwischen Albrechtstraße und Eugenstraße 

• Eugenstraße zwischen L 328B Hochstraße / Werastraße und Olgastraße 

• L 329 Brochenzeller Straße zwischen Waltenweilerstraße und Ortsein-/-ausgang Ost 

• K 7729 Waltenweilerstraße zwischen Ortsein-/-ausgang Süd und L 329 Brochenzeller Straße 

• K 7725 Rotachstraße zwischen K 7735 Teuringer Straße und Ortsein-/-ausgang Ost 

• K 7725 Hirschlatter Straße zwischen Fohlenstraße und Ortsein-/-ausgang Ost 

• K 7728 Flugplatzstraße zwischen Ehlersstraße und Barbarossastraße 

• K 7735 Meistershofener Straße zwischen Waggershauser Straße und Riedlepark 

(inkl. Lückenschluss zwischen Riedlepark und Ailinger Straße) 
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• K 7735 Teuringer Straße zwischen Waggershauser Straße und Müllerstraße 

(inkl. Lückenschluss zwischen Müllerstraße und Höhe Gebäude Teuringer Straße 40/1) 

• K 7737 Grötzelstraße zwischen Dekan-Rogg-Straße und K 7739 Berger Straße 

• K 7739 Berger Straße zwischen K 7742 Tannenburgstraße und Ortsein-/-ausgang Ost 

• K 7739 Jettenhauser Straße zwischen Ortsein-/-ausgang Nord und bestehender Tempo 30-Be-

schränkung 

• K 7739 Colsmanstraße zwischen Waggershauser Straße und Rampe B31 

• K 7739 Riedleparkstraße zwischen Keplerstraße und B 31alt Friedrichstraße 

• K 7740 Waggershauser Straße zwischen Susostraße und Colsmanstraße 

(inkl. Lückenschluss zwischen Zeppelin-Werftgelände und Susostraße) 

• K 7742 Schnetzenhauser Straße zwischen Höhe Gebäude Schnetzenhauser Str. 2 und Diamant-

straße (inkl. Lückenschluss zwischen Diamantstraße und Virchowstraße) 

• K 7742 Manzeller Straße zwischen Ortsein-/-ausgang Süd  und Untere Mühlbachstraße 

(inkl. Lückenschluss zwischen Virchowstraße und Ortsein-/-ausgang Süd) 

• K 7742 Raderacher Straße zwischen bestehender Tempo-30-Beschränkung und Ortsein-/-ausgang 

Nord 

• K 7742 Tannenburgstraße zwischen Ortsein-/-ausgang Süd und Berger Straße 

• K 7742 Berger Straße / Raderacher Straße zwischen Tannenburgstraße und Ortsein-/-ausgang Nord 

• Barbarossastraße zwischen Flugplatzstraße und B 30 Ravensburger Straße 

• Eberhardstraße zwischen B 30 Paulinenstraße und Hans-Böckler-Straße 

• Eugenstraße zwischen Werastraße und Olgastraße 

• Charlottenstraße zwischen Allmandstraße und Ailinger Straße 

• Goethestraße zwischen Ailinger Straße und Schwabstraße 

• Ehlersstraße zwischen Ailinger Straße und Flugplatzstraße 

 

Die Geschwindigkeitsbeschränkungen von 30 km/h nachts sollen in folgenden Bereichen gelten: 

• L 328A Eckenerstraße zwischen Montfortstraße und Höhe Untereschstraße 

• L 328B Klufterner Straße zwischen Ortsein-/-ausgang Nord und Abzweig Dornierstraße 

• K 7743 Dornierstraße zwischen Schnetzenhauser Straße und Klufterner Straße 

(inkl. Lückenschluss zwischen Schnetzenhauser Straße und Höhe Gebäude Schnetzenhauser Str. 2) 

• K 7735 Teuringer Straße zwischen Ortsein-/-ausgang Süd Ittenhausen und K 7725 Rotachstraße 

• K 7735 Teuringer Straße zwischen K 7725 Rotachstraße und Abzweig Alter Weinberg 

• K 7737 Dekan-Rogg-Straße zwischen Teuringer Straße und Abzweig Alter Weinberg 

• K 7740 Waggershauser Straße zwischen Sonnenbergstraße und Ortsein-/-ausgang Waggershausen 

• K 7741 Henri-Dunant-Straße zwischen Sonnenbergstraße und Stettiner Straße 

• K 7740 Waggershauser Straße zwischen Colsmanstraße und Teuringer Straße 

• Mühlöschstraße zwischen Ailinger Straße und Ehlersstraße 

• Löwentaler Straße zwischen Ailinger Straße und Ehlersstraße 
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Die Geschwindigkeitsbeschränkungen von 50 km/h ganztags sollen somit in folgenden Bereichen gelten: 

• L 328A Lindauer Straße zwischen bestehender Tempo-50-Beschränkung und Abzweig Gewerbege-

biet Ost 1 / Gartencenter 

• K 7729 Habratsweilerstraße zwischen Haldenweg und 50m vor / nach Gebäude Habratsweilerstraße 

41 

• K 7735 Teuringer Straße zwischen Höhe Gebäude Siemensstraße 4 und Bunkhofener Straße (inkl. 

Lückenschluss zwischen Bunkhofener Straße und Ortsein-/-ausgang Ittenhausen Süd sowie 

Lückenschluss zwischen Höhe Gebäude Siemensstraße 4 und bestehende Tempo-50-Beschrän-

kung) 

• K 7739 Berger Straße zwischen Egelsee und Höhe Gebäude Langenloch 1 

 

 

3 Stellungsnahmen  

Im Rahmen der förmlichen Beteiligung der Träger öffentlicher Belange nach § 47d BImSchG geben u.a. Regi-

onalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB), Strauss GmbH & Co. KG und Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH 

eine Stellungnahme ab. Im Folgenden werden die den ÖPNV betreffenden Abschnitte sowie deren Wertung 

durch die Rapp AG (Stand 15.07.2025) wiedergegeben. 

 

3.1 Regionalverkehr Alb-Bodensee GmbH (RAB) 

1. Fahrzeitverlängerung durch Temporeduzierung 

Auf der betroffenen Strecke von rund 3 Kilometern verlängert sich die Fahrzeit pro Richtung um etwa 2 Minu-

ten. Dies ergibt einen Zeitverlust von rund 5 Minu-ten pro Rundfahrt für die betroffenen Linien. 

5. Auswirkungen auf Fahrgäste und Attraktivität des ÖPNV 

Die geplante ganztägige Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h hat nicht nur betriebliche, sondern auch 

spürbare Auswirkungen auf die Fahrgäste – sowohl unmittelbar als auch langfristig: 

• Verlängerte Fahrzeiten 

Die auf den ersten Blick moderate Fahrzeitverlängerung von rund 2 Minuten pro Richtung summiert sich im 

Tagesverlauf und bedeutet für Pendler und Schüler eine spürbare Einbuße an Effizienz – ins-besondere bei 

mehrfach täglicher Nutzung. Der ÖPNV verliert damit an Wettbewerbsfähigkeit gegenüber dem motorisierten 

Individualverkehr. 

• Anschlusssicherheit 

Besonders kritisch ist der geringere Zeitpuffer für die Linie 7394 beim Anschluss an die Autofähre in Meers-

burg. Fahrplanverspätungen durch Störungen im Verkehr oder an Haltestellen können dazu führen, dass die 

Fähre verpasst wird – mit zum Teil erheblichen Wartezeiten für Fahrgäste in Richtung Konstanz. Dies wirkt 

sich negativ auf die Zuverlässigkeit und Planbarkeit des ÖPNV aus. 

• Vertrauensverlust 

Gerade für Berufspendler, Schüler und Touristen ist ein pünktlicher und zuverlässiger Fahrplan ein zentrales 

Kriterium für die Wahl des Verkehrsmittels. Fahrplaninstabilität und längere Fahrtzeiten schwächen das Ver-

trauen in den ÖPNV und können zu Abwanderungseffekten führen – insbesondere bei Strecken, auf denen 

Alternativen (Fahrrad, Auto) bestehen. 
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Wertung:  

Laut Kooperationserlass zur Lärmaktionsplanung kann „zur Beurteilung der Auswirkungen auf den ÖPNV, ins-

besondere des Linienbusverkehrs, bei einer Herabsetzung der zulässigen Höchstgeschwindigkeit von 50 km/h 

auf 30 km/h überschlägig von einer Fahrtzeitverlängerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen 

werden.“ Dies bedeutet, dass die Fahrzeitverlängerung je 3.000 Meter ca. 60 Sekunden beträgt. Es würde 

sich demnach ein Zeitverlust von 2 Minuten pro Rundfahrt ergeben. Die realen Fahrzeitverluste durch die Ge-

schwindigkeitsbeschränkungen können wir bei Bedarf mittels Geo-Tracking von Bestandsfahrten ermitteln. 

Somit können die befürchteten Fahrzeitverluste entweder bestätigt oder verworfen werden. 

Es wird vorab darauf hingewiesen, dass es keinesfalls Ziel der Lärmaktionsplanung ist, den ÖPNV zu schwä-

chen. Im Gegenteil führt eine erhöhte Nutzung des ÖPNVs durch vermiedene MIV-Fahrten gleichermaßen zu 

einer Reduzierung der Lärmbelastung. 

Für die Attraktivität des ÖPNV ist eine wichtige Größe der Fahrzeitunterschied IV/ÖV. Tempo 30 führt zu kei-

ner Attraktivitätsreduzierung des ÖV im Vergleich zum IV. Die Fahrzeitverluste im Individualverkehr sind sogar 

tendenziell höher als im Linienbusverkehr (Aufgrund der An- und Abfahrten an Haltestellen geringerer Stre-

ckenanteil mit Geschwindigkeiten > 30 km/h). 

Es wird aber grundsätzlich bestätigt, dass Geschwindigkeitsreduzierungen Auswirkungen auf die Reisezeiten 

des ÖPNVs haben. Bei umfangreicheren Geschwindigkeitsreduzierungen sind Einzelfallbetrachtungen der 

ÖPNV-Linien erforderlich. Im Allgemeinen hingegen genügt ein nur pauschaler Hinweis auf eine mögliche Be-

einträchtigung des ÖPNV regelmäßig nicht als Argument gegen die Anordnung von Geschwindigkeitsbe-

schränkungen, sondern es bedarf stets einer Berücksichtigung der Umstände des Einzelfalls, alles andere ist 

ermessensfehlerhaft (VG Berlin, 01.04.2019 – 11 K 250.16 – S. 13 f.; VG Berlin, 01.02.2019 – 11 K 394.18 –, 

juris Rn. 24; VG Berlin, 21.11.2007 – 11 A 38.07 –, S. 11). 

 Allgemeine Handlungsmöglichkeiten zur Beschleunigung des ÖPNVs sind bspw. Die Umgestaltung von Bus-

buchten zu Fahrbahnrandhaltestellen, Vorrangschaltungen an Lichtsignalanlagen, Einsatz von Niederflurfahr-

zeugen, Ein- und Ausstieg an allen Türen, Vertrieb durch Vorverkauf etc. 

Es wird empfohlen, die Maßnahmen des Lärmaktionsplans erst umzusetzen, wenn die Aufrechterhaltung des 

ÖPNVs sichergestellt ist. Diesbezüglich sollte eine interne Abstimmung zwischen den beteiligten Akteur:innen 

stattfinden. Im Zweifel besteht die Möglichkeit, die Auswirkungen der geschwindigkeitsreduzierenden Maß-

nahmen auf den ÖPNV durch ein Fachbüro gutachterlich untersuchen zu lassen. Darauf basierend können 

mögliche Kompensationsmaßnahmen abgestimmt werden. 

 

3.2 Strauss GmbH & Co. KG 

Im Zuge der geplanten ganztägigen Einführung von Tempo 30 im Stadtgebiet Friedrichshafen möchten wir als 

Betreiber der Buslinie 221 zwischen Tettnang – Eriskirch und Friedrichshafen auf die gravierenden Auswirkun-

gen für den Linienbetrieb hinweisen. 

1. Bedeutung der Linie 221 und besondere Herausforderungen 

Die Linie 221 verläuft ringförmig durch das Stadtgebiet Friedrichshafen und übernimmt eine wichtige Verbin-

dungsfunktion – sowohl für den innerstädtischen Verkehr als auch für die Anbindung an regionale Bahnhöfe 

und Buslinien. Die geplante Temporeduzierung betrifft große Teile der Strecke dieser Linie und verschärft eine 

ohnehin angespannte Verkehrssituation erheblich. 

Insbesondere zur Hauptverkehrszeit kommt es regelmäßig zu massiven Staubildungen auf der B31, die be-

reits heute zu erheblichen Verzögerungen führen. Mit der Einführung von Tempo 30 würden diese nochmals 
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zunehmen. Die Linie 221 verliert dadurch weiter an Stabilität und Pünktlichkeit – und damit auch an Attraktivi-

tät für die Fahrgäste. 

2. Gefahr von Anschlussverlusten 

Ein besonders kritischer Punkt sind die Anschlüsse an den Bahnverkehr in Eriskirch und Friedrichshafen 

Stadt. Durch verlängerte Fahrzeiten und zusätzliche Verzögerungen im Innenstadtbereich steigt das Risiko, 

diese Anschlüsse zu verpassen, deutlich an. Fahrgäste – insbesondere Pendler, Schüler und Auszubildende 

– wären hiervon direkt betroffen. 

Ebenso problematisch ist die Situation in Tettnang: Verspätungen auf dem Friedrichshafener Abschnitt wirken 

sich auf die Anschlussmöglichkeiten in Tettnang aus, wo die Linie 221 als Zubringer zu weiteren Buslinien in 

Richtung Ravensburg, Meckenbeuren und Umgebung dient. Der Verlust dieser Anschlüsse würde für viele 

Fahrgäste erhebliche Umwege, Wartezeiten oder sogar den Ausfall ihrer täglichen Verbindungen bedeuten. 

Zuverlässige Umstiege sind ein zentrales Qualitätsmerkmal des öffentlichen Verkehrs. Werden diese nicht 

mehr gewährleistet, leidet nicht nur das Vertrauen in den ÖPNV, sondern auch seine Rolle als Rückgrat einer 

nachhaltigen Mobilitätsstrategie. 

 

Wertung:  

siehe Wertung RAB.  

 

3.3 Stadtverkehr Friedrichshafen GmbH 

Als Träger öffentlicher Belange erhalten Sie zu den vorgesehenen Maßnahmen – insbesondere zur ganztä-

gigen Temporeduzierung auf 30 km/h – unsere Stellungnahme. Die Auswirkungen auf den öffentlichen Busli-

nienverkehr im Stadtverkehr Friedrichshafen fassen wir wie folgt in einer Grobbetrachtung zusammen: 

1. Fahrzeitverlängerung durch Temporeduzierung 

Wir haben eine Sensitivitätsanalyse mit drei Varianten berechnet: - Auswirkungen zeitlichen Mehraufwands 

auf die 25 Umläufe im Stadtverkehr Friedrichshafen in Pro-zent 

20 Sekunden/1000 m 5 % 

30 Sekunden/1000 m 7 % 

40 Sekunden/1000 m 8 % 

Auf Grundlage der Häufigkeit der betroffenen Linien und unter Berücksichtigung der oben genannten Parame-

ter sowie der Umlaufkoppelung verlängert sich die Fahrzeit der Linien im Stadtverkehr Friedrichshafen von 1 

bis zu 6 Minuten pro Fahrt und Richtung. Wir prognostizieren einen Mehraufwand (Leistung) von ca. 6 Pro-

zent. 

Die Schülerverkehre sind gesondert zu betrachten. Eine Verlängerung der Linienwege erfordert eine Anpas-

sung des Fahrplans, um sowohl die direkte Erreichbarkeit der Schulen als auch die Anschlussverbindungen 

sicherzustellen. 

2. Auswirkungen auf den Linienbetrieb 

Wichtige Anschlussbeziehungen sind gefährdet bzw. gehen verloren. Der Schätzung nach werden voraus-

sichtlich 1-2 Fahrzeuge mehr benötigt (1-2 weitere Fahrzeugumläufe). Fahrzeitverlängerungen bedeuten Ge-

nerierung von Arbeitszeiten und somit Mehrbedarf an Fahrpersonalen. (Personalkostensteigerungen). 
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Wertung:  

siehe Wertung RAB.  

 

4 Kooperationserlass 2023 

Das Verkehrsministerium Baden-Württemberg hat am 8. Februar 2023 einen überarbeiteten Kooperationser-

lass-Lärmaktionsplanung veröffentlicht. Unter «2.5 Lärmminderung an Straßen – Straßenverkehrsrechtliche 

Maßnahmen, 2.5.1 Allgemeine Grundsätze» werden ergänzende Hinweise zur Ermessensausübung gege-

ben:  

… Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den ÖPNV, insbesondere den Linienbusverkehr, kann bei einer Her-

absetzung der zulässigen Höchstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h überschlägig von einer Fahrtzeit-

verlängerung von 20 Sekunden pro 1.000 Meter ausgegangen werden. Sofern Bedenken gegen eine vorgese-

hene Geschwindigkeitsbeschränkung bestehen, sollen Aufgabenträger bzw. die jeweiligen 

Verkehrsunternehmen solche Verzögerungen und ihre Auswirkungen im Rahmen der Beteiligung als Träger 

öffentlicher Belange konkret und quantifiziert darlegen. Die Möglichkeiten, durch flankierende Maßnahmen zur 

Beschleunigung des ÖPNV beizutragen, sollten im Zuge der kooperativen Maßnahmenplanung in den Blick 

genommen werden. Über das LGVFG bestehen ggf. entsprechende Fördermöglichkeiten. Soweit die Fahrzeit 

des ÖPNV zu stark eingeschränkt würde, sind Möglichkeiten zu prüfen, den ÖPNV von der Geschwindigkeits-

beschränkung auszunehmen. 

 

Laut einer aktuellen Mitteilung des Verkehrsministeriums1 kann es keine Lösung sein, auf den Lärmschutz 

(mit den Maßnahmen T30) zu verzichten. Es müssen alternative Beschleunigungen für den ÖPNV gesucht 

werden. Ein Leitfaden zur Busbeschleunigung soll veröffentlicht werden.  

(Negative) Auswirkungen auf den ÖPNV sind unbestritten. Alternative Beschleunigungsmaßnahmen sind zu 

diskutieren, dürften aber nur in Einzelfällen zu einer vollständigen Kompensation der Zeitverluste führen. 

Wichtig ist die Aussage des Busunternehmerverbands: "Gegebenenfalls müssen auch Fahrpläne angepasst 

werden, damit Umsteigezeiten gewährleistet bleiben". 

 

5 Methodische Grundlagen 

Exemplarisch werden die Fahrplanzeiten und die realen Fahrzeiten auf ausgewählten Linien analysiert und 

verglichen. Es erfolgt eine beobachtende Mitfahrt über die Gesamtlänge der Linie bei Stadtlinien und bei Regi-

onallinien auf Stadtgebiet Friedrichshafen.  Die Aufzeichnung von Route und Geschwindigkeit mittels Geotra-

cker-App erfolgt durch eine Mitarbeiterin der Stadt Friedrichshafen. 

 

1 ÖPNV: Tempo 30 bremst immer öfter Busse in BW aus - SWR Aktuell 24.02.2025 

https://www.swr.de/swraktuell/baden-wuerttemberg/zone-30-bremst-den-busverkehr-aus-100.html
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Abbildung 2: Beispiel GPS-Tracking Regionalbus Linie X12 (www.viewgpx.com)  

 

Die Aufzeichnung ergibt einen Überblick über die Tourdaten, wie Fahrzeit, Durchschnittsgeschwindigkeit, Hal-

testellenaufenthaltszeiten und Zeit- und Streckenanteile größer oder kleiner als 30 km/h.  

Die Daten werden mit den Fahrplandaten verglichen. Bei wesentlichen Abweichungen wird mit dem Auftrag-

geber bzw. Betreiber Rücksprache gehalten.  

 

 

Abbildung 3: Beispiel Fahrtauskunft Regionalbus Linie X12, Richtung Markdorf Bahnhof (www.bwegt.de) 

http://www.viewgpx.com/
http://www.bwegt.de/
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Das GPS-Tracking ermöglicht eine Abbildung des Geschwindigkeitsverlaufs im Sekundentakt. Für die jeweili-

gen Teilstrecken, für die eine Geschwindigkeitsbeschränkung von 30 km/h geplant ist, kann in einer Wirkungs-

analyse rechnerisch die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt werden. Für die Streckenanteile, in denen be-

reits in der Bestandsanalyse Geschwindigkeiten unter 30 km/h ermittelt werden, wird die Geschwindigkeit 

unverändert übernommen. Somit wird die realistische Fahrzeit bei einer (hypothetischen) Geschwindigkeitsbe-

schränkung ermittelt.  

 

 

Abbildung 4: Geschwindigkeitsdiagramm Wirkungsanalyse Linie 15 NVZ 

Die Reisezeitverlängerung ergibt sich aus der Differenz von Prognose-Fahrzeit max. 30 km/h und Analyse-

Fahrzeit. Die tatsächliche Reisezeitverlängerung ist möglicherweise geringer als die hier ermittelte, da in der 

Analyse teilweise deutliche Geschwindigkeitsüberschreitungen ermittelt wurden, in der Prognose hingegen 

eine strikte Einhaltung unterstellt wird. Für Analyse und Prognose werden die gleichen Haltestellenaufent-

haltszeiten zugrunde gelegt. Insbesondere in Schwachlastzeiten sind aber durchaus verlängerte Haltezeiten 

zu beobachten, damit die planmäßigen Abfahrten eingehalten werden. 

 

6 Linienauswahl 

Die Auswahl zu untersuchende Linien basiert auf folgenden Kriterien 

• Gibt es Linien, die besonders kritisch sind (Anschlusssicherung), lange Regionalbuslinien? 

• Gibt es Linien, die durch besonders viele/lange Geschwindigkeitsbeschränkungen betroffen sind? 

• Welche Linien werden in den Stellungnahmen genannt? 

 

In der Stadt Friedrichshafen gibt es 16 Stadtbuslinien und 6 Regionalbuslinien. In Abstimmung mit der Stadt-

verwaltung beinhaltet die Untersuchung somit folgende Linien: 

• Stadtbus Linie 1: Hafenbahnhof – Stadtbahnhof – Waggershausen – Jettenhausen – Hafenbahnhof 

• Stadtbus Linie 15: Hafenbahnhof – Stadtbahnhof – Ailingen 
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• Stadtbus Linie X12: Hafenbahnhof – Stadtbahnhof – Landratsamt – Spaltenstein – Kluftern – Mark-

dorf 

• Regionalbus Linie 7394: Spieleland – Airport – Friedrichshafen – Meersburg – Konstanz 

• Regionalbus Linie R45: Ravensburg – Tettnang – Friedrichshafen 

 

Es werden je Linie zwei Fahrten (Haupt- und Normalverkehrszeit, Hin- und Rückrichtung) untersucht.  

• Hauptverkehrszeit HVZ: montags bis freitags, 06:30 - 9:30 h und 15:00 - 18:00 h 

• Normalverkehrszeit NVZ: alle Zeiten außer Haupt- und Schwachverkehrszeiten 

• Schwachverkehrszeit SVZ: montags bis freitags vor 06:00 h Uhr und nach 19:30 h, samstags vor 

08:00 h und nach 16:00 h, sonntags ganztägig 

 

7 Stadtbus Linie 1: Hafenbahnhof – Ludwig-Dürr-Schule – Hafenbahnhof 

Entlang der Linienführung des Stadtbusses 1 wurden die Geschwindigkeitsbeschränkungen von 30 km/h auf 

folgenden Streckenabschnitten vorgeschlagen:  

• Paulinenstraße zwischen Eckenerstraße und Montoforstraße 

• Werastraße zwischen Friedrichstraße und Zeppelinstraße 

• L 328B Hochstraße zwischen Höhe Gebäude Heinrich-Heine-Str. 17 und Abzweig Albrechtstraße / 

Maybachstraße 

• L 328B Hochstraße zwischen Albrechstraße und Eugenstraße 

• K 7740 Waggershauser Straße zwischen Susostraße und Colsmanstraße 

• K 7735 Teuringer Straße zwischen Waggershauser Straße und Müllerstraße 

• K 7735 Meistershofener Straße zwischen Waggershauser Straße und  

• Ailinger Straße 

• L 328A Ailinger Straße zwischen Meisterhofener Straße und Keplerstraße 

• L 328A Ailinger Straße zwischen Keplerstraße und Paulinenstraße 
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7.1 Stadtbus 1: Hauptverkehrszeit, Hin- und Rückrichtung 

 

 

Abbildung 5: Fahrauskunft Stadtbus Linie 1, Hauptverkehrszeit, Richtung Ludwig-Dürr-Schule und zurück (www.bwegt.de) 
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Zeit Linienanfang 08:24:00 

Start Aufzeichnung 08:24:46 

Ende Aufzeichnung 08:56:16 

Zeit Linienende 08:54:00 

Gesamtfahrzeit 00:30:00 

Aufzeichnungszeit 00:31:30 

Zeit außerhalb FN 00:00:00 

Aufzeichnungsstrecke 8.56 km 

Ø Geschwindigkeit  16.3 km/h 

Haltezeit 00:09:58 

Zeit <30 km/h  00:15:25 

Zeit <50 km/h 00:06:05 

Zeit >50 km/h 00:00:02 

Strecke <30 km/h  4.50 km 

Strecke <50 km/h 3.53 km 

Strecke >50 km/h 0.03 km 

Tabelle 1: Auswertung des GPS-Trackings des Linienbusses 1 in Hauptverkehrszeit, 15.07.2025 

 

Die Auswertung der GPS-Daten des Linienbusses 1, der am 15.07.2025 um 08:24 Uhr von der Haltestelle Ha-

fenbahnhof abfuhr, zeigt, dass die durchschnittliche Geschwindigkeit während der Hauptverkehrszeit bei 16,3 

km/h lag. Auf 3,56 der insgesamt 8,56 km langen Strecke fuhr der Bus mit einer Geschwindigkeit von über 30 

km/h. Zusätzlich wurden ca. zehn Minuten Haltezeiten an den Haltestellen und Lichtsignalanlagen erfasst. 

 

Abbildung 6: GPS-Tracking Stadtbus Linie 1, 15.07.25 Abfahrt 8:24 h (www.gpsvisualizer.com) 

 

Maßgebende Aufenthalte ergeben sich: 

• 08:26  18 s  LSA Eckenerstraße / Friedrichstraße 

• 08:28  129 s  Haltestelle FN-Stadtbahnhof 
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• 08:34  29 s   Haltestelle Hochstraße 

• 08:37  30 s   Haltestelle Waggershausen 

• 08:39  31 s   Haltestelle Jettenhausen Neue Kirche 

• 08:41  40 s   Haltestelle Jettenhausen Esch 

• 08:43  38 s   LSA Waggershauser Straße / Jettenhauser Straße 

• 08:46  26 s   Haltestelle Müllerstraße 

• 08:47  80 s  Haltestelle Meisterstraße 

• 08:49  29 s   Behinderung auf der Strecke vor dem Knoten  

                                                                       Meistershofener Straße/Mörikestraße 

• 08:53  56 s   Stau vor der LSA Ailinger Straße/ Charlottenstraße 

 

7.2 Stadtbus Linie 1: Normalverkehrsverkehrszeit, Hin- und Rückrichtung 

Der Linienverlauf des Stadtbusses 1 in der Normalverkehrszeit entspricht dem in Abbildung 4 dargestellten 

Linienverlauf in der Hauptverkehrszeit.  

Bei der Fahrt des Stadtbusses Linie 1 am 16.07.2025 während der Normalverkehrszeit (Abfahrt um 13:24 Uhr 

an der Haltestelle Hafenbahnhof) wurde eine Verspätung von etwa sieben Minuten gegenüber dem Fahrplan 

festgestellt. Hauptursachen hierfür waren ein längerer Halt an der Müllerstraße sowie Stopps an mehreren 

Ampelanlagen. Die durchschnittliche Geschwindigkeit lag bei 14,1 km/h. Auf der 8,83 km langen aufgezeich-

neten Strecke wurde eine Teilstrecke von 2,53 km mit einer Geschwindigkeit von über 30 km/h zurückgelegt. 

Die gesamte Haltezeit betrug rund 9,5 Minuten und entsprach damit dem Niveau der Hauptverkehrszeit. 

Zeit Linienanfang 13:24:00 

Start Aufzeichnung 13:24:13 

Ende Aufzeichnung 14:01:52 

Zeit Linienende 13:54:00 

Gesamtfahrzeit 00:30:00 

Aufzeichnungszeit 00:37:39 

Zeit außerhalb FN 00:00:00 

Aufzeichnungsstrecke 8.83 km 

Ø Geschwindigkeit  14.1 km/h 

Haltezeit 00:09:38 

Zeit <30 km/h  00:23:31 

Zeit <50 km/h 00:04:27 

Zeit >50 km/h 00:00:01 

Strecke <30 km/h  5.76 km 

Strecke <50 km/h 2.48 km 

Strecke >50 km/h 0.02 km 

Tabelle 2: Auswertung des GPS-Trackings des Linienbusses 1 in Normalverkehrszeit, 16.07.2025 

 

Maßgebende Aufenthalte ergeben sich: 

• 13:27  38 s   Haltestelle Stadtmitte 

• 13:28  27 s   LSA Eckenerstraße / Friedrichstraße 

• 13:30  49 s   Haltestelle FN-Stadtbahnhof 
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• 13:37  32 s   Haltestelle Königsberger Straße 

• 13:39   29 s   Haltestelle Waggershauser Straße 

• 13:43   58 s   LSA Waggershauser Straße / Jettenhauser Straße 

• 13:47  56 s  Haltestelle Müllerstraße 

• 13:56  27s  Haltestelle Karl-Olga-Haus 

• 13:57  59 s   Stau vor der LSA Ailinger Straße/ Charlottenstraße 

• 14:00  49 s   LSA Eckenerstraße / Friedrichstraße 

 

 

Abbildung 7: GPS-Tracking Stadtbus Linie 1, 16.07.25 Abfahrt 13:24 h (www.gpsvisualizer.com) 

 

8 Stadtbus Linie 15: Hafenbahnhof – Ailingen Schule  

Entlang der Linienführung des Stadtbusses 1 wurden die Geschwindigkeitsbeschränkungen von 30 km/h auf 

folgenden Streckenabschnitten vorgeschlagen:  

• L 328A Hauptstraße zwischen Weinbirnenstraße / Sambethstraße und Hauptstraße 77 

• L 328A Bodenseestraße zwischen Kreisverkehrsplatz Unterailingen und Bodenseestraße 78 

• L 328A Bodenseestraße zwischen Bodenseestraße 78 und Bodenseestraße 107/1 

• L 328A Äußere Ailinger Straße zwischen Bodenseestraße 107/1 und Abzweig Kornblumenstraße (inkl. 

Lückenschluss zwischen Bodenseestraße 107/1 und Abzweig Wiggenhauser Weg) 

• L 328A Ailinger Straße zwischen Mühlöschstraße und Meisterhofener Straße 

• L 328A Ailinger Straße zwischen Meisterhofener Straße und Keplerstraße 

• L 328A Ailinger Straße zwischen Keplerstraße und Paulinenstraße 

• K 7725 Hirschlatter Straße zwischen Fohlenstraße und Ortsein-/-ausgang Ost 
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8.1 Stadtbus Linie 15: Hauptverkehrszeit, Hinrichtung 

 

Abbildung 8: Fahrauskunft Stadtbus Linie 15, Hauptverkehrszeit, Richtung Ailingen Schule (www.bwegt.de) 

 

Zeit Linienanfang 09:05:00 

Start Aufzeichnung 09:05:08 

Ende Aufzeichnung 09:28:54 

Zeit Linienende 09:29:00 

Gesamtfahrzeit 00:24:00 

Aufzeichnungszeit 00:23:46 

Zeit außerhalb FN 00:00:00 

Aufzeichnungsstrecke 7.65 km 

Ø Geschwindigkeit  19.3 km/h 

Haltezeit 00:06:10 

Zeit <30 km/h  00:11:23 

Zeit <50 km/h 00:04:34 

Zeit >50 km/h 00:01:39 

Strecke <30 km/h  2.91 km 

Strecke <50 km/h 2.80 km 

Strecke >50 km/h 1.53 km 

Tabelle 3: Auswertung des GPS-Trackings des Linienbusses 15 in Hauptverkehrszeit, 16.07.2025 

Bei der Busfahrt am 15.07.2025 von der Haltestelle Hafenbahnhof aus wurde die vorgesehene Beförderungs-

zeit von 24 Minuten eingehalten. Rund sechs Minuten der Fahrt wurden mit einer Geschwindigkeit von über 

30 km/h zurückgelegt. Die durchschnittliche Geschwindigkeit betrug 19,3 km/h bei einer gesamten Haltezeit 

von ebenfalls etwa 6 Minuten. 
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Abbildung 9: GPS-Tracking Stadtbus Linie 15, 15.07.25 Abfahrt 09:05 h (www.gpsvisualizer.com) 

 

Maßgebende Aufenthalte ergeben sich: 

• 09:07  53 s   LSA Eckenerstraße / Friedrichstraße 

• 09:10  81 s   Haltestelle FN-Stadtbahnhof 

• 09:15  57 s   LSA Ailinger Straße / Charlottenstraße 

• 09:17  43 s   LSA Ailinger Straße / Keplerstraße / Ehlersstraße 

 

8.2 Stadtbus Linie 15: Normalverkehrszeit, Rückrichtung 

Bezüglich des Linienverlaufs in Rückrichtung ist in Ailingen eine geringfügige Abweichung festzustellen. Die 

Buslinie nimmt in Rückrichtung nicht wie gewohnt die Hauptstraße, sondern die Hirschlatter Straße. In der 

Normalverkehrszeit wurde Aufzeichnung nur von der Haltestelle Ailingen Schule bis zur Haltestelle Friedrichs-

hafen Stadtbahn gemacht. Dies sowie die leicht abweichenden Linienverläufe sind die Gründe für die Diffe-

renz von 2,08 km zwischen den Aufzeichnungsstrecken für die Hauptverkehrs- und Normalverkehrszeit. 
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Abbildung 10: Fahrauskunft Stadtbus Linie 15, Normalverkehrszeit, Richtung Hafenbahnhof (www.bwegt.de) 

 

Zeit Linienanfang 11:59:00 

Start Aufzeichnung 12:10:48 

Ende Aufzeichnung 12:26:07 

Zeit Linienende 12:14:00 

Gesamtfahrzeit 00:15:00 

Aufzeichnungszeit 00:15:19 

Zeit außerhalb FN 00:00:00 

Aufzeichnungsstrecke 5.57 km 

Ø Geschwindigkeit  21.8 km/h 

Haltezeit 00:03:53 

Zeit <30 km/h  00:06:11 

Zeit <50 km/h 00:04:02 

Zeit >50 km/h 00:01:10 

Strecke <30 km/h  1.71 km 

Strecke <50 km/h 2.55 km 

Strecke >50 km/h 1.01 km 

Tabelle 4: Auswertung des GPS-Trackings des Linienbusses 15 in Normalverkehrszeit, 22.07.2025 

 

Im Auswertungszeitraum wurde eine leichte Verspätung der Abfahrt des Busses von rund elf Minuten gegen-

über dem Fahrplan erfasst. Die Haltezeiten waren hingegen zweimal kürzer als in der Hauptverkehrszeit, was 

wiederum zu einer höheren Durchschnittgeschwindigkeit von 21,8 km/h führte. Ca. 18 % der Strecke wurden 

mit einer Geschwindigkeit von über 50 km/h gefahren (vgl. Abbildung 4), was vermutlich auf die Verspätung 

zurückzuführen ist.  

 

http://www.bwegt.de/
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Abbildung 11: GPS-Tracking Stadtbus Linie 15, 22.07.25 Abfahrt 12:10 h (www.gpsvisualizer.com) 

 

Maßgebende Aufenthalte ergeben sich: 

• 12:17  29 s   Haltestelle Bodensee-Center 

• 12:19  55 s   LSA Ailinger Straße / Meistershofener Straße /  

                                                                       Göthestraße 

• 12:20  24 s   Haltestelle Riedlehof 

• 12:24  36 s   Einfahrt am Knoten Riedleparkstraße / Friedrichstraße 

 

9 Stadtbus Linie X12: Hafenbahnhof – Kluftern – Markdorf Bahnhof  

Entlang der Linienführung des Stadtbusses 1 wurden die Geschwindigkeitsbeschränkungen von 30 km/h auf 

folgenden Streckenabschnitten vorgeschlagen:  

• B 31alt Zeppelinstraße zwischen Abzweig Werastraße und Abzweig Albrechtstraße 

• B 31alt Zeppelinstraße zwischen Abzweig Albrechtstraße und Ortsein-/-ausgang 

• B 30 Paulinenstraße zwischen Eckenerstraße und Ailinger Straße 

• L 207 Markdorfer Straße zwischen Kreisverkehrsplatz und Gangolfstraße 

• L 207 Markdorfer Straße Nord / Lipbach zwischen Ortsein-/-ausgang und Ortsein-/-ausgang 

• L 328B Markdorfer Straße zwischen Immenstaader Straße und Bahnhofstraße und weiter zwischen Brü-

cke Brunnisach und bestehender Tempo-30-Beschränkung Klufterner Straße und weiter 

• L 328B Klufterner Straße zwischen bestehender Tempo-30-Beschränkung Klufterner Straße und dem Ort-

sein-/-ausgang Süd Efrizweiler 
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9.1 Stadtbus Linie X12: Hauptverkehrszeit, Hinrichtung  

 

Abbildung 12: Fahrauskunft Stadtbus Linie X12, Hauptverkehrszeit, Richtung Markdorf Bahnhof (www.bwegt.de) 

 

Zeit Linienanfang 07:21:00 

Start Aufzeichnung 07:20:59 

Ende Aufzeichnung 07:53:36 

Zeit Linienende 07:49:00 

Gesamtfahrzeit 00:28:00 

Aufzeichnungszeit 00:32:37 

Zeit außerhalb FN 00:03:00 

Aufzeichnungsstrecke 12.92 km 

Ø Geschwindigkeit  23.8 km/h 

Haltezeit 00:07:30 

Zeit <30 km/h  00:12:09 

Zeit <50 km/h 00:10:25 

Zeit >50 km/h 00:02:30 

Strecke <30 km/h  3.83 km 

Strecke <50 km/h 6.18 km 

Strecke >50 km/h 2.19 km 

Tabelle 5: Auswertung des GPS-Trackings des Regionalbusses Linie X12 in Hauptverkehrszeit, 15.07.2025 

 

Für die etwa 13 Kilometer lange Strecke sind laut Fahrplan 28 Minuten vorgesehen. Zur Erhebungszeit kam 

es außer der Verzögerung bei der Einfahrt in den Knotenpunkt Dornierstraße/Kluftener Straße zu keinen we-

sentlichen Halten an den Ampeln oder zu keinen außerplanmäßigen Haltezeiten an den Haltestellen. Darüber 

hinaus wurde eine Verspätung von ca. 4,5 Minuten registriert. Die durchschnittliche Geschwindigkeit lag bei 

23,8 km/h. 

http://www.bwegt.de/
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Abbildung 13: GPS-Tracking Stadtbus Linie X12, 15.07.25 Abfahrt 07:21 h (www.gpsvisualizer.com) 

 

Maßgebende Aufenthalte ergeben sich:  

• 07:24  169 s   Haltestelle FN-Stadtbahnhof 

• 07:31   24 s  Haltestelle Landratsamt 

• 07:38  34 s   Einfahrt auf dem Knoten Dornierstraße / Kluftener  

                                                                       Straße 

 

9.2 Stadtbus Linie X12: Hauptverkehrszeit, Rückrichtung  

In der Rückrichtung wird den Bus auf der Linie X12 mit geringer Abweichung von der Hinrichtung geführt. Die 

Buslinie nimmt nicht wie gewohnt die Eisenbahnstraße, sondern die Gutenbergstraße und die Ravensburger 

Straße (siehe Abbildung 12: Fahrauskunft Stadtbus Linie X12, Hauptverkehrszeit, Richtung Markdorf Bahnhof 

(www.bwegt.de). 

Am 16.07.2025 kam es während der Fahrt des Stadtbusses der Linie X12 in der Normalverkehrszeit zu einer 

Verspätung von rund zwei Minuten gegenüber dem Fahrplan. Die Abfahrt erfolgte planmäßig um 10:25 Uhr an 

der Haltestelle Markdorf Bahnhof. Die Verzögerung wurde durch längeres Halten am Stadtbahnhof und an der 

Cottastraße in Friedrichshafen, an der Zeppelinstraße in Markdorf sowie durch mehrere Stopps an Ampelanla-

gen Gutenbergstraße / Ravensburger Straße / Am Stadtgraben und Friedrichstraße/ Eckenerstraße verur-

sacht. 
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Abbildung 14: Fahrauskunft Stadtbus Linie X12, Normalverkehrszeit, Richtung Friedrichshafen Hafenbahnhof (www.bwegt.de) 

 

Zeit Linienanfang 10:25:00 

Start Aufzeichnung 10:25:21 

Ende Aufzeichnung 11:00:03 

Zeit Linienende 10:58:00 

Gesamtfahrzeit 00:33:00 

Aufzeichnungszeit 00:34:42 

Zeit außerhalb FN 00:09:00 

Aufzeichnungsstrecke 13.47 km 

Ø Geschwindigkeit  23.3 km/h 

Haltezeit 00:08:16 

Zeit <30 km/h  00:13:29 

Zeit <50 km/h 00:10:06 

Zeit >50 km/h 00:02:48 

Strecke <30 km/h  4.01 km 

Strecke <50 km/h 6.30 km 

Strecke >50 km/h 2.44 km 

Tabelle 6: Auswertung des GPS-Trackings des Regionalbusses Linie X12 in Normalverkehrszeit, 16.07.2025 

 

Die durchschnittliche Geschwindigkeit lag bei 23,3 km/h. Auf der insgesamt 13,47 km langen Strecke wurden 

rund 8,7 km mit einer Geschwindigkeit von mehr als 30 km/h zurückgelegt. Die gesamte Haltezeit betrug etwa 

8 Minuten. 

http://www.bwegt.de/
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Abbildung 15: GPS-Tracking Stadtbus Linie X12, 16.07.25 Abfahrt 10:25 h (www.gpsvisualizer.com) 

 

Maßgebende Aufenthalte ergeben sich:  

• 10:26   44 s   LSA Gutenbergstraße / Ravensburger Straße / Am  

                                                                       Stadtgraben 

• 10:29   30 s   Haltestelle Markdorf Zeppelinstraße 

• 10:36  26 s   Haltestelle Kluftern Bahnhofstraße 

• 10:38  27 s   Haltestelle Efrizweiler 

• 10:43  32 s   Haltestelle Cottastraße 

• 10:44  29 s   Haltestelle Dornierstraße 

• 10:49  28 s   Haltestelle Landratsamt 

• 10:50  25 s  Haltestelle Strandbad 

• 10: 54  92 s   Haltestelle FN-Stadtbahnhof 

• 10:58  39 s   LSA Friedrichstraße/ Eckenerstraße 

 

10 Regionalbus Linie 7394 Konstanz – Friedrichshafen – Spieleland 

Entlang der Linienführung des Regionalbusses 7394 wurden die Geschwindigkeitsbeschränkungen von 

30 km/h auf folgenden Streckenabschnitten vorgeschlagen:  

• B 31alt Zeppelinstraße zwischen Abzweig Werastraße und Abzweig Albrechtstraße 

• B 31alt Zeppelinstraße zwischen Abzweig Albrechtstraße und Ortsein-/-ausgang 

• K 7728 Flugplatzstraße zwischen Ehlersstraße und Barbarossastraße 

• Ehlersstraße zwischen dem Kreisverkehrsplatz Löwentaler Straße und den Kreisverkehrsplatz Mühlosch-

straße / Flugplatzstraße 

• Ehlersstraße zwischen Ailinger Straße und Flugplatzstraße 
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Das GPS-Tracking des Regionalbusses der Linie 7394 wurde im Streckenabschnitt zwischen Bodensee-Flug-

hafen und den Hotel Maier in Fischbach durchgeführt. 

 

10.1 Regionalbus Linie 7394 Hauptverkehrszeit, Hinrichtung 

 

Abbildung 16: Fahrauskunft Regionalbus Linie 7394, Hauptverkehrszeit, Richtung Fischbach Konstanz Bürgerbüro (www.bwegt.de) 

 

Der Linienverlauf des Regionalbusses 7394 in Richtung Fischbach Hotel Maier weist nur geringfügige Unter-

schiede zu dem Linienverlauf in der Rückrichtung auf, wie in Abbildung 13 dargestellt. Da die Eckenerstraße 

und die Montforstraße Einbahnstraßen sind, wird der Bus durch die Paulinenstraße geführt. 

Die Beförderungsdistanz zwischen den Haltestellen Flughafen und Fischbach Hotel Maier beträgt ca. 10,6 km. 

Gemäß dem Fahrplan sind dafür 30 Minuten eingeplant. Das GPS-Tracking des Regionalbusses der Linie 

7394, der planmäßig um 15:18 Uhr am 16.07.2027 von der Haltestelle Flughafen abfahren sollte, hat eine Be-

förderungszeit von ca. 33 Minuten aufgezeichnet. Die durchschnittliche Geschwindigkeit lag bei 19,3 km/h. 

Die Fahrt war aufgrund der LSA-Anlagen an den Kreuzungen Charlottenstraße/Ailinger Straße und Ailinger 

Straße/Paulinenstraße sowie des längeren Halts an der Haltestelle Stadtbahnhof zeitverzögert. Bei der Auf-

zeichnung wurden entlang der Strecke Haltezeiten von etwa 9,5 Minuten erfasst. 

Zeit Linienanfang 15:03:00 

Start Aufzeichnung 15:17:46 

Ende Aufzeichnung 15:50:44 

Zeit Linienende 16:49:00 

Gesamtfahrzeit 00:30:00 

Aufzeichnungszeit 00:32:58 

Zeit außerhalb FN 01:13:02 

Aufzeichnungsstrecke 10.59 km 

Ø Geschwindigkeit  19.3 km/h 

Haltezeit 00:09:27 

Zeit <30 km/h  00:13:53 

Zeit <50 km/h 00:06:40 

Zeit >50 km/h 00:02:53 

Strecke <30 km/h  3.20 km 

Strecke <50 km/h 4.11 km 

Strecke >50 km/h 2.69 km 

Tabelle 7: Auswertung des GPS-Trackings des Regionalbusses 7394 in Hauptverkehrszeit, 16.07.2025 

 

http://www.bwegt.de/
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Abbildung 17: GPS-Tracking Regionalbus Linie 7394, 16.07.25 Abfahrt 15:17 h vom Flughafen (www.gpsvisualizer.com) 

 

Maßgebende Aufenthalte ergeben sich: 

• 15:18  55 s   Haltestelle Dornier Museum  

• 15:27  118 s   Stau an der LSA Charlottenstraße / Ailinger Straße 

• 15:30  70 s   LSA Ailinger Straße / Paulinenstraße 

• 15:33  66 s   Haltestelle Hafenbahnhof 

• 15:39  227 s   Haltestelle FN-Stadtbahnhof 

 

10.2 Regionalbus Linie 7394 Normalverkehrszeit, Rückrichtung 

 

Abbildung 18: Fahrauskunft Regionalbus Linie 7394, Normalverkehrszeit, Richtung Flughafen (www.bwegt.de) 

 

Im Zeitraum der Erhebung haben die Buse der Linie 7394 nicht an den Bushaltestellen Meersburg Fähre und 

Konstanz Staad/Autofähre gehalten. Die aufgezeichnete Strecke von 10,37 km wurde in ca. 24 Minuten zu-

rückgelegt. Die durchschnittliche Geschwindigkeit lag bei 26,7 km/h. Etwa 66 % der Strecke wurden mit einer 

Geschwindigkeit von über 30 km/h zurückgelegt.  

 

http://www.bwegt.de/
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Zeit Linienanfang 10:00:00 

Start Aufzeichnung 10:59:32 

Ende Aufzeichnung 11:23:50 

Zeit Linienende 11:39:00 

Gesamtfahrzeit 00:28:00 

Aufzeichnungszeit 00:24:18 

Zeit außerhalb FN 01:14:42 

Aufzeichnungsstrecke 10.67 km 

Ø Geschwindigkeit  26.3 km/h 

Haltezeit 00:03:50 

Zeit <30 km/h  00:10:43 

Zeit <50 km/h 00:06:26 

Zeit >50 km/h 00:03:18 

Strecke <30 km/h  3.14 km 

Strecke <50 km/h 3.97 km 

Strecke >50 km/h 3.04 km 

Tabelle 8: Auswertung des GPS-Trackings des Regionalbusses 7394 in Normalverkehrszeit, 15.07.2025 

 

 

Abbildung 19: GPS-Tracking Regionalbus Linie 7394, 15.07.25 Abfahrt 10:59 h (www.gpsvisualizer.com) 

 

Maßgebende Aufenthalte ergeben sich: 

• 11:04  24 s   Haltestelle Friedrichshafen Landratsamt  

• 11.08  37 s   Haltestelle Friedrichshafen FN-Stadtbahnhof 

• 11:12   65 s  Haltestelle Friedrichshafen Hafenbahnhof 

• 11:14  36 s  LSA Montfortstraße / Paulinenstraße / Ailinger Straße 

• 11:22  28 s   Haltestelle Dornier Museum 
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11 Regionalbus Linien R45: Friedrichshafen Stadtbahnhof – Ravensburg  

Entlang der Linienführung des Regionalbusses 7394 wurden die Geschwindigkeitsbeschränkungen von 30 

km/h auf folgenden Streckenabschnitten vorgeschlagen: 

• B 30 Paulinenstraße zwischen Eckenerstraße und Abzweig Eberhardstraße 

• B 30 Paulinenstraße zwischen Eberhardstraße und B 30 Ravensburger Straße 

• B 30 Ravensburger Straße zwischen Abzweig Länderöschstraße und Ortsein-/-ausgang (inkl. Lücken-

schluss zwischen B 30 Paulinenstraße und Abzweig Länderöschstraße) 

Der Linienverlauf des RegioBusses R45 erstreckt sich zwischen den Städten Friedrichshafen, Tettnang und 

Ravensburg. Da die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsbeschränkungen nur für Friedrichshafen gelten, wur-

den nur die Teilabschnitte zwischen Stadtbahnhof und Flughafen erhoben und ausgewertet.  

 

11.1 Regionalbus Linien R45: Hauptverkehrszeit, Hinrichtung 

 

Abbildung 20: Fahrauskunft Regionalbus Linie R45, Hauptverkehrszeit, Richtung Ravensburg (www.bwegt.de) 

 

Bei der Hinrichtung wurde eine Strecke von etwa 5,4 km aufgezeichnet. Die Auswertung der Daten zeigt, dass 

die durchschnittliche Geschwindigkeit des Busses, der am 16.07.2025 von der Haltestelle Stadtbahnhof ab-

fuhr, bei 16,9 km/h lag. Dabei wurden Haltezeiten von rund 8 Minuten erfasst. Es kam zu Verzögerungen bei 

der Einfahrt Bahrhofplatz / Friedrichsstraße sowie an den Lichtsignalanlagen Friedrichsstraße / Eckener-

straße, Eckenerstraße / Paulinenstraße und an den LSA Paulinenstraße / Columbanbrücke. 

  

http://www.bwegt.de/
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Gemäß den erfassten Daten wurde der Großteil der Strecke mit einer Geschwindigkeit von über 30 km/h zu-

rückgelegt. 

 

Zeit Linienanfang 16:10:00 

Start Aufzeichnung 16:15:47 

Ende Aufzeichnung 16:34:48 

Zeit Linienende 17:07:00 

Gesamtfahrzeit 00:16:00 

Aufzeichnungszeit 00:19:01 

Zeit außerhalb 00:37:59 

Aufzeichnungsstrecke 5.36 km 

Ø Geschwindigkeit  16.9 km/h 

Haltezeit 00:08:02 

Zeit <30 km/h  00:06:32 

Zeit <50 km/h 00:02:57 

Zeit >50 km/h 00:01:29 

Strecke <30 km/h  1.67 km 

Strecke <50 km/h 1.82 km 

Strecke >50 km/h 1.61 km 

Tabelle 9: Auswertung des GPS-Trackings des Regionalbusses R45 in Hauptverkehrszeit, 16.07.2025 

 

 

Abbildung 21: GPS-Tracking Regionalbus Linie 7394, 16.07.25 Abfahrt 16:15 h von FN-Stadtbahnhof (www.gpsvisualizer.com) 
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Maßgebende Aufenthalte ergeben sich: 

• 16:17  29 s   Einfahrt Bahrhofplatz / Friedrichsstraße 

• 16:20  21 s   LSA Friedrichsstraße / Eckenerstraße 

• 16:21  17 s   LSA Eckenerstraße / Paulinenstraße 

• 16:22  113 s  Haltestelle Hafenbahnhof 

• 16:26   25 s  Haltestelle Paulinenstraße 

• 16:27  42 s  Haltestelle Georgstraße 

• 16:28  84 s   Haltestelle Columbanbrüke + LSA Paulinenstraße /  

                                                                       Columbanbrücke 

• 16:33  25 s  Haltestelle Dornier Museum 

 

11.2 Regionalbus Linien R45: Normalverkehrszeit, Rückrichtung 

Der Linienverlauf des Regionalbusses R45 in Richtung Friedrichshafen Stadtbahn weist nur geringfügige Un-

terschiede zu dem Linienverlauf in der Hinrichtung auf, wie in Abbildung 22 dargestellt. Da die Eckenerstraße 

und die Montforstraße Einbahnstraßen sind, wird der Bus durch die Paulinenstraße geführt. 

 

Abbildung 22: Fahrauskunft Regionalbus Linie R45, Normalverkehrszeit, Richtung Stadtbahnhof (www.bwegt.de) 

 

Die Rückfahrt wurde am 15.07.2025 während der Normalverkehrszeit mit Abfahrt um 11:31 Uhr durchgeführt. 

Die durchschnittliche Geschwindigkeit lag bei 17,9 km/h. Die gesamte Haltezeit betrug fünf Minuten, wovon 

etwa die Hälfte auf Stopps an Lichtsignalanlagen entfiel, insbesondere an den Kreuzungen Ravensburger 

Straße/Am Seewald, B31/Columbanbrücke sowie Romanshorner Platz/Eckenerstraße. 
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Zeit Linienanfang 10:49:00 

Start Aufzeichnung 11:32:51 

Ende Aufzeichnung 11:50:54 

Zeit Linienende 11:47:00 

Gesamtfahrzeit 00:58:00 

Aufzeichnungszeit 00:18:03 

Zeit außerhalb 00:39:57 

Aufzeichnungsstrecke 5.38 km 

Ø Geschwindigkeit  17.9 km/h 

Haltezeit 00:05:08 

Zeit <30 km/h  00:08:53 

Zeit <50 km/h 00:02:57 

Zeit >50 km/h 00:01:05 

Strecke <30 km/h  2.21 km 

Strecke <50 km/h 1.77 km 

Strecke >50 km/h 1.12 km 

Tabelle 10: Auswertung des GPS-Trackings des Regionalbusses R45 in Normalverkehrszeit, 15.07.2025 

 

 

Abbildung 23: GPS-Tracking Regionalbus Linie 7394, 15.07.25 Abfahrt 11:32 h (www.gpsvisualizer.com) 

 

Maßgebende Aufenthalte ergeben sich:  

• 11:33  38 s   Haltestelle Dornier Museum 

• 11:36  69 s   Haltestelle St. Georgen + LSA Ravensburger Straße /  

                                                                       Am Seewald 

• 11:39  88 s  Haltestelle Columbanbrücke + LSA B31 / Columban- 

                                                                       brücke 
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• 11:45  42 s  Haltestelle Hafenbahnhof 

• 11:47  32 s  LSA Romanshorner Platz / Eckenerstraße 

 

 

12 Wirkungsanalyse der geplanten Geschwindigkeitsbeschränkungen 

Das GPS-Tracking ermöglicht eine Abbildung des Geschwindigkeitsverlaufs im Sekundentakt. Für die jeweili-

gen Teilstrecken, für die eine Geschwindigkeitsbeschränkung von 30 km/h geplant ist, kann in einer Wirkungs-

analyse rechnerisch die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt werden. Für die Streckenanteile, in denen be-

reits in der Bestandsanalyse Geschwindigkeiten unter 30 km/h ermittelt werden, wird die Geschwindigkeit 

unverändert übernommen. Somit wird die realistische Fahrzeit bei einer (hypothetischen) Geschwindigkeitsbe-

schränkung ermittelt.  

Die Reisezeitverlängerung ergibt sich aus der Differenz von Prognose-Fahrzeit max. 30 km/h und Analyse-

Fahrzeit. Für Analyse und Prognose werden die gleichen Haltestellenaufenthaltszeiten zugrunde gelegt. Ins-

besondere in Schwachlastzeiten sind aber durchaus verlängerte Haltezeiten zu beobachten, damit die plan-

mäßigen Abfahrten eingehalten werden. 

Die tatsächliche Reisezeitverlängerung ist möglicherweise geringer als die hier ermittelte, da in der Analyse 

teilweise Geschwindigkeitsüberschreitungen ermittelt wurden, in der Prognose hingegen eine strikte Einhal-

tung unterstellt wird.  

Die folgende Tabelle zeigt die Längen und Reisezeiten für die beobachteten Linien im Stadtgebiet (Aufzeich-

nungsstrecke) einschließlich der Streckenabschnitte, in denen eine Geschwindigkeitsbeschränkung 30 km/h 

aus Lärmschutzgründen geplant ist. Für diese Teilabschnitte wird die Reisezeit mit max. 30 km/h und die Ver-

zögerung gegenüber der Aufzeichnung (ohne 30 km/h-Beschränkung) dargestellt.  

 

 

Tabelle 11: Wirkungsanalyse 30 km/h 

 

Die Tabelle zeigt geringfügige Unterschiede der Streckenlängen in Hin- und Rückrichtung bei einzelnen Li-

nien. Dies ist darauf zurückzuführen, dass sich die Linienverläufe in beide Richtungen unterscheiden.  

 

Linie 1 

HVZ

Linie 1 

NVZ

Linie 15 

HVZ

Linie 15 

NVZ

Linie X12 

HVZ

Linie X12 

NVZ

Linie 7394 

HVZ

Linie 7394 

NVZ

Linie R45 

HVZ

Linie R45 

NVZ

Hin+Rück Hin+Rück Hin Rück Hin Rück Hin Rück Hin Rück

Streckenlänge km 8.6 8.6 7.6 5.6 12.9 13.5 10.6 10.7 5.4 5.4

Reisezeit min:sek 31:30 37:39 23:46 15:19 32:37 34:42 32:58 24:18 19:01 18:03

Ø Geschwindigkeit km/h 16.3 13.8 19.3 21.8 23.8 23.3 19.3 26.3 16.9 17.9

Streckenlänge km 3.2 3.2 3.9 3.7 3.6 3.5 3.0 2.9 1.8 2.0

Reisezeit min:sek 11:20 12:18 08:12 09:25 06:56 07:03 06:49 04:39 06:09 08:20

Ø Geschwindigkeit km/h 17.1 15.5 28.5 23.8 31.4 29.6 26.6 37.4 18.0 14.7

Reisezeit Teilabschnitt min:sek 12:10 12:39 10:42 11:28 08:34 09:13 08:25 06:34 06:58 08:51

Verzögerung min:sek 00:50 00:21 02:30 02:03 01:38 02:10 01:36 01:55 00:49 00:31

Verzögerung / 1000m min:sek 00:16 00:07 00:38 00:33 00:27 00:37 00:32 00:40 00:26 00:15

Verzögerung Teilabschnitt % 7% 3% 30% 22% 24% 31% 24% 41% 13% 6%

Verzögerung Gesamtstrecke % 3% 1% 10% 13% 5% 6% 5% 8% 4% 3%

Analyse OD Friedrichshafen

Analyse OD Fredrichshafen, Abschnitt 30 km/h geplant

Wirkungsanalyse 30 km/h geplant
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Die Linien 1, 15, X12 und 7394 beinhalten geplante T30-Strecken zwischen 2,9 und 3,9 km. Dementspre-

chend ergeben sich Reisezeitverlängerungen zwischen 21 Sekunden und 2:30 Minuten. Dies entspricht einer 

Verzögerung von im Durchschnitt 29 Sekunden / 1000 m bzw. 6% der Reisezeit. 

 

13 Fazit und Empfehlungen 

In der vorliegenden Studie werden die Fahrzeiten und Geschwindigkeiten verschiedener Stadt- und Regional-

buslinien in Friedrichshafen mithilfe von GPS-Tracking untersucht. Es wird ermittelt, welche Fahrzeitverlänge-

rungen sich durch die im Rahmen der Lärmaktionsplanung geplanten Geschwindigkeitsbeschränkungen 

30 km/h ergeben können.  

Die Stand- oder Haltezeiten der einzelnen Linien betragen zwischen 4 und 10 Minuten an Haltestellen, vor 

Lichtsignalanlagen oder bei sonstigen Störungen des Verkehrsablaufs.  

Gleichfalls wurden bei den Erhebungen für mehrere Linie sowohl in der Haupt- als auch Normalverkehrszeit 

Verspätungen registriert. Das GPS-Tracking zeigte auch im Innerortsbereich teilweise Fahrgeschwindigkeiten 

über der zulässigen Geschwindigkeit an. Dies kann durch Ungenauigkeiten der GPX-Aufzeichnung als auch 

durch eine zügige Fahrweise zur Reduzierung von Verspätungen erklärt werden. 

Die Wirkungsanalysen der geplanten Geschwindigkeitsbeschränkungen ergeben für die Haupt- und die Nor-

malverkehrszeit Verzögerungen von 20 Sekunden bis zu rund 2,5 Minuten je Fahrt. Die potenziellen Verlänge-

rungen der Gesamtverkehrszeit entsprechen durchschnittlich etwa 3 % für die Linien 1 und R45, 6 % für die 

Linien X12 und 7394 sowie 11,5 % für die Linie 15.  

 

 

Abbildung 24: Wirkungsanalyse 30 km/h für die Stadt- und Regionalbuslinien, Haupt- und Normalverkehrszeit 

 

Ob diese, mit Ausnahme der Linie 15, tendenziell geringen Fahrzeitverlängerungen Kompensationsmaßnah-

men (Umbau oder Wegfall von Haltestellen, Verkürzung des Linienweges) oder aber mehr Fahrzeuge und 

Fahrpersonal erfordern, muß im Weiteren geprüft werden. Dabei sollte auch geprüft werden, ob ggf. die 
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Standzeiten an den Endhaltestellen oder an am Hafen- und Stadtbahnhof reduziert werden können. Auch eine 

Buspriorisierung an Lichtsignalgeregelten Knotenpunkten kann zu einer Beschleunigung führen.  

Anlass für die geplanten Geschwindigkeitsbegrenzungen zum Schutz gegen Lärm sind dauerhafte gesund-

heitskritische Lärmbelastungen. Es kann daher keine Lösung sein, auf den Lärmschutz (mit den Maßnahmen 

T30) zu verzichten. Es müssen alternative Beschleunigungen für den ÖPNV gesucht werden. Gegebenenfalls 

müssen die Fahrpläne angepasst werden, damit Umsteigezeiten gewährleistet bleiben. Es wird daher empfoh-

len, die geschwindigkeitsbeschränkenden Maßnahmen erst mit dem nächsten Fahrplanwechsel einzuführen. 

Die vorliegende Untersuchung dient als fachliche Grundlage für die nun folgende Abstimmung mit dem Aufga-

benträger bzw. den Verkehrsunternehmen hinsichtlich möglicher flankierender Maßnahmen zur Beschleuni-

gung des ÖPNV. 
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